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A.1. Breve Enquadramento

Os Ultimos anos tém sido caraterizados por um aumento
da complexidade e alteracdo dos padres de mobilidade,
0s quais se apoiaram em grande medida na cada vez
maior utilizagdo do automdvel nas deslocagdes

quotidianas.

Em contexto urbano esta dependéncia do automoével
contribuiu para a progressiva diminui¢do da qualidade de
vida das populacBes, com a ocorréncia de fendmenos de
congestionamento e a excessiva ocupacdo do espacgo
urbano pelo automdvel. Em contexto periurbano e rural, a
quase total dependéncia do automdvel, associada a
reduzida cobertura da oferta de transporte publico, & um
fator de exclusdo social da popula¢do ndo motorizada e
compromete, a médio prazo, a viabilidade das populacdes

rurais mais isoladas.

Por outro lado, o crescimento urbano linear baseado no
tracado das vias rodoviarias (como ocorre nos concelhos
do litoral) ou afastado das vias principais (como nos
concelhos do interior), acompanhado de uma ocupagéo
urbana de baixa densidade, dificulta a estruturagdo da
oferta de transportes publicos coletivos nos concelhos

que apresentam estas carateristicas.

O cenario de crise econdémica e de crescente aumento do
custo dos combustiveis recomenda a revisdo das
estratégias de gestdo de mobilidade, de modo a promover

opcOes de reparticdo modal mais sustentaveis.

()

No sentido de prosseguir este objetivo global, a
Comunidade Intermunicipal da Regido de Aveiro (CIRA)
entendeu desenvolver um Plano Intermunicipal de
Mobilidade e Transportes para os concelhos que definem
a Regido de Aveiro (doravante designado de PIMT-RA).
Este plano tem como principal objetivo dotar a Regido de
um documento estratégico e operacional que sirva de
“instrumento de atuacdo e sensibilizacdo, que fomente a
articulacdo entre os diferentes modos de transporte
visando a implementagdo de um sistema integrado de
mobilidade (...) com o minimo custo de investimento e de
exploracdo, que permita diminuir o uso do transporte
individual e, simultaneamente, garanta a adequada
mobilidade das populagées, promova a incluséo social, a
qualidade de vida urbana e a preservacdo do patriménio

historico, edificado e ambiental .

Finalmente, o0 PIMT-RA ser4 também um documento de
referéncia nas decisdes a tomar pelos municipios no
ambito das suas competéncias em relagdo aos transportes

urbanos, mobilidade e sustentabilidade.

A.2. Objetivos do Estudo

Os objetivos globais a alcancar pelo PIMT-RA estéo
perfeitamente identificados pela CIRA e estdo

relacionados com:

e Aposta clara na promog¢do da mobilidade

sustentavel, devendo ser privilegiada a promogao



das redes de modos suaves e a oferta de transporte
publico que respondam, simultaneamente, as
necessidades de grupos especificos da populagdo
(idosos, deficientes ou criangas), mas também da
populacdo em geral. A aposta por estas opg¢des
modais apresenta também como importante
vantagem a reducdo dos impactes ambientais
associados ao sector dos transportes, sejam estes
relacionados com o ruido, a poluicdo atmosférica, a
emissdo de gases de efeitos de estufa ou a seguranca

rodoviaria.

Promogdo da acessibilidade enquanto fator de
inclusdo e justica social. As preocupacgdes
subjacentes a este objetivo estdo ja presentes no
objetivo anterior, mas importa reforgar a necessidade
de apostar na diminuicdo das barreiras a
acessibilidade, as quais prejudicam as pessoas com
mobilidade reduzida ou com restricbes de acesso ao
transporte motorizado individual, contribuindo para a

sua exclusdo social.

Integracdo das politicas de ordenamento do
territério e de planeamento de transportes. A
necessidade de integracdo destas duas vertentes é
claramente reconhecida devido as fortes relacfes de
interdependéncia que existem entre ambos os setores
que, se ndo forem compreendidas, podem contribuir
para o0 aumento das disfuncionalidades da

mobilidade.

Promocgdo da intermodalidade entre modos de
transporte tendo em consideracdo as dimensdes
fisicas (com a afirmacdo da rede de interfaces de
transporte e aposta na sua qualificacdo fisica e

funcional), tarifaria (procurando estabelecer um

()
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zonamento tarifario), operacional (através da
reducdo dos tempos médios de espera e de
transbordo entre modos de transporte, mas também
pelo entendimento da oferta como Unica por parte
dos potenciais utilizadores) e institucional (esta
componente é absolutamente critica para que o
sistema de transportes publicos seja dotado de boas

condicGes de planeamento e controle dos servicos).

e Promocdo do ambiente, salde publica e

seguranca rodoviaria.

e Quantificagdo dos custos da mobilidade
associados a utilizacdo e investimento nos varios
modos de transporte para avaliar qual a orientacdo
dominante em matéria de desenvolvimento de uma

estratégia de intervencao.

e Introducdo de medidas de gestdo da mobilidade,
uma vez que estas contribuem de modo positivo para
a promocdo de wuma reparticdo modal mais
sustentavel e sdo substancialmente menos onerosas
do que as propostas que envolvem a construgdo de
novas infraestruturas, podendo ser tdo ou mais

eficazes do que estas.

A.3. Organizacao do estudo

O PIMT-RA ¢ desenvolvido em 4 + 1 fases, as quais sdo

descritas sumariamente em seguida:

e Fase 0: Preparacdo dos trabalhos de campo.
Nesta fase sdo apresentados a metodologia e o
cronograma dos trabalhos de campo e definido o
zonamento adotado. As principais tarefas associadas

a esta fase sdo apresentadas no Relatdrio de



Programacao dos Trabalhos de Campo.

Fase 1. Caracterizacdo e  Diagndstico
Multimodal. Compreende a recolha e analise de
informacdo de base necessaria a caracterizacdo da
situacdo de referéncia e a identificacdo das
disfuncbes em matéria de deslocacdes, das
tendéncias pesadas de evolucdo, bem como das
potencialidades e oportunidades do territério em
causa. Com o diagnoéstico é possivel uma
identificacdo prévia dos principais desafios e das
intervencdes prioritarias a desenvolver. Esta fase
traduz-se na elaboragdo do Relatério de

Caracterizacao e Diagnostico Multimodal.

Fase 2: Construcdo de Cenarios, Condicionantes
e Objetivos Especificos. Nesta etapa do PIMT-RA
s80 construidos 0s cenarios prospetivos, 0s quais
tém em consideracdo as tendéncias de evolucéo do
sistema de mobilidade. Simultaneamente séo
desenvolvidos os objetivos estratégicos do plano e
formulada a estratégia concretizada na Fase 3. A
esta fase corresponde o Relatério de Construcéo
de cenérios, Condicionantes e Objetivos

Especificos.

Fase 3: Planos de Acdo. Esta fase corresponde ao

volume operacional do PIMT-RA e contém as

™y
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medidas e ac¢des a desenvolver (vide Figura 1).

e Fase 4 — Programa de Intervencdo, Execucdo,

Meios e Fontes de Financiamento. Esta etapa
corresponde ao culminar do desenvolvimento do
plano e constitui-se como um instrumento de
trabalho e de planeamento fundamental a sua
implementacdo. Esta etapa pressupde a entrega de
um relatdrio final, no qual se inclui também um

capitulo relativo a descri¢do da monitorizacao.

e  Acompanhamento e Implementacdo. Esta etapa

incorpora o envolvimento entre a equipa técnica e a
CIRA, a fase de participagdo publica e 0s momentos
de realizacdo das visitas técnicas. Tem como
principal objetivo o desenvolvimento de uma
metodologia de acompanhamento da fase de
implementacdo do PIMT-RA e ocorrera durante

todo o programa de elaboracdo deste plano.

Na Figura 1 apresenta-se a organizacdo do PIMT-RA. O
presente relatdrio corresponde ao relatério da Fase 4:
Programa de Intervencdo, Execucdo, Meios e Fontes de

Financiamento.
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Figura 1 — Organizagéo proposta para o desenvolvimento do PIMT-RA
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A.4. Organizacao do presente
relatorio

O presente documento corresponde a Fase 4 do PIMT-
RA, a qual apresenta o Programa de Intervencéo,
Execucdo, Meios e Fontes de Financiamento necessarios

a concretizacdo das propostas.

Para além do presente capitulo, no qual se apresentam
sumariamente os objetivos e organizacdo do estudo, o
presente documento esta organizado nos seguintes

capitulos:

e Programa de Intervencdo (Capitulo B) — Neste
capitulo apresentam-se sumariamente as propostas
que estdo a ser consideradas e revé-se 0 seu
contributo para a concretizacdo dos objetivos
enunciados e a respetiva importancia para a
fundamentagdo da estratégia. Neste ponto é também
proposto um faseamento para a implementacdo da
estratégia do PIMT-RA e é avaliado o impacte do
ambito e tipologia das propostas. Neste capitulo
identificam-se ainda os principais responsaveis pela
concretizacdo das propostas e quais os stakeholders a
auscultar e apresenta-se uma estimativa dos custos
de investimento (introducdo das propostas) e dos

custos associados a fase da exploracéo.

e Programa de Financiamento (Capitulo C) — Neste
capitulo sdo apresentadas as principais linhas de
financiamento que podem ser consideradas pela
CIRA e pelas autarquias na concretizacdo das
propostas do PIMT-RA.

e Conta Pdblica Futura (Capitulo D) — Neste
exercicio sdo considerados os custos associados a

concretizacdo das propostas preconizadas no PIMT-

()

RA e avaliados os beneficios associados a sua

implementacéo.

Finalmente, no Capitulo E, correspondente a
proposta de monitorizacdo, apresentam-se 0sS
principais indicadores de avaliacdo que se propGe
considerar para desenvolver a etapa de

Monitorizagéo da concretizacdo do PIMT-RA.
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B.1. Enguadramento

No relatério da Fase 3, relativo aos Planos de Acéo, foi
apresentado  um conjunto de propostas muito
diversificado, o qual serd& considerado no

desenvolvimento deste programa de intervencéo.

O presente capitulo esté estruturado de modo a avaliar as
propostas segundo um conjunto de dimensfes de analise

e cobrindo os seguintes pontos de avaliag&o:

e Avaliagdo do contributo das propostas para 0s
objetivos (ja apresentada no relatorio da Fase 3 —
Planos de Ac¢do, mas aqui replicada de modo a
permitir uma leitura de conjunto mais coerente);

e Importéncia das propostas para a concretizagdo da
estratégia (existem medidas mais estruturantes do
que outras);

e Caracterizacdo e descricdo detalhadas dos projetos
(sua localizacdo e abrangéncia);

e Faseamento para a implementacéo das propostas;

e ldentificacho dos agentes promotores e dos
stakeholders que importa auscultar na fase de
preparacdo da implementacdo das medidas;

e Estimativas de custos associados, distinguindo entre
0s custos de investimento e os de exploracdo, e

analise dos beneficios de realizagdo do projeto.

De modo a mais facilmente se compreender quais as
propostas que estdo a ser consideradas, a primeira parte

deste relatorio descreve sumariamente as propostas

o

desenvolvidas, recomendando-se, contudo, a leitura

atenta do relatério da Fase 3 — Planos de Acéo.

B.2. Descricao do pacote de
propostas do PIMT-RA e sua
aplicabilidade nos concelhos da
Regido de Aveiro

O pacote das propostas do PIMT-RA foi estruturado em
funcdo da organizacdo dos capitulos do relatorio da Fase

3: Planos de Acéo.

No conjunto das propostas identificadas ao longo do
PIMT-RA existem muitas que sdo de aplicagdo
transversal a todos os concelhos da Regido de Awveiro,
existindo, contudo, propostas que se aplicam
preferencialmente nuns concelhos relativamente aos

outros.

Por outro lado, para algumas propostas defende-se que a
sua concretizacdo deve ser assegurada pela CIRA
(beneficiando das sinergias de uma estrutura de ambito
regional) e/ou pelos operadores de transporte, mas esta
avaliacdo é apresentada no ponto B.7, relativo aos
Principais responsaveis pela implementacdo das

propostas e stakeholders a auscultar.

A avaliacdo das propostas face a esta dimensao de analise

considerou duas escalas de avaliagéo:



Plano Intermunicipal de Mobilidade e Transportes da Regido de Aveiro TiS
FASE 4: Programa de Intervencgdo, Execuc¢do, Meios e Fontes de Financiamento T

o Aplica-se no concelho As Tabela 1 a Tabela 10 apresentam a sintese das
o Com aplicagéo no concelho, mas existem propostas  consideradas; estas sdo identificadas
algumas limitagdes associadas

relativamente ao capitulo em que surgem no relatério da
Fase 3: Planos de Acdo, de modo a facilitar o processo de

leitura cruzada destas duas fases do relatério.

Tabela 1 — Propostas para a sensibilizagdo e promogéo dos modos suaves. Sua aplicabilidade nos concelhos

da Regigo de Aveiro

s o
(3] S
. T > = ©
Capitulo :Descricéo das propostas = a =
e . 8 S
© g < o ‘El__-" g E '8
o s — el = o 8 'S - o [%2]
g g 8 |3 S g = > g | g >
) = c S b7 < 3 = > 3 o
<L < < < L = = @] O [9] >
B Sensibilizacéo e Promogéo dos Modos Suaves
B.2 PediBus ° ° ° o ° ° ° o) °
B.3 Bikebus ° ° o o ° ° ) o)
B4 Pedishopping ° ° ° )
B.5 Formagdo sobre seguranca rodoviaria - Pedo ° ° ° o ° ° ° ° ° ° °
B.6 Formagdo e competéncias na utilizagdo da Bicicleta L] ° o o o (] L] ° ° o [
B.7 Campanhas para "Andar a pé" ou de "bicicleta" L] ° ° ° ° o ° ° ) ° °
B.8 Divulgacdo de redes pedonais e ciclaveis [ [ ° ° ° ° ° ) ) ) )

Tabela 2 — Propostas para o incentivo e promog¢éo dos transportes publicos. Sua aplicabilidade nos concelhos

da Regiéo de Aveiro

£ °
() po
Capitulo {Descriggo das propost = 8 S
p ¢ propostas & m S
R 8 S
] o | & e = o S |z ° w
[} by e} —_ ] > e [ — 5 o
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C Plano de Incentivo e promogdo dos transportes plblicos
C2 Melhoria da informagédo aos passageiros
Cc21 Sistema de Informacdo centralizado (] L] ° ° ° ° ° °
C22 Hierarquizagdo da oferta
C22 Estudo de Reestruturagdo da rede de TPC (] L] ° ° ° ° ° ) ° ° °
C3 Imagem & Comunicagéo
C3 Desenvolvimento de uma marca e imagem
C3 Producéo de diagramas de rede (] L] ° ° ° ° ° ° ° ° °
C4 Divulgagéo ° [ ° ° ° ° ° ) ° ° °
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Tabela 3 — Propostas para promogédo de uma rede intermunicipal pedonal. Sua aplicabilidade nos concelhos

da Regido de Aveiro

£ °
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. i > = ©
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= B} © © o
S| 218 & o &= T i
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D Propostas para a rede intermunicipal pedonal
D.2 Qualificagdo da rede pedonal estruturante [ [ ° ° o ° ) ) ) )
D.3 Garantir a acessibilidade a pé para todos ° ) )
D.4 Melhorar as condicOes de seguranga pedonais
D4 Intervencdo nas vias comatropelamentos ° ° ° ° ° ° ° ) ) ° °
D4 SIGcom localizagéo dos acidentes ° ° ° ° ° ° ° ) ) ° °
D.5 Monitorizacdo permanente das redes pedonais (] L] ° ° ° ° ° ) ° ° °
D.6 Divulgar as vantagens do modo pedonal (] L] ° ° ° o ° ° ° ° °
D.7 Promover o andar a pé nas deslocagdes casa-escola | ® L] ° o o o ° ° ° ° °

Tabela 4 — Propostas para promog¢&o de uma rede intermunicipal ciclavel. Sua aplicabilidade nos concelhos

da Regigo de Aveiro

J: °
() S
: i > T s
Capitulo :Descrigao das propostas o @ =
© o N
AR R
glolg g & ¢ & % S
5] > © = > £ [ - 5 o
> 3 o] ) 8 ] 5 = © 2 >
[=)] = c > n < = > > ]
< < < < LLI = = e @) n >
E Propostas para a rede intermunicipal ciclawel
E2 Desenvolvimento das redes ciclaveis [ ® [ ] ° ° ° ° [
E3 Rede de parqueamento de bicicletas [ ® ® [ ° ° [ ° [
E4 Fomentar o transporte de bicicletas nos TPC ] ® ] ° [
E5 Apostar na rede de aluguer de bicicletas (] ° [ °
E6 Utilizacdo da bicicleta nas deslocacdes casa- ° ° ° ° ° ° ° ° ° ° °
trabalho
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Tabela 5 — Propostas para promogédo de uma rede intermunicipal integrada de TP. Sua aplicabilidade nos

concelhos da Regido de Aveiro

J o
2 = o
Capitulo iDescricao das propostas ® 3 g’
o
£ s s | = o
3 O ° g o A ° »
@ > ° = s > £ 2 = > =]
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F Propostas para a rede integrada de TP
F.2 Hierarquizacéo da oferta TPC
F.2.3 O papel do transporte ferroviario
F23 Estrut~uragao de estacionamento de longa ° ° ° ° ° °
duracdo
F23 Refor?o da oferta de TPC rodoviario nas ° ° ° ° °
estacoes CP
F23 Melhoria da acessibilidades as estagdes CP ° ° ° ° ° °
emmodos suaves
F23 Reabilitacdo do servigo da Linha do Vouga ° °
- (infra-estrutura e material circulante)
F.2.4 Rede estruturante de TPC
F.24 1.2 nivel [ [ ° ° °
F.2.4 2.0 nivel ° ° [ ° ° )
F.2.4 Carreiras urbanas (] ° )
Fo5 Transporte flexivel nos concelhos de baixa ° o ° o o o o o ° ° °
procura
F.3 Rede de interfaces estruturantes [} ® ° ° L] ® [} [ ° °
F.4 Proposta de Zonamento Tarifario
Fa D|fu_sao do tarifario disponivel e pregos ° ° ° ° ° ° ° ° ° ° °
praticados
F.4 Estudo de tarifario ° ° ° ° ° ° [ ° ) ° °
F.5 Planear as redes de transporte escolar (] [ ° o o ° ° ) ) ° °
F.6 Promocdo da acessibilidade para todos nos TP [ [ ° ° ° ° ° ) ) ) )
F.7 Integrar a oferta dos taxis no sistema de TP [ [ ° ° ® ® ® [ [ ° °
F.8 Promover a melhoria da informagéo ° ° ° ° ° ° ° ) ° ° o
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Tabela 6 — Propostas para promogéo de uma rede intermunicipal rodoviéria. Sua aplicabilidade nos concelhos

da Regido de Aveiro
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g/ 8|gleg T o & Z i
@ S k=l = 5 > £ L 5 k o
> | =2 g g 7z | 8 = 2 2 g
< < < < L = = O O (9] >
G Propostas para a rede intermunicipal viaria
G3 Estratégia para o fecho e otimizacéo da rede
) rodoviaria
G3 Ligagdo Aveiro - Agueda ° ° °
G3 Ligagdo do IC35 ao IP5/A25 e a EN328 L] °
G3 Novo né rodoviario no IPL/A1 L] o [ °
G3 Variante a EM596 / Via intermunicipal [ L] [ o
G3 Ligacdo A25/ ZI da Mota/ ZI de Vagos ° °
[ Al7
G3 Ligacéo da Estrada Florestaln. 1 e nova ° °
) passagemsobre a Ria de Aveiro
G3 Via de Cintura Externa de Agueda ®
G3 Prolongan‘er)tf) da EN224 para a ° °
Murtosa (até a EN109-5)
G3 Circular Nascente a EN109 (concelho de °
) Ovar)
G3 Ligagdo rodoviaria entre a EN109 e 0 °
) IP5/A25 (Cacia)
G4 Implementacdo de uma sinalizagéo eficaz
G4 P!ano/s_ReglonaI e Municipais de ° ° ° ° ° ° ° ° ° ° °
Sinalética
G5 Contengéo da rede rodoviaria local
G6 Estrate_:g ia para a reducdo da sinistralidade ° ° ° ° ° ° ° ° ° ° °
rodoviaria
G6 Observatério da mobilidade ° ° ° ° ° ° ° ° ° ° °
G6 Planos Municipais de Seguranca Rodoviaria ° ° o [ o o o ° ° [ o
G7 Sensibilizagdo sobre os custos do Tl [ ® ° ° L] ® ® ° [ ° °




Plano Intermunicipal de Mobilidade e Transportes da Regido de Aveiro TiS
FASE 4: Programa de Intervencgdo, Execuc¢do, Meios e Fontes de Financiamento T

Tabela 7 — Propostas para promogéo de uma rede intermunicipal de logistica. Sua aplicabilidade nos

concelhos da Regido de Aveiro
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H Propostas para a rede intermunicipal de logistica
H.2 Promover a intermodalidade logistica
H.2.1 Porto de Aveiro o [ (]
H.2.2 Plataformas logisticas o o
H.2.2 Melhoria da sinaliza¢édo direcional da Plataforma ° °
H.2.3 Rede Ferroviaria O] O] o o [ (] O] O] ° o o
H.3 Garantir a acessibilidade logistica rodoviaria
H.3.1 Revisdo do modelo de pagamento de portagens [ [ ° ° ° ® ® [ ° ° °
H31 Restricdo ao atravessamento dos pesados nos ° ° ° ° °
centros urbanos
H32 Melhoria das ligagdes rodoviarias a rede ° ° ° ° ° ° ° ° °
estruturante

Tabela 8 — Propostas para promover a integragdo entre os sistemas de transporte e os usos do solo. Sua

aplicabilidade nos concelhos da Regido de Aveiro

j o
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g8/ 5| £ £ g g T 5 5 8
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| Propostas para promoer a integragéo entre os
sistemas de transporte e 0s usos do solo
12 Control~e da (_jlspersao urbana e consolidacéo da ° ° ° ° ° ° ° ° ° ° °
ocupagéo existente
13 Prf)mp(;ep d'fl diversidade de usos do solo nos ° ° ° ° ° ° ° ° ° ° °
principais nacleos urbanos
14 Garantir boa acessibilidade aos principais polos ° ° ° ° ° ° ° ° ° ° °
geradores
15 Realizagdo de Estudos de Impacte de Trafego e ° ° ° ° ° ° ° ° ° ° °
Transportes
16 Fomentara utlllzag_a_o dczs modos suaves nos ° ° ° ° ° ° ° ° ° ° °
projetos de requalificacdo urbana
1.6 Planos de Promogao da Acessibilidade para Todos [ o ° °

SN | A
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Tabela 9 — Propostas relacionadas com a Gestdo da Mobilidade. Sua aplicabilidade nos concelhos da Regigdo

de Aveiro
. o
b4 = o
Capitulo Descricao das propostas ® 3 §’
o
£ s s | = o
3 o | 8 ) g o g = ° »
@ S o = S > £ g = 5 =]
> 2 2 4 k] 8 =] = g > g
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J Gest&o da Mobilidade
J.2 Planos de Mobilidade e Transportes [ e] o ° Q ° ©] ©] [ @] o
J.3 Planos de Mobilidade de Empresas e Geradores (] L] ° ° ° ° ° ) ° ° °
J4 Planos de Mobilidade para Escolas L] L] ° ° ° ° ° ° ° ° °
J5 Criacdo de um Centro de Mobilidade (e quiosques) [ ® ° ° L] ® ® [ ° ° °
J.6 Pacto de Mobilidade ® ® ° ° [ [} [} ° [ ° °
1.7 Observatério da mobilidade ° ° ° o o ° ° ) ° ° °

Tabela 10 — Propostas das Linhas Orientadoras - Estacionamento. Sua aplicabilidade nos concelhos da

Regido de Aveiro

£ o
(] S
Capitulo :Descricao das t 2 8 S
p ¢ propostas © 0 3
8 © 38 >
< @ ) ] © o
S o 3 o = o 3 = o »
z @ o = = > £ o - 5 3
S 3 < ) 8 © 5 = © 2 =)
(=] = c > n = = P D <]
< < < < L = = @] O N >
K Linhas Orientadoras - Estacionamento
K.6 Introduzir estacionamento tarifado ° ° ° o ) ) ° )
K.6 Alteracéo das politicas tarifarias ° (]
K.6 Formalizar oferta de estacionamento ° ° ° o ) ° ° )
K.6 Redugdo da oferta de estacionamento ° o O]
K.6 Impedir estacionamento ilegal ° ° ° o ° ° °
K.6 Criagdo de novas bolsas de estacionanento L]
K.6 Informacdo sobre oferta de estacionamento (] o °
K.6 Oferta de estacionamento Park & Ride °
K.6 Revisdo sobre indices de estacionamento privado (] L] ([ ([ o ) )

De modo a avaliar em que medida as propostas
preconizadas sdo relevantes para os diversos concelhos
da Regido de Aveiro, procedeu-se a contabilizacdo das
ocorréncias da avaliacdo “Aplica-se ao concelho” (@) e

“Aplicagdo com algumas limitagdes associadas” (Q), a

qual € sintetizada na Tabela 11.

Da andlise desta tabela é possivel constatar que um
conjunto muito significativo das propostas elencadas tem

aplicagdo num numero muito alargado de concelhos,



Plano Intermunicipal de Mobilidade e Transportes da Regido de Aveiro
FASE 4: Programa de Intervencgdo, Execuc¢do, Meios e Fontes de Financiamento

verificando-se também que os concelhos mais populosos
sdo também aqueles que justificam um ndmero mais

elevado de propostas.

Tis.PT

Tabela 11 — Relevancia das propostas para os concelhos da Regido e importancia da CIRA e dos operadores

de transporte para a estratégia do PIMT-RA

£ °
- . &L = ©
Aplicagéo das medidas c>.5 < >
1 O o
£ = g | S p
3 o 8 o 9;) o 3 = o -S %)
5|2 B 8|88 5|2 82 8
< < | <l d /= S| 0 6 8 >
Q 2 3 2 1 2 2 3 3 1 5 2
[ ) 67 56 57 73 58 62 51 58 65 49 57
TOTAL 69 59 59, 74, 60 64; 54 61} 66/ 54; 59

(®) Aplica-se ao concelho; (O) Aplicagdo com algumas limitagdes associadas

B.3. Contributo das propostas para
0S objetivos

A avaliacdo das propostas face aos objetivos estratégicos
e aos objetivos especificos é outro dos aspetos que
importa ter em consideracdo, uma vez que permite
identificar lacunas no desenvolvimento do pacote de

propostas e medidas consideradas.

Os objetivos estratégicos do PIMT-RA sdo seis e séo
relembrados na Figura 2, enquanto 0s objetivos

especificos sdo 0s que se apresentam na Figura 3.
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Figura 2 — Objetivos estratégicos do PIMT-RA

Promover a QUALIDADE DE VIDA para
residentes, trabalhadores e visitantes

Contribuir para uma ECONOMIA MAIS
EFICIENTE E SUSTENTAVEL

Promover uma REPARTICAO MODAL
FAVORAVEL AOS MODOS DE TRANSPORTE
MAIS EFICIENTES E SUSTENTAVEIS

Promover a ACESSIBILIDADE, INCLUSAO
SOCIAL E JUSTICA SOCIAL

TiS -

Figura 3 — Objetivos especificos do PIMT-RA

PROMOVER SERVICOS DE TRANSPORTE PUBLICO DE BOA
QUALIDADE e adequados a procura

PROMOVER A INTERMODALIDADE no sistema de transporte
coletivo

Promover as DESLOCACOES EM MODOS SUAVES, reforcando o
seu papel no sistema de deslocagdes urbanas

Desenvolver POLITICAS DE ESTACIONAMENTO
DIFERENCIADAS que contribuam para uma repartigdo modal
mais equiilibrada

Desenvolver uma estratégia ARTICULADA DE QUALIFICACAO
DO ESPACO RODOVIARIO em contexto urbano e
encaminhamento dos FLUXOS DE TRAFEGO para as vias
adequadas

Promover a MINIMIZAGAO OS IMPACTES ASSOCIADOS AO
TRAFEGO DE PESADOS e ORGANIZAGAO DAS CARGAS E
DESCARGAS nos centros urbanos

Promover a INTEGRAGAO entre a organizacdo do sistema de
TRANSPORTES e os USOS DO SOLO

Relativamente a estes objetivos, foi considerada a

seguinte escala de avaliag&o:

. Contribui significativamente para a
prossecucdo do objetivo

B Contribui moderadamente para a
prossecugdo do objetivo
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Esta avaliacdo é apresentada nas Tabela 12 a Tabela 21.

Tabela 12 — Avaliagdo das propostas face a sua contribuicdo para os objetivos estratégicos e especificos:

Sensibilizacdo e promogdo dos modos suaves

Objetivos Estratégicos Objetivos Especificos
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B Sensibilizagéo e Promoc&o dos Modos Suaves

B2 PediBus [ ° o) [ Q
B3 Bikebus ° ° Qo o Q
B4 Pedishopping o [ [ o [ °
BS5 Formagédo sobre seguranca rodovidria - Pedo o L] L] °
B.6 Formagéo e competéncias na utilizacdo da Bicicleta o [ o [ °
B.7 Campanhas para "Andar a pé" ou de "bicicleta” o L] o o o ]
B8 Divulgagdo de redes pedonais e ciclaveis o] L] o ]

Tabela 13 — Avaliagdo das propostas face a sua contribuigdo para os objetivos estratégicos e especificos:

Plano de incentivo e promogdo dos transportes publicos

Objetivos Estratégicos Objetivos Especificos
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C Plano de Incentivo e promogé&o dos transportes plblicos
C2 Melhoria da informagéo aos passageiros
c21 Sistema de Informagéo centralizado o o ° o [ °
C22 Hierarquizacdo da oferta @] o [ o ] o
Cc22 Estudo de Reestruturacao da rede de TPC o [ [ ° ° °
C3 Imagem & Comunicagéo
C3 Desenvolvimento de uma marca e imagem o [ ] o o
C3 Producdo de diagramas de rede o o [ o °
C4 Divulgagédo o] o [ ] [e] ]
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Tabela 14 — Avaliagdo das propostas face a sua contribuicdo para os objetivos estratégicos e especificos:

Propostas para a rede intermunicipal pedonal

Objetivos Estratégicos Objetivos Especificos
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D Propostas para a rede intermunicipal pedonal
D2 Qualificagdo da rede pedonal estruturante ° o ° ° o) o
D3 Garantir a acessibilidade a pé para todos ] o [ ] ] o
D4 Melhorar as condi¢des de seguranga pedonais
D4 Intervencdo nas vias comatropelamentos o] o o [ ] o
D4 SIGcom localizagdo dos acidentes o o o (] °
D5 Monitorizagdo permanente das redes pedonais o ° ° °
D.6 Divulgar as vantagens do modo pedonal o [ ] 0]
D7 Promover o andar a pé nas deslocagdes casa-escola o 0] ° o Q

Tabela 15 — Avaliagdo das propostas face a sua contribuigdo para os objetivos estratégicos e especificos:

Propostas para a rede intermunicipal ciclavel

Objetivos Estratégicos Objetivos Especificos
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E Propostas para a rede intermunicipal ciclavel
E2 Desenvolvimento das redes ciclaveis o] o ° o o Q o
E3 Rede de parqueamento de bicicletas (@] o [ ] °
E4 Fomentar o transporte de bicicletas nos TPC o o o °
ES5 Apostar na rede de aluguer de bicicletas o o [ ] [ ]
E6 Utilizacéo da bicicleta nas deslocacdes casa-trabalho @] o [ ] o [ ] o
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Tabela 16 — Avaliagdo das propostas face a sua contribuicdo para os objetivos estratégicos e especificos:

Propostas para a rede integrada de TP

Objetivos Estratégicos Objetivos Especificos
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F Propostas para a rede integrada de TP
F.2 Hierarquizacéo da oferta TPC
F.23 O papel do transporte ferroviario
F23 Estrutfjragao de estacionamento de longa o ° ° o o ° °
duracédo
F23 ReforEo da oferta de TPC rodoviario nas o ° ° o ° ° °
estacdes CP
F23 Melhoria da acessibilidades as estacdes CP o . ° o o ° °
em modos suaves
F23 Reabllltal;ao do ser\m;q da .Llnha do Vouga ° ° o o °
(infra-estrutura e material circulante)
F.24 Rede estruturante de TPC
F.24 1°nivel Q ° o ° ° ° °
F24 2°nivel Q o o o [ o °
F.24 Carreiras urbanas o [ ° ° [ ° °
F25 Transporte flexivel nos concelhos de baixa ° ° ° ° °
procura
F.3 Rede de interfaces estruturantes o o o o ° o Q Q
F4 Proposta de Zonamento Tarifario o
F4 leu-sao do tarifario disponivel e precos o ° ° o ° .
praticados
F4 Estudo de tarifario o ° o o o °
F.5 Planear as redes de transporte escolar Q [ ° Q o
F.6 Promoc&o da acessibilidade para todos nos TP o 0] o ° ° [
F.7 Integrar a oferta dos taxis no sistema de TP o 0] o ° ° °
F.8 Promover a melhoria da informagao o o Q ° [ °




Plano Intermunicipal de Mobilidade e Transportes da Regido de Aveiro TiS
FASE 4: Programa de Intervencgdo, Execuc¢do, Meios e Fontes de Financiamento T

Tabela 17 — Avaliagdo das propostas face a sua contribuicdo para os objetivos estratégicos e especificos:

Propostas para a rede intermunicipal rodoviaria

Objetivos Estratégicos Objetivos Especificos
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G Propostas para a rede intermunicipal viaria
c3 Estratégia para o fecho e otimizagéo da rede
) rodoviaria
G3 Ligag&o Aveiro - Agueda (o] ° ° o o °
G3 Ligagéo do IC35ao IP5/A25 e a EN328 o [ [ Qo [ °
G3 Novo n6 rodoviario no IPI/A1 o [ [ Q o) °
G3 Variante a EM596 / Via intermunicipal @] ] ] o ] °
c3 Ligacédo A25/ ZI da Mota / ZI de Vagos ° ° o ° °
/ A17
i £ o
c3 Ligacéo da Estrada Florestal n lenova ° ° o o °
passagemsobre a Ria de Aveiro
G3 Via de Cintura Externa de Agueda [ [ o [ °
Prolongamento da EN224 para a
G3 s o o ° Q ° °
Murtosa (até a EN109-5)
G3 Circular Nascente a EN109 (concelho de ° ° o ° °
Ovar)
G3 Ligacédo rodoylarla entre a EN109 e o ° ° o ° ®
IP5/A25 (Cacia)
G4 Implementacéo de uma sinalizagao eficaz
G4 P!ano's.ReglonaI e Municipais de o ° ° o ° ° °
Sinalética
G5 Contencao da rede rodoviaria local o ° o o o ° ° °
G6 Estratégia para a reducdo da sinistralidade
rodovidria
G6 Observatério da mobilidade 0] o °
G6 Planos Municipais de Seguran¢a Rodoviéria o] [ Qo [ ° [] ° °
G7 Sensibilizacdo sobre os custos do TI o [ [ o °

Tabela 18 — Avaliagdo das propostas face a sua contribuigdo para os objetivos estratégicos e especificos:

Propostas para a rede intermunicipal de logistica

Objetivos Estratégicos Objetivos Especificos
S 3
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o ss g3 |83 8 |8z 3 3 8 | S8 ® o £ = ]
o = > < S =9 o 3 < g < < @ © © S
S . S 8 g o & = S 2 a S E ° S 5 S 3
Eg s} 5 @ < g £ <
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= S g =l 3 .< S5 £ = 3 B =5 2 S 9 bt =
s 5% 5% 88 5 3¢t s 2 g S S8 s g8 % g
o3 gz oz | I3 < o] o) < > [ o5 E £ 2 o =
H Propostas para a rede intermunicipal de logistica
H.2 Promover a intermodalidade logistica
H21 Porto de Aveiro ° o o o [
H.2.2 Plataformas logisticas [ °
H.2.2 Melhoria da sinalizagao direcional da Plataforma ° o) o o) °
H.2.3 Rede Ferroviaria ° [ ° °
H.3 Garantir a acessibilidade logistica rodoviaria
H3.1 Revisdo do modelo de pagamento de portagens o o [ ° ° °
Ha1 Restricdo ao atravessamento dos pesados nos ° ° o ° ° ° °
centros urbanos
H32 Melhoria das ligac6es rodoviarias a rede . ° ° ° ®
estruturante
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Tabela 19 — Avaliagdo das propostas face a sua contribuicdo para os objetivos estratégicos e especificos:

Propostas para promover a integragdo entre os sistemas de transporte € os usos do solo

Objetivos Estratégicos Objetivos Especificos
] 8 S
@ @ 5 s X a &
€ 2 8 < @ o £ T = [8) 8 b
2 g ] e ) e I s g @ S 3 5
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< 3% i 58 | 8% 5 SE & ] ] H RS s gs 2 =
& Up i a | I3 < X s o) = = o (o] = £3 Q 5
] Propostas para promover a integragéo entre os
sistemas de transporte e 0s usos do solo
Controle da disperséo urbana e consolidacdo da
12 © da disp ¢ o . . o o o .
ocupagéo existente
Promogéo da diversidade de usos do solo nos
13 omogao ca o . . o o o .
principais ntcleos urbanos
14 Garantir boa acessibilidade aos principais polos o ° ° ° o ° ° ° °
geradores
15 Realizagdo de Estudos de Impacte de Trafego e o ° ° ° o ° ° ° °
Transportes
16 ForT\entara utlllzaga‘O d(is modos suaves nos ° ° ° o ° ° °
projetos de requalificagdo urbana
1.6 Planos de Promocao da Acessibilidade para Todos o [ ° o ° °

Tabela 20 — Avaliagdo das propostas face a sua contribuigédo para os objetivos estratégicos e especificos:

Gestdo da Mobilidade

Objetivos Estratégicos Objetivos Especificos
S %3 =)
S ® g o8 s
) =3 © > [a] ©
€ 2 3 © - o £ T = o 8 XN
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J Gestao da Mobilidade
J2 Planos de Mobilidade e Transportes o [ ° ° [ ° ° [ ° ° ° °
J3 Planos de Mobilidade de Empresas e Geradores @] [ ] o o [ ° ] o [ ] L] °
J4 Planos de Mobilidade para Escolas o [ ° o ) ° ° °
J5 Criacdo de um Centro de Mobilidade (e quiosques) 0] ] [ ] o ] L[] [ ] °
J.6 Pacto de Mobilidade o o o ° ° ° °
J7 Observatério da mobilidade Qo Qo Qo e} o °
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Tabela 21 — Avaliagdo das propostas face a sua contribuicdo para os objetivos estratégicos e especificos:

Linhas Orientadoras — estacionamento

Objetivos Estratégicos

bjetivos Especificos

Economia mais eficiente e
[Acessibilidade, Inclusdo e

Politicas de estacionamento| o
Qualificagéo rodoviaria e
encaminhamento dos fluxos|
Trafego de pesados e CD
Informacéo e sensibilizacdo

% @
'z 3 2 l('—> 8 8
£ & S 2 2 <

@ = e 8 c 3¢ 3
2 8 3 | g 3 3¢ =
Capitulo iDescrigdo das propostas > 2 3 £ < a 338 S
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K Linhas Orientadoras - Estacionamento

K.6 Introduzir estacionamento tarifado o o o o

K6 Alteracdo das politicas tarifarias o o) °

K6 Formalizar oferta de estacionamento o [ o °

K.6 Reducéo da oferta de estacionamento o] o °

K.6 Impedir estacionamento ilegal o ° °

K6 Criacdo de novas bolsas de estacionanento o ] °

K.6 Informagéo sobre oferta de estacionamento o [ o ° °

K.6 Oferta de estacionamento Park & Ride Qo o ° °

K6 Revisdo sobre indices de estacionamento privado °

De modo a avaliar se os objetivos se refletem num pacote

alargado de propostas procedeu-se também a
quantificacdo  das  propostas que  contribuem
significativamente para 0s objetivos (®) e que

contribuem moderadamente (Q). Esta avaliacdo é

sintetizada na Tabela 22.

Do ponto de vista da prossecugdo dos objetivos
estratégicos é possivel confirmar que existem diversas
propostas a concorrer para cada um destes objetivos,
destacando-se neste dominio o elevado numero de
propostas que procuram promover uma “Repartigdo
modal mais sustentavel”, mas também uma “Economia

mais eficiente e sustentavel”.

No que respeita aos objetivos especificos verifica-se uma

clara incidéncia nas propostas que tém como objetivo
promover a utilizacdo dos modos suaves e do transporte
publico (e a intermodalidade), verificando-se que os
objetivos relacionados com a gestdo do trafego
rodoviario convencional (e de pesados), ainda que sendo
importantes, ndo séo referenciados num conjunto to

alargado de propostas.

Este resultado esta obviamente em linha com o
reconhecimento que o esfor¢o na consolidacéo da oferta
rodoviaria estd ja praticamente concretizado e com a
necessidade de investir nos transportes alternativos

ambientalmente mais sustentaveis.
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Tabela 22 — Avaliagdo da contribuicdo das propostas para os objetivos estratégicos e especificos

Objetivos Estratégicos Objetivos Especificos
@ ) g @ é o l(.%\
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o 60 22 6 11 11 40 8 0 8 0 7 0 0 0 5
° 6 46 56 18 26 8 23 23 26 16 15 22 8 5 25
TOTAL 66 68 62 29 37 48 31 23 34 16 22 22 8 5 30

(®) Propostas que contribuem significativamente para os objetivos; (O) Propostas que contribuem moderadamente para os objetivos

B.4. Importancia das propostas
para a concretizacédo da
estratégia

Nas tabelas seguintes (Tabela 23 a Tabela 32) apresenta-
se a avaliagdo da importancia das propostas para a
estratégia; esta avaliagdo € realizada tendo em
consideracdo a escala qualitativa apresentada no esquema
seguinte, variando entre o importante (escala minima de
importancia), o0 muito importante (escala intermédia) e o

essencial para a estratégia.

. Importante

Muito importante

HEEEEEER

......... Essencial para a estratégia
Com este exercicio de avaliagdo pretende-se identificar,
dentro do vasto conjunto de propostas, aquelas que séo

consideradas mais importantes para a concretizacdo da

estratégia do PIMT-RA.

o

Esta avaliacdo, de ambito puramente qualitativo,

procurou avaliar cada tipo de propostas a luz do que
podem ser os beneficios associados a sua implementac&o,
tendo presente o potencial de beneficiarios de cada uma

das propostas.

Entre as propostas consideradas como essenciais para a
estratégia, no ambito da promoc¢do da utilizacdo dos

modos suaves e dos TP, destacam-se:

e O desenvolvimento de iniciativas de pedibus e

bikebus (incluidas no capitulo B relativo a

sensibilizacdo dos modos suaves) porque Séo
propostas que, envolvendo recursos relativamente
modestos, tém impactes locais significativos e
contribuem para a mudanca da mentalidade das

geragdes mais novas;

As propostas relacionadas com a melhoria da
informacdo aos passageiros e a aposta na
consolidacdo da imagem & comunicagdo (capitulo
C). Alids, a aposta clara nas medidas tendentes a
promover o incentivo e promog¢do dos transportes

publicos é considerada uma das linhas de intervencéo
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prioritarias do plano. pedonais nos principais aglomerados urbanos e o

B L . . desenvolvimento e concretizagdo dos Planos de
Na promocéo da utilizacdo das redes pedonais (capitulo

Promocao de Acessibilidade para Todos.

D) defende-se como essencial a qualificacdo das redes

Tabela 23 — Contributo das propostas para a estratégia: Sensibilizagéo e promogdo dos modos suaves

. Capitulo iDescricdo das propostas Importancia para a estratégia
B Sensibilizagdo e Promogéo dos Modos Suaves

B.2 PediBus ........
HE N

B.3 Bikebus

B.4 Pedishopping

B.5 Formacdo sobre seguranca rodoviaria - Pedo

B.6 Formacdo e competéncias na utilizagdo da Bicicleta
B.7 Campanhas para "Andar a pé" ou de "bicicleta"
B.8 Divulgacédo de redes pedonais e ciclaveis

Tabela 24 — Contributo das propostas para a estratégia: Plano de Incentivo e Promogé&o dos Transportes
Pdblicos

. Capitulo iDescricdo das propostas Importancia para a estratégia
C Plano de Incentivo e promogao dos transportes publicos
C2 Melhoria da informacdo aos passageiros
cz21 Sistema de Informac&o centralizado
c22 Hierarquizacdo da oferta
Cc22 Estudo de Reestruturagdo da rede de TPC
C3 Imagem & Comunicacéo
C3 Desenvolvimento de uma marca e imagem
C3 Producdo de diagramas de rede
C4 Divulgacao

Tabela 25 — Contributo das propostas para a estratégia: Propostas para a rede intermunicipal pedonal

. Capitulo iDescricdo das propostas Importancia para a estratégia

D Propostas para a rede intermunicipal pedonal

D.2 Qualificagdo da rede pedonal estruturante ..........
D.3 Garantir a acessibilidade a pé para todos

D4 Melhorar as condi¢cfes de seguranca pedonais

D.4 Intervencdo nas vias comatropelamentos

D.4 SIG com localizagéo dos acidentes

D.5 Monitorizagdo permanente das redes pedonais

D.6 Divulgar as vantagens do modo pedonal

D.7 Promover o andar a pé nas deslocagdes casa-escola
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Por forma a consubstanciar a aposta no crescimento da
utilizacdo da bicicleta nas deslocacdes quotidianas,
entende-se também como essencial, para a prossecucao
da estratégia, o desenvolvimento das redes ciclaveis de

utilizagdo quotidiana (capitulo E).

As propostas relacionadas com a consolidagdo de uma
rede integrada de TPC (capitulo F) sdo defendidas como
essenciais & implementagdo da estratégia do PIMT-RA,
destacando-se, entre estas medidas, a necessidade de
apostar na reabilitacdo da Linha do Vouga, a
implementagdo da rede TPC de 1.° nivel, o
planeamento das redes de transporte escolar e a
difusdo do tarifario atual. Também a aposta na
melhoria da informacdo é um elemento essencial ao

sucesso do PIMT-RA, sobretudo se se pretende aumentar

a quota do TPC na reparticdo modal.

Tabela 26 — Contributo das propostas para a estratégia: Propostas para a rede intermunicipal ciclavel
. Capitulo Descric&o das propostas Importancia para a estratégia

E Propostas para a rede intermunicipal ciclawel

E2 Desenvolvimento das redes ciclaveis ..
E3 Rede de parqueamento de bicicletas
E4 Fomentar o transporte de bicicletas nos TPC
ES5 Apostar na rede de aluguer de bicicletas
£6 Utilizacdo da bicicleta nas deslocagGes casa-
trabalho
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Tabela 27 — Contributo das propostas para a estratégia: Propostas para a rede integrada de TP

. Capitulo iDescricao das propostas Importancia para a estratégia

F Propostas paraa rede integrada de TP

F.2 Hierarquizagdo da oferta TPC
F.2.3 O papel do transporte ferroviario
£23 Estruturacdo de estacionamento de longa ;
duracao
F23 Reforgo da oferta de TPC rodoviario nas IIII
estacOes CP -
F23 Melhoria da acessibilidades as estacdes CP IIIIII
emmodos suaves
F23 Reabilitacdo do servico da Linha do Vouga ‘
(infra-estrutura e material circulante)
F.24 Rede estruturante de TPC
F.24 1.2 nivel
F.24 2.0 nivel
F.24 Carreiras urbanas
F25 Transporte flexivel nos concelhos de baixa
procura
F.3 Rede de interfaces estruturantes
F.4 Proposta de Zonamento Tarifario
Fa Difusdo do tarifario disponivel e precos
praticados
F.4 Estudo de tarifario
F.5 Planear as redes de transporte escolar
F.6 Promogéo da acessibilidade para todos nos TP
F.7 Integrar a oferta dos taxis no sistema de TP
F.8 Promover a melhoria da informacgéo
No que respeita as propostas de consolidacdo da rede e anova ligacdo rodoviaria entre a EN109 e o IP5/A25
intermunicipal rodovidria (capitulo G), defendem-se em Aveiro.

quatro projetos rodovidrios como essenciais a . .
Na selecdo dos projetos rodoviarios estruturantes

estratégia. Sao estes respetivamente: L . .
privilegiaram-se  0s  projetos que potenciam a

e aconstrugdo da via rapida entre Aveiro e Agueda; acessibilidade inter-concelhia (no caso dos trés

. . i primeiros) e/ou contribuem para aumentar a atratividade
e aintroducdo de um novo nd no IP1/A1;

econdmica dos polos industriais estruturantes (0s quatro
e 0 prolongamento da EN224 para a Murtosa (até a projeto identificados).

EN109-5) porque beneficia claramente este concelho

. Complementarmente, ainda no que respeita a
e Estarreja.

estruturacdo do sistema de transporte individual,

SNESS | 25|
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defendem-se a melhoria da sinalizagdo rodoviaria

existente e a aposta na resolucdo da sinistralidade

rodovidria, como agdes essenciais a estratégia do PIMT-
RA.

Tabela 28 — Contributo das propostas para a estratégia: Propostas para a rede intermunicipal viaria

. Capitulo {Descricao das propostas Importancia para a estratégia

G Propostas paraa rede intermunicipal viaria
Estratégia para o fecho e otimizacdo da rede

G3

rodoviaria

G3 Ligagdo Aveiro - Agueda

G3 Ligagdo do IC35 a0 IP5/A25 e a EN328

G3 Novo n6 rodoviario no IPL/A1

G3 Variante a EM596 / Via intermunicipal

G3 Ligacdo A25/ ZI da Mota/ ZI de Vagos
| A7

G3 Ligagdo da Estrada Florestal n.° 1 e nova
passagemsobre a Ria de Aveiro

G3 Via de Cintura Externa de Agueda

G3 Prolongamento da EN224 para a
Murtosa (até a EN109-5)

G3 Circular Nascente a EN109 (concelho de
Ovar)

G3 Ligagdo rodoviaria entre a EN109 e 0
IP5/A25 (Cacia)

G4 Implementacdo de uma sinalizacdo eficaz
Planos Regional e Municipais de

G4 s
Sinalética

G5 Contencdo da rede rodoviaria local

G6 Estratégia para a reducdo da sinistralidade

rodoviaria

G6 Observat6rio da mobilidade

G6 Planos Municipais de Seguranca Rodoviaria

G7 Sensibilizacdo sobre os custos do Tl

O reforgco da competitividade econdmica é também um promover a adequada acessibilidade logistica na Regido
objetivo central do PIMT-RA e, nesse dominio, foram (capitulo H).

identificadas diversas propostas que tém como objetivo L L ) .
A concretizagdo de algumas destas iniciativas é decidida

SNESS | 26|



Plano Intermunicipal de Mobilidade e Transportes da Regido de Aveiro TiS
FASE 4: Programa de Intervencgdo, Execuc¢do, Meios e Fontes de Financiamento T

a nivel do Estado Central, mas no contexto do PIMT-RA
¢ fundamental enfatizar a sua importancia para a Regiao

de Aveiro.

Inclui-se neste conjunto a proposta de construcdo de
uma linha ferroviaria de mercadorias entre Aveiro e
Salamanca. Esta linha integra a rede TEN-T (eixo n.° 8),
sendo defendida como estratégica no PET 2011-2015 e

pelo governo portugués, no ambito do novo quadro

Tabela 29 — Contributo das propostas para a estratégia: Propostas para a rede intermunicipal de logistica

comunitario de apoio.

A revisdo do modelo de pagamento de portagens nas
autoestradas que correspondem a ex-SCUTS é outro
dos pontos essenciais da concretizacdo deste plano, quer
como forma de promover a qualificacdo urbana dos
aglomerados atravessados pelas vias alternativas, quer
sobretudo como forma de promover a competitividade

economica das empresas da Regido.

Capitulo EDescrigaodas propostas

Importancia para a estratégia

H Propostas paraa rede intermunicipal de logistica

H.2 Promover a intermodalidade logistica
H.21 Porto de Aveiro
H.2.2 Plataformas logisticas ‘
H.2.2 Melhoria da sinalizag&o direcional da Plataforma |
H.2.3 Rede Ferroviaria |
H.3 Garantir a acessibilidade logistica rodoviaria
H.3.1 Revisdo do modelo de pagamento de portagens
H31 Restricdo ao atravessamento dos pesados nos
o centros urbanos
H.32 Melhoria das ligagdes rodoviarias a rede
o estruturante

As propostas tendentes a promover a integragdo entre 0s
sistemas de transportes e os usos do solo (capitulo 1) séo
muito importantes para a concretiza¢do da estratégia do

PIMT-RA, a longo prazo.

Com efeito, a introducdo destas propostas ao nivel do
ordenamento e planeamento urbano nos concelhos que
definem a Regido de Aveiro contribuird para que, no
futuro, seja possivel reduzir algumas das ineficiéncias
identificadas na fase de diagnostico no que respeita as
disfuncionalidades associadas a ocupacdo urbana do

territorio.

o

As propostas relacionadas com a integracdo entre 0s
transportes e 0s usos do solo s6 apresentardo resultados
no longo prazo, uma vez que pressupdem a limitacdo da
expansdo dos perimetros urbanos, o maior enfoque da
consolidacdo dos espacos expetantes nos aglomerados,
ou a consolidacdo de uma estratégia de mistura funcional,
mas a sua consideracdo permitird prevenir futuras

disfuncionalidades na ocupacgéo da Regido de Aveiro.



Plano Intermunicipal de Mobilidade e Transportes da Regido de Aveiro TiS
FASE 4: Programa de Intervencgdo, Execuc¢do, Meios e Fontes de Financiamento T

Tabela 30 — Contributo das propostas para a estratégia: Propostas para promover a integragio entre os

sistemas de transporte e 0s usos do solo

. Capitulo iDescricao das propostas Importancia para a estratégia
Propostas para promower a integracéo entre os
sistemas de transporte e 0s usos do solo

12 Controle da dispersédo urbana e consolidacdo da

) ocupacao existente

13 Promocéo da diversidade de usos do solo nos

' principais nicleos urbanos

L4 Garantir boa acessibilidade aos principais polos

' geradores

15 Realizacdo de Estudos de Impacte de Trafego e

' Transportes

16 Fomentar a utilizagdo dos modos suaves nos

) projetos de requalificacdo urbana

1.6 Planos de Promogdo da Acessibilidade para Todos
Uma das areas que é considerada como essencial & boa e 0 desenvolvimento de um Pacto de Mobilidade
prossecucdo do PIMT-RA passa por apostar no que envolva a participacdo e o compromisso dos
desenvolvimento de medidas de gestdo da mobilidade principais stakeholders presentes na Regido,
(capitulo J). Quase todas as propostas relacionadas com a destacando-se, entre estes, o0s operadores de
Gestdo da Mobilidade sdo entendidas como muito transportes e  gestores de infraestruturas
importantes (ou essenciais) porque correspondem a (nomeadamente a EP ou a REFER), a Universidade
medidas que, envolvendo recursos econdémicos e de Aveiro e o0s responsdveis pelos principais
materiais moderados, contribuem para alcancar alteragdes equipamentos coletivos e polos geradores;

na reparticdo modal em pontos discretos do territdrio, L .
e a realizagdo de Planos de Mobilidade e

mas que, no Sseu conjunto, potenciam alteracdes . L
Transportes nos concelhos que ainda ndo iniciaram

significativas em matéria da mobilidade e da participacao .
0 processo de elaboracéo do seu plano;

da sociedade civil na alteragdo dos comportamentos.

e 0 desenvolvimento dos Planos de Mobilidade para
Entre as propostas de gestdo da mobilidade identificam- o
Empresas (e Polos Geradores) identificados em
se como essenciais ao desenvolvimento da estratégia as
sede do PIMT-RA (ou outros que venham a ser
seguintes: .
considerados relevantes).
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Tabela 31 — Contributo das propostas para a estratégia: Propostas para a Gestdo da Mobilidade

Capitulo EDescrigéo das propostas Importancia para a estratégia

J Gestéo da Mobilidade

J.2 Planos de Mobilidade e Transportes .........

J.3 Planos de Mobilidade de Empresas e Geradores ... ..

J4 Planos de Mobilidade para Escolas

J5 Criacdo de um Centro de Mobilidade (e quiosques)

J.6 Pacto de Mobilidade

J.7 Observatério da mobilidade
Finalmente importa avaliar a importancia para a a criacdo de oferta de estacionamento de Park&Ride
estratégia das propostas relacionadas com a gestdo da junto as principais estagdes e interfaces de transporte séo
oferta e procura de estacionamento nos principais importantes para a concretizagdo da estratégia do PIMT-
aglomerados da Regido; estas medidas sdo de ambito RA.

concelhio mas, nos casos das cidades de maior dimenséo

(i.e., Aveiro, Ovar e Agueda), afetam as opcBes modais

no acesso ao hipercentro e, por isso, devem ser tidas em

consideracdo na implementacéo da estratégia em cada um

dos concelhos.

Neste dominio, a alteracdo das politicas tarifarias

(particularmente no centro da cidade de Aveiro e Ovar) e

Tabela 32 — Contributo das propostas para a estratégia: Linhas orientadoras - estacionamento

Capitulo Descrigdo das propostas Importancia para a estratégia
K Linhas Orientadoras - Estacionamento
K.6 Introduzir estacionamento tarifado .....
K.6 Alteracdo das politicas tarifarias .....
K.6 Formalizar oferta de estacionamento .
K.6 Reducéo da oferta de estacionamento .
K.6 Impedir estacionamento ilegal .
K.6 Criacéo de novas bolsas de estacionanento .
K.6 Informacéo sobre oferta de estacionamento .
K.6 Oferta de estacionamento Park & Ride .
K.6 Revisdo sobre indices de estacionamento privado .
o
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B.5. Faseamento da proposta,
periodo necessario a sua
concretizacao e impacte temporal

No presente ponto apresenta-se o faseamento defendido
para a implementacdo das propostas do PIMT-RA,
avaliando-se o seu impacte temporal e o periodo de

tempo necessario a sua implementacéo.

Inicialmente o faseamento tinha sido pensado para incluir
0 periodo 2014-2023, dividido em dois periodos de 5
anos, respetivamente 2014-2018 e 2019-2023.

Por razbes diversas foi necessario alterar as datas
consideradas para efeitos de faseamento, tendo-se

passado a considerar trés periodos:

e 2014, onde se incluem as propostas consideradas de
“muito curto prazo”, relacionadas com a fase de
arranque do PIMT-RA e que envolvem sobretudo o
aprofundamento de estudos e planos e a

implementacéo de a¢des simples.

e 2015-2020, periodo coincidente com o0s prazos do
proximo quadro de apoio comunitario. Uma parte
significativa das propostas desenvolve-se neste
periodo, correspondendo ao periodo estruturante de

implementacg&o do plano;

e 2021-2023, periodo que corresponde ao periodo final
de implementacdo do PIMT-RA, e no qual se prevé a
concretizacdo de todas as propostas incluidas neste
documento, a exceg¢do de algumas das infraestruturas

rodoviarias;

o 2024-2027, corresponde ao periodo prospetivo mais
tardio do PIMT-RA e para o qual se remeteram as

propostas de construcdo das infraestruturas

()

rodoviarias com menor prioridade de intervencao.

Assim, consideraram-se dois niveis de avaliacdo da

concretizacdo das propostas:

® Periodo em que sdo concretizadas as

propostas;

O Periodo em que é necessario garantir a

manutencdo da proposta.

O impacte temporal das propostas foi avaliado tendo
em consideracdo que este pode ser pontual, temporéario
ou continuo, consoante a descricdo apresentada na
Tabela 33.

Tabela 33 — Impacte temporal das propostas

Impacte

temporal Descrigdo

Todas as propostas que se desenvolvem em
momentos especificos e para as quais ndo
se consegue garantir que os resultados
associados sdo permanentes, onde se
incluem as propostas relacionadas com o
desenvolvimento de acGes de sensibilizagdo
ou informacdo ou com a fase de
desenvolvimento de estudos e/ou projetos.

Pontual

Propostas que, ndo se traduzindo em acgbes
permanentes, tém reflexos no médio prazo
pois influenciam o comportamento de um
subconjunto de "atores" (e.q9.,
implementacéo de circuitos de pedibus em
contexto escolar) ou porque estdo
disponiveis durante um periodo limitado de
tempo.

Temporario

Propostas que tém impactes continuados no
tempo, seja através da criacdo de novos
servicos de transporte publico, seja pela
construcdo de novas infraestruturas de
transporte.

Continuo

O periodo necessario a implementagdo das propostas

foi classificado em trés periodos distintos:
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Tabela 34 - Periodo necessario & implementag&o As Tabela 35 a Tabela 44 apresentam o faseamento,
das propostas

, . impacte temporal e periodo necessario a implementacgéo
Periodo temporal Descricéo P P P P ¢

Se a sua realizaciio demorar até 12 das propostas, tendo em consideragéo cada uma das areas
meses

Curto prazo . o
de atuacdo identificadas no Plano de Agéo.

Se a sua realizag8o demorar entre 2 a 3

Médio prazo anos

Se a sua realizacdo demorar mais de 3

Longo prazo anos

Tabela 35 — Faseamento da implementacao, impacte temporal e periodo necessario a implementagao das

propostas: Sensibilizagdo e promogdo dos modos suaves

Periodo de
implementagdo
R < wn © ~ [oo] (2] o — N (2] < wn ©0 ~ |mpacte o o o
Capitulo {Descrigéo das propostas S |io/cjsisjcisgisisis 8 888 £ s 2
~ ~ ~ ~ 39 ~ ~ ~ ~ 39 ~ ~ ~ ~ temporal > 2 o
[8) = |
B Sensibilizacéo e Promog&o dos Modos Suaves
B.2 PediBus [ [ o o o ° ° o | e Temporério [
B.3 Bikebus e o o o o 0 o o o Temporario °
B4 Pedishopping (] O 000000} O0O Temporario L]
B5 Fotmagao sobre seguranga rodoviaria ° ° ol ol e ° ° ol e pontual °
Pedo
B6 Fo.r.mag:ao e cqmpetenmas na ° ° o o | @ ° ° P Pontual °
utilizagdo da Bicicleta
B7 Campanhas para "Andar a pé" ou de ° ° ° ° ° ° ° ° ° Pontual °
"bicicleta"
B3 D}vylgz?l(;ao de redes pedonais e ° ° ° ° ° ° ° ° ° Pontual °
ciclaveis

Tabela 36 — Faseamento da implementacao, impacte temporal e periodo necessario a implementagédo das

propostas: Plano de Incentivo e promogéo dos transportes publicos

Periodo de
implementagdo
< ;) © ~ -] o o IS N ™ < 7] © ~ Impacte =} 2 S
Capitulo {Descrigo das propostas Scisic|cisisisgisisisgisisisid 5 85
N ~ 39 3V N 39 39 ~ 34 N 39 ~ N N temporal O S |
© Plano de Incentivo e promog&o dos transportes puiblicos
c2 Melhoria da informacéo aos
' passageiros
c21 Sistema de Informacéo centralizado e O/ 0O 0} 0O0j0i0O0|01]O0O Continuo L]
C22 Hierarquizacdo da oferta e O/ 0O 000000 Continuo [
C22 Estudo de Reestruturagéo da rede el olololololololo Continuo °
de TPC
C3 Imagem & Comunicagdo
c3 Pesenvolwmento de uma marca e e olololololololo Continuo °
imagem
C3 Producdo de diagramas de rede e O/ 0O 0000010 Continuo [
C4 Divulgacao e o o o o o o o o Temporario °
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Tabela 37 — Faseamento da implementac¢ao, impacte temporal e periodo necessério a implementagao das

propostas: Propostas para a rede intermunicipal pedonal

Periodo de
implementagdo
) < n © ~ e} (=] o - N [3ed < n © ~ Impacte [=] 9 %
Capitulo {Descrigéo das propostas Sisg sisisisisgisisgisgs 8isis S 3 S
39 N 39 39 3V N N 39 N N 39 N N N temporal [ S a
D Propostas para a rede intermunicipal pedonal
D2 Qualificagéo da rede pedonal ° ° ° ° ° ° ° ° ° Continuo . °
estruturante
D3 Garantir a acessibilidade a pé para ° ° ° . ° ° ° ° . Continuo . °
todos
D4 Melhorar as condi¢des de seguranca
) pedonais
D4 Intervencg&o nas vias com ° ° ° ° ° ° ° ° ° Continuo ° °
atropelamentos
D4 SIGcom localizagéo dos acidentes L] O, 00 ;00000 Continuo [ ]
D5 Monlto.rlza(;ao permanente das redes ° olololololiololo Continuo °
pedonais
D6 Divulgar as vantagens do modo ° ° ° ° ° ° ° ° ° Temporario °
pedonal
D.7 Promoveto andara pé nas [ [ [ ] ] [ [ [ [ L[] Temporario [
deslocacdes casa-escola

Tabela 38 — Faseamento da implementacao, impacte temporal e periodo necessario a implementacéo das

propostas: Propostas para a rede intermunicipal ciclavel

Periodo de
implementacdo
o
. . < n © ~ © (=2} o — N ™ < n © ~ Imy cte j=} 2 o
Capitulo {Descrigao das propostas ciciscis|sicisgis i sisg|sgisisis - £ 815
N 39 59 3V N N 3 N N N N 3V N N temporal O S |
E Propostas para a rede intermunicipal ciclawel
E2 Desenvolvimento das redes ciclaveis L] L] (] o ° ° (] [ ] L] Continuo [ [
E3 Rede de parqueamento de bicicletas o o Continuo (]
Ea Fomentar o transporte de bicicletas ° ° ° Continuo °
nos TPC
E5 Aprstar na rede de aluguer de ° ° ° ° ° ° ° ° ° Continuo °
bicicletas
£6 Utilizacdo da bicicleta nas deslocagdes ° ° ° ° ° ° ° ° ° Continuo °
casa-trabalho
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Tabela 39 — Faseamento da implementacgao, impacte temporal e periodo necessério a implementagao das

propostas: Propostas para a rede integrada de TP

Periodo de
implementagdo
< w0 i~ | oioiloid| o m s |w o i~ I} 2 S
Capitulo  {Descrigao das propostas gigigigigigigigjg| oy |y o Impacte = 32
~ N ~N ~N ~ N ~N ~N ~ ~ N N N N temporal (@) S 3
Propostas paraa rede integrada de TP
F.2 Hierarquizagdo da oferta TPC
F.23 O papel do transporte ferroviario
Estruturacéo de
F.2.3 estacionamento de longa L] L] o i e Continuo o
duracéo
F23 Reforg_(l) _da oferta de:rPC ° ° e ! o Continuo °
rodovidrio nas estacdes CP
F23 Melh?na da acessibilidades as ° ° ° ° Continuo L]
estacdes CP emmodos suaves
Reabilitacdo do servico da
F23 Linha do Vouga (infra-estrutura [ [ ° ) Continuo )
e material circulante)
F.24 Rede estruturante de TPC [
F.24 10nivel [ [ ° [ [ ° ° ° ] Continuo L] [
F.24 22 nivel L] L] ° [ o ° L] ° (] Continuo o (]
F24 Carreiras urbanas L] L] L] [ ] L] L] L] o [ ] Continuo [ ] o
F25 Trans.porte flexivel nos concelhos ° ° ololoiololololo Continuo ° °
de baixa procura
F.3 Rede de interfaces estruturantes ° ° Continuo °
F.4 Proposta de Zonamento Tarifario Continuo
Difusédo do tarifario
F.4 disponivel e pregos [ ] L] OO0 ;0 0{i0i0O0 ;O Continuo L] [ ]
praticados
F.4 Estudo de tarifario e o Pontual [ [
F.5 Planear as redes de transporte escolar ;| ® [] [ ° ) ° ° ° ° ) Continuo L]
F6 Promoc&o da acessibilidade para ° olololololololo Continuo °
todos nos TP
F7 :jr;t(_ergprar a oferta dos taxis no sistema ° ololoiololololo Continuo °
F.8 Promover a melhoria da informacéo [ ] [] e O O, 00000 Continuo []
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Tabela 40 — Faseamento da implementacao, impacte temporal e periodo necessério a implementagédo das

propostas: Propostas para a rede intermunicipal viaria

Periodo de
implementagdo
. L s, o) © ~ © o o — o~ ] < 0 © ~ Impacte =] 2 S
Capitulo {Descrigéo das propostas gigisigisisisgisisgisglsigisis = 3 <
N N ~N ~N N ~N ~N ~N N N ~N ~N ~N N temmral O E |
G Propostas para a rede intermunicipal
vidria
c3 Estratégia ;.)lar.a o fecho e otimizagdo da Continuo ° °
rede rodovidria
G3 Ligagdo Aveiro - Agueda e o /o o o Continuo ]
Ligacéo do IC35a0 .
G3 N ° o o o ° Cont °
IP5/A25 e 4 EN328 entinuo
G3 :\;,01\;’2;0 rodoviario no ° ° ° Continuo °
G3 Yarlante .a !EM 596 / Via ° ° ° ° Continuo °
intermunicipal
Ligacdo A25/ ZI da Mota .
G3 [ ° o o Cont °
/ Z1 de Vagos / A17 ontinuo
Ligagdo da Estrada
0
G3 Florestaln®1le novz? ° ° ° ° Continuo °
passagemsobre a Ria de
Aveiro
G3 \ﬁa de Cintura Externa de ° ° ° ° Continuo °
Agueda
Prolongamento da EN224
G3 para a Murtosa (até a [ [ o i e Continuo °
EN109-5)
G3 Circular Nascente a EN109 ° ° ° ° Continuo °
(concelho de Ovar)
Ligagdo rodoviaria entre a .
G3 . ° ° o o Cont °
EN109 e 0 IP5/A25 (Cacia) entinuo
G4 Implementagéo de uma sinalizagéo
) eficaz
Planos Regional e .
G4 L R [ ) [ ) [ ) ) () ) ) ° Continuo ()
Municipais de Sinalética
G5 Contencéo da rede rodoviaria local L] [ ° [ (] ° ° ° [ Continuo [ °
Estratégia para a reducéo da
G.6 s o
sinistralidade rodoviaria
G.6 Observatério da mobilidade [ ] e O O 0000010 Continuo L] [ ]
c6 PIanos_M_un|C|pa|s de Seguranga ° ° ° ° ° ° ° Continuo ° °
Rodoviaria
G7 Sensibilizagdo sobre os custos do Tl L] [ o o o ° ° o | o Temporério L]
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Tabela 41 — Faseamento da implementacgao, impacte temporal e periodo necessério a implementagao das

propostas: Propostas para a rede intermunicipal de logistica

Periodo de
implementagdo
X < L © ~ © o o — o~ I < 0 © ~ Impacte =] 2 S
Capitulo {Descrigo das propostas gigigig|igigig gidgjdiglgigtly ~ 3 g
39 ~ ~ 39 3V 3 39 « ~ 34 N N N N temporal O S a
H Propostas para a rede intermunicipal
de logistica
H.2 Promover a intermodalidade logistica i [ ] [ } [
H21 Porto de Aveiro Continuo °
H.2.2 Plataformas logisticas [ [ o o o ° ° o i e Continuo °
H22 Melhoria da sinalizagéo direcional ° Continuo °
da Plataforma
H.2.3 Rede Ferroviéria Continuo °
H3 Garantir a acessibilidade logistica
) rodovidria
H31 Revisdo do modelo de pagamento ° Continuo ° °
de portagens
H31 Restri¢do ao atravessamento dos ° ° Continuo °
pesados nos centros urbanos
H32 Melhorla das ligacdes rodoviarias Continuo °
a rede estruturante

Tabela 42 — Faseamento da implementacao, impacte temporal e periodo necessario a implementacao das

propostas: Propostas para promover a integragao entre os sistemas de transporte e 0s usos do solo

Periodo de
implementagdo
’ - < iwjloi~rloiloloid ioalo|siw © i~ Impacte e =} S
Capitulo {Descrigo das propostas ciscis|jclsisisgisisisgis8isisis P 5 8§
N ~N ~N ~ N N ~N ~ ~ N ~N N N o~ temporal (&) > |
Propostas para promower a integragao
| entre os sistemas de transporte e 0s
usos dosolo
12 Contro!e dfidlspersao ur~bana'e ° ° ° ° ° ° ° ° ° Continuo °
consolidacdo da ocupacéo existente
13 Promoc&o da diversidade de usos do ° ° ° ° ° ° ° ° ° Continuo °

solo nos principais ndcleos urbanos

14 Ga_rar?tlr_boa acessibilidade aos ° ° ° ° ° ° ° ° ° Continuo °
principais polos geradores

Realizacéo de Estudos de Impacte de

1.5 ., [ ] (] ° ° [ ] [ ° ° [} Continuo [ ]
Tréfego e Transportes
Fomentar a utilizagdo dos modos

1.6 suaves nos projetos de requalificacéo ° ° [ (] [] ° ° ° [] Continuo °
urbana

16 Planos de Promocéo da Acessibilidade ° ° ° ° ° ° ° ° ° Continuo ° °
para Todos

Tabela 43 — Faseamento da implementacao, impacte temporal e periodo necessério a implementagdo das

propostas: Propostas para a Gestdo da Mobilidade

Periodo de
implementacio
s jiwioi~rnioioloidicaimisiwioin~ Impacte e p= S
Capitulo {Descrigéo das propostas S/ |sisiaigisisisg g 888 = 215
« ~ 39 39 3V ~ ~ 39 3V 3V N ~ ~ N temporal o S 3
J Gest&o da Mobilidade
J2 Planos de Mobilidade e Transportes [ ] [] (] ° [ ° ° [] Temporério (] [
13 Planos de Mobilidade de Empresas e e o ® e ol o ° ° o | o Temporario °
Ceradores
J4 Planos de Mobilidade para Escolas L] [] ° (] (] [ [ ° (] Temporério L]
15 Crla@go de um Centro de Mobilidade ° ® e o o ° ® o | o Continuo ° .
(e quiosques)
J.6 Pacto de Mobilidade e O 0O/, 0 00,0 000 Continuo [ ]
J.7 Observatorio da mobilidade e ® O OO0 j0O0i0OiO O Continuo [ [
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Tabela 44 — Faseamento da implementacao, impacte temporal e periodo necessério a implementagao das

propostas: Propostas das Linhas Orientadores: estacionamento

Periodo de
implementagdo
. <t %) © ~ © (=] o — ~ ™ < [Te] © ~ Impacte =] 2 S
Capitulo {Descrigo das propostas gigigig ;g igig gigjdgig1gigiy ~ S g
39 N N~ 39 39 N 39 39 ~ 34 N 39 39 ~ temporal O S a
K Linhas Orientadoras - Estacionamento
K.6 Introduzir estacionamento tarifado [ [ ° ) Continuo °
K.6 Alteracéo das politicas tarifarias [ ° Continuo °
K.6 Formalizar oferta de estacionamento [] [ ° [ Continuo °
K.6 Reducéo da oferta de estacionamento (] (] ° [ Continuo °
K.6 Impedir estacionamento ilegal (] (] ° [ Continuo °
K6 Crlagf_:\o de novas bholsas de ° ° el o Continuo °
estacionanento
K6 Inforr_nagao sobre oferta de ° ° ol e Continuo °
estacionamento
K.6 Oferta de estacionamento Park & Ride [ [ ° Continuo °
K6 Rews_ao sobre |nd|_ces de ° ° el o Continuo ° °
estacionamento privado

A Tabela 45 apresenta o faseamento para a concretizagdo
das propostas do PIMT-RA. Da sua analise verifica-se
uma maior intensidade de ocorréncia das propostas nos
primeiros cinco anos do plano, uma vez que este
corresponde ao periodo em que é mais facil planear o
futuro’. Entre 2020 e 2023, a manutengdo das propostas
passa a ser um dos elementos estruturantes do faseamento
do PIMT-RA.

" Os Planos de Mobilidade e Transportes devem ser revistos a cada
cinco anos, de modo a identificar em que medida as propostas estdo
concretizadas e precisam (ou ndo) de ser ajustadas e a identificar
novas propostas néo identificadas na iteragéo anterior (e.g., por via da

identificagdo de novos problemas).



Plano Intermunicipal de Mobilidade e Transportes da Regido de Aveiro

Tis.PT

FASE 4: Programa de Intervencgdo, Execuc¢do, Meios e Fontes de Financiamento

Tabela 45 — Reparti¢do das propostas no periodo 2014-2023

< Te] [{e) M~ [e0] (2] o i (] ™ <t Te] [{e) P~
— — — — — — N N N AN AN N N N
o o o o o o o o o o o o o o
N N N N N (9] N N N N N N N N
o 10 73 58 54 51 36 36 34 32 31 4 4 4 4
O] 0 1 15 17 17 17 17 17 17 17 0 0 0 0
Na Tabela 46 apresenta-se a avaliacdo das propostas em de novas infraestruturas rodoviarias. Parte destas

funcgdo do prazo que necessitam para a sua concretizagdo.

Tabela 46 — Periodo necessario a concretizagdo
das propostas por area de intervengdo

Sensibilizagdo e Promocéao dos Modos
S 7 0 0

uaves
Plano de Incentivo e promogao dos 3 3 0
transportes publicos
Propostas para a rede intermunicipal

4 4 2

pedonal
Propostas para a rede intermunicipal 5 1 0
ciclavel
Propostas para a rede integrada de TP 10 11 1
Propostas para a rede intermunicipal viaria 3 4 13
Propostas para a rede intermunicipal de 3 1 4
logistica
Propostas para promover a integragéo
entre 0s sistemas de transporte e 0s Usos 1 4 2
do solo
Gestdo da Mobilidade 6 4 0
Linhas Orientadoras - Estacionamento 8 1 1
TOTAL 50 33 23

Conforme se pode verificar, uma parte significativa das
propostas podem ser realizadas no curto ou médio prazo,
porque correspondem, sobretudo, a iniciativas de gestéo
da mobilidade, existindo poucas propostas que envolvam

a construcdo de novas infraestruturas.

A maior parte das propostas que implicam um periodo de

concretizagdo de longo prazo dizem respeito a construgdo

infraestruturas esta planeada para o periodo de vigéncia
do PIMT-RA, mas parte é remetida para o periodo

posterior a 2023.

Na Tabela 47 apresenta-se uma sintese da avaliacdo das
propostas em funcdo destas serem do tipo “Pontual”,
“Temporario” ou “Continuo”, sendo possivel constatar
que a maior parte das propostas tém efeitos continuados

no tempo.

Tabela 47 — Impacte temporal das propostas

Impacte Temporal # Propostas
Pontual 5
Temporario 10
Continuo 70
TOTAL 85

Nota: Esta avaliagdo ndo é mutuamente exclusiva.

B.6. Avaliacdo do ambito e
tipologia das propostas

No presente ponto avaliam-se as propostas relativamente

a trés critérios:

e Ambito geogréfico, distinguindo-se as propostas em
funcdo de serem de caracter regional, concelhio ou

local;
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e Foco Principal, isto €, se correspondem a propostas tipologia de ag¢bes descritas na Tabela 48.

do dominio da oferta ou da procura,

e Tipologia das propostas, tendo em consideracdo a

Tabela 48 — Classificagdo das propostas em fungéo da sua tipologia

Principais eixos de

Descrigédo

Nesta categoria foram incluidas as propostas que defendem a construcéo ou a reformulacéo de
novas infraestruturas de transporte, sejam estas destinadas a ser sobretudo utilizadas pelo
transporte individual (e.g., parques de estacionamento, novas vias rodovidrias), sejam
destinadas a melhorar a rede de TP (e.g., reformulagdo ou expansdo das interfaces de
transportes).

Nesta tipologia foram incluidas as medidas que implicam a reorganizacéo do espaco urbano no
sentido de "conquistar" espaco normalmente utilizado pelo transporte individual para os
restantes modos de transporte. Foram incluidas nesta categoria todas as propostas que
pressupdem o alargamento de passeios, introdugdo de faixas BUS, vias ciclaveis, etc.

Nesta categoria foram consideradas todas as propostas que procuram melhorar o
funcionamento do sistema, ndo implicando a existéncia de uma intervengdo fisica. Foram
incluidas nesta categoria as medidas que defendem o reforgo da oferta de TPC, mas também as
medidas que consideram a introducdo de novas tecnologias ou politicas de intervencdo
desenhadas para que o sistema de mobilidade e de acessibilidade funcione de forma mais
eficiente.

Este eixo de intervengdo inclui as medidas que defendem a melhoria da informacéo e a
sensibilizagdo dos residentes e visitantes para as questdes relacionadas com a mobilidade.
Neste dominio sdo incluidas as propostas que defendem a melhoria da informagéo
disponibilizada nas diferentes fases da viagem.

Estdo também incluidas neste dominio as propostas que defendem agdes personalizadas junto
aos potenciais segmentos de procura, sejam estes alunos, empregados nos principais polos
geradores ou profissionais da conducéo.

Nesta estratégia incluem-se as propostas que defendem o estabelecimento de parcerias e
concertacdo com outros stakeholders (e.g., associagfes de taxis, operadores de transporte
publico coletivo,...), por forma a atingir resultados que ndo dependem apenas da intervengio
eficaz das autoridades municipais ou de um nico stakeholder.

Em diversos casos, e tendo em consideragdo diferentes areas de atuacdo, € defendida a
necessidade de realizar estudos ou planos adicionais que permitam concretizar de modo mais
rigoroso a dimensdo da intervencdo pretendida. Neste vetor foram incluidas todas as medidas
que incluem o estudo de soluces particulares.

intervencao

1 | Infraestruturas

2 | Gestdo do Espago

3 Gestéo dos
sistemas
Informagdo &

4 LA
Sensibilizacio

5 Parcerias e
concertacoes
Planeamento e

6
estudos

7 Regulamentacéo e
fiscalizagéo

Neste dominio foram incluidas as medidas que defendem a criagdo/melhoria dos regulamentos
que regem os diversos dominios de atividade e as que preconizam a melhoria da fiscalizagéo
dos regulamentos.

Esta categoria inclui também as medidas que envolvem a incorporagdo de alteracbes nos
regulamentos nos planos de ordenamento e de planeamento (e.g., definicdo de limiares
méaximos para a provisao de estacionamento privado).

Tis.PT
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Seguidamente apresenta-se a avaliacdo de cada um dos

blocos de propostas face a estes trés atributos.

Tis.PT

Tabela 49 — Avaliagdo das propostas face ao ambito geografico, foco principal e sua tipologia de intervengéo

— Sensibilizag&o e Promogdo dos modos suaves

Capitulo Descrigdo das propostas Ambito geogréfico Foco Principal Tipologia das
propostas

B Sensibilizag8o e Promogao dos Modos Suaves

B.2 PediBus Local Procura 3
B.3 Bikebus Local Procura 3
B.4 Pedishopping Local Procura 3
B.5 Formacdo sobre seguranca rodoviaria - Pedo Local Procura 4
B.6 Formagdo e competéncias na utilizagdo da Bicicleta Local Procura 4
B.7 Campanhas para "Andar a pé" ou de "bicicleta" Regional / Concelhio Procura 4
B.8 Divulgacéo de redes pedonais e ciclaveis Regional / Concelhio Oferta 4

Tabela 50 — Avaliagdo das propostas face ao ambito geografico, foco principal e sua tipologia de intervengao

— Plano de Incentivo e Promogao dos Transportes Pablicos

Capitulo Descrigdo das propostas Ambito geogréafico Foco Principal Tipologia das
propostas

C Plano de Incentivo e promogao dos transportes pablicos
C2 Melhoria da informacéo aos passageiros

c21 Sistema de Informagéo centralizado Regional Oferta

C22 Hierarquizacdo da oferta Regional Oferta

C.22 Estudo de Reestruturacdo da rede de TC Regional Oferta
C3 Imagem & Comunicagédo
C3 Desenvolvimento de uma marca e imagem Regional Oferta
C3 Producéo de diagramas de rede Regional Oferta
C4 Divulgacédo Regional / Concelhio Oferta

Tabela 51 — Avaliagdo das propostas face ao &mbito geogréfico, foco principal e sua tipologia de intervengéo

— Propostas para a rede intermunicipal pedonal

Capitulo Descrigdo das propostas Ambito geogréafico Foco Principal Tipologia das
propostas
D Propostas para a rede intermunicipal pedonal

D.2 Qualificacéo da rede pedonal estruturante Regional / Concelhio Oferta

D.3 Garantir a acessibilidade a pé para todos Concelhio Oferta 2

D4 Melhorar as condi¢Ges de seguranca pedonais

D.4 Intervencéo nas vias comatropelamentos Concelhio Oferta 2
D4 SIG com localizagdo dos acidentes Regional Oferta 4
D5 Monitorizagdo permanente das redes pedonais Regional / Concelhio Oferta 3
D.6 Divulgar as vantagens do modo pedonal Regional / Concelhio Oferta 4
D.7 Promover o andar a pé nas deslocacles casa-escola Concelhio Procura 4
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Tabela 52 — Avaliagdo das propostas face ao ambito geografico, foco principal e sua tipologia de intervengao

— Propostas para a rede intermunicipal ciclavel

Capitulo Descrigdo das propostas Ambito geogréfico Foco Principal Tipologia das
propostas
E Propostas para a rede intermunicipal ciclawel
E2 Desenvolvimento das redes ciclaveis Regional / Concelhio Oferta 2
E3 Rede de parqueamento de bicicletas Regional / Concelhio Oferta 1
E4 Fomentar o transporte de bicicletas nos TP Regional / Concelhio Oferta 3
E5 Apostar na rede de aluguer de bicicletas Concelhio Oferta 1
E6 Utilizacdo da bicicleta nas deslocagdes casa-trabalho Concelhio Procura 4

Tabela 53 — Avaliagdo das propostas face ao Ambito geogréfico, foco principal e sua tipologia de intervengéo

— Propostas para a rede integrada de TP

Capitulo Descricdo das propostas Ambito geogréfico Foco Principal Tipologia das
propostas

F Propostas para a rede integrada de TP
F.2 Hierarquizacdo da oferta TC

F.2.3 O papel do transporte ferroviario

F.23 Estruturacéo de estacionamento de longa duracéo Regional / Concelhio Oferta 1

F.2.3 Reforco da oferta de TC rodoviario nas estagdes CP Regional / Concelhio Oferta 3

F23 Melhoria da acessibilidades as esta¢cdes CP em modos Regional / Concelhio Oferta 5

suaves
F23 Reabilitacdo do s_ervi'(;o da Linha do Vouga (infra- Concelhio Oferta 1
estrutura e material circulante)

F.24 Rede estruturante de TC

F.2.4 1% nivel Regional Oferta 3

F.24 2.%nivel Regional Oferta 3

F.24 Carreiras urbanas Concelhio Oferta 3

F.2.5 Transporte flexivel nos concelhos de baixa procura Concelhio Oferta 3
F.3 Rede de interfaces estruturantes Regional / Concelhio Oferta 1
F.4 Proposta de Zonamento Tarifario
F.4 Difuséo do tarifario disponivel e pregos praticados Regional Oferta 4
F.4 Estudo de tarifario Regional Oferta 6
F.5 Planear as redes de transporte escolar Concelhio Oferta 6
F.6 Promogdo da acessibilidade para todos nos TP Regional / Concelhio Oferta 3
F.7 Integrar a oferta dos taxis no sistema de TP Concelhio Oferta 3
F.8 Promover a melhoria da informagédo Regional / Concelhio Oferta 4
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Tabela 54 — Avaliagdo das propostas face ao &mbito geografico, foco principal e sua tipologia de intervengao

— Propostas para a rede rodoviéria intermunicipal

Capitulo Descrigdo das propostas Ambito geogréfico Foco Principal T'S:;;g;iaias

G Propostas para a rede intermunicipal vidria
G3 Estratégia para o fecho e otimizacdo da rede rodoviaria
G3 Ligag&o Aveiro - Agueda Regional Oferta 1
G3 Ligacéo do IC35 do IP5/A25 e a EN328 Concelhio Oferta 3
G3 Novo né rodoviario no IP1/A1 Regional Oferta 3
G3 Variante 8 EM596 / Via intermunicipal Regional Oferta 3
G3 Variante a EN109 (Estrada dos Cavaleiros) Concelhio Oferta 3
G3 rI?(inleficia(;e"lo e reperfilamento da Estrada Florestal concelhio Oferta 3
G3 Via de Cintura Externa de Agueda Concelhio Oferta 3
G3 Erl\c:igg?sa;mento da EN224 para a Murtosa (até a Regional Oferta 3
G3 Circular Nascente a EN109 (concelho de Ovar) Concelhio Oferta 3
G3 Liga?éo rodoviéria entre a EN109 e o IP5/A25 Concelhio Oferta 3

(Cacia)
G4 Implementagdo de uma sinalizacdo eficaz

Planos Municipais de Sinalética Concelhio Oferta 3
G5 Contencéo da rede rodovidria local Concelhio Oferta 1
G6 Estratégia para a reducdo da sinistralidade rodoviaria
G.6 Observatério da mobilidade Regional Oferta
G6 Planos Municipais de Seguranca Rodoviaria Concelhio Oferta
G7 Sensibilizagdo sobre os custos do Tl Regional Oferta

Tabela 55 — Avaliagdo das propostas face ao Ambito geogréfico, foco principal e sua tipologia de intervengéo

— Propostas para a rede intermunicipal de logistica

Capitulo Descri¢do das propostas Ambito geogréfico Foco Principal Tipologia das
propostas
H Propostas para a rede intermunicipal de logistica
H.2 Promover a intermodalidade logistica
H.2.1 Porto de Aveiro Regional Oferta 1
H.2.2 Plataformas logisticas Regional Oferta 1
H.2.2 Melhoria da sinalizac&o direcional da Plataforma Concelhio Oferta 3
H.2.3 Rede Ferroviaria Regional Oferta 1
H.3 Garantir a acessibilidade logistica rodoviaria
H.3.1 Revisdo do modelo de pagamento de portagens Regional Procura 6
H31 Restricdo ao atravessamento dos pesados nos centros concelhio Procura )
urbanos
H.3.2 Melhoria das ligagOes rodovirias a rede estruturante Concelhio Oferta 1
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Tabela 56 — Avaliagdo das propostas face ao ambito geografico, foco principal e sua tipologia de intervengéo

— Propostas para promover a integragdo entre os sistemas de transporte e os usos do solo

o - AL - . Tipologi
Capitulo Descrigdo das propostas Ambito geografico Foco Principal pologia das
propostas
| Propostas para promower a integragdo entre os sistemas de
transporte e 0s usos do solo

12 antrole da dispersdo urbana e consolidacao da ocupagéo concelhio Procura 2
existente
Pr a iversi lon rincipai

13 ,omogao da diversidade de usos do solo nos principais concelhio Procura 7
nucleos urbanos

1.4 Garantir boa acessibilidade aos principais polos geradores Concelhio Oferta

1.5 Realizacdo de Estudos de Impacte de Trafego e Transportes Concelhio Procura

16 Fomen_tfaratjtlllzagao dos modos suaves nos projetos de Concelhio Oferta 2
requalificacdo urbana

1.6 Planos de Promogdo da Acessibilidade para Todos Concelhio Oferta 6

Tabela 57 — Avaliagdo das propostas face ao ambito geogréfico, foco principal e sua tipologia de intervengéo

— Propostas para a Gestdo da Mobilidade

Capitulo Descrigdo das propostas Ambito geogréfico Foco Principal Tipologia das
propostas

J Gestdo da Mobilidade

J.2 Planos de Mobilidade e Transportes Concelhio Oferta/Procura 6
J.3 Planos de Mobilidade de Empresas e Geradores Local Oferta/Procura 6
J4 Planos de Mobilidade para Escolas Local Oferta/Procura 6
J5 Criacdo de um Centro de Mobilidade (e quiosques) Regional Oferta 3
J.6 Pacto de Mobilidade Regional Oferta/Procura 5
J.7 Observatério da mobilidade Regional Oferta/Procura 3

Tabela 58 — Avaliagdo das propostas face ao Ambito geogréfico, foco principal e sua tipologia de intervengéo

— Linhas Orientadoras - Estacionamento

Capitulo Descrigdo das propostas Ambito geogréfico Foco Principal Tipologia das
propostas
K Linhas Orientadoras - Estacionamento
K.6 Introduzir estacionamento tarifado Local Oferta 3
K.6 Alteracdo das politicas tarifarias Local Oferta 7
K.6 Formalizar oferta de estacionamento Local Oferta 2
K.6 Reducéo da oferta de estacionamento Regional Oferta 2
K.6 Impedir estacionamento ilegal Local Oferta 2
K.6 Criacdo de novas bolsas de estacionanento Local Oferta 1
K.6 Informacg&o sobre oferta de estacionamento Local Oferta 4
K.6 Oferta de estacionamento Park & Ride Regional / Concelhio Oferta 1
K.6 Revisdo sobre indices de estacionamento privado Concelhio Oferta 7

A Tabela 59 apresenta a sintese da avaliacdo das

propostas face ao ambito geogréfico, foco principal e sua

destacar que:

tipologia de intervencdo. Da sua analise é possivel
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e Uma parte significativa das propostas é de dmbito
regional ou regional / concelhio. As propostas de
ambito local dizem respeito sobretudo as acles de
sensibilizacdo e de promoc¢do da utilizacdo dos
modos suaves e de gestdo da oferta e procura do

estacionamento;

e A maior parte das propostas tem como foco principal

a intervencdo em matéria da oferta, a qual é sempre

mais facil de influenciar do que a procura;

e Quando se considera a tipologia das propostas
verifica-se que um conjunto muito significativo tem
que ver com a gestdo dos sistemas (31). A

informacdo e sensibilizacdo ou a construcdo de

novas infraestruturas sdo também tipologias

importantes das propostas.

Tabela 59 — Sintese da avaliagdo das propostas face ao ambito geografico, foco principal e sua tipologia de

intervencio
Ambito #de I #de Tipologia das propostas # de
e Foco principal
geogréfico propostas propostas Cadigo Descricio propostas
Local 13 Oferta 65 1 Construcéo de novas infra- 1
estruturas
Concelhio 30 Procura 13 2 Gestdo do espago 9
REQIOHa! / 16 Oferta/Procura 5 3 Gestdo dos sistemas 31
Concelhio
Regional 24 TOTAL 83 4 Informacéo e sensibilizacdo 15
TOTAL 83 Parcerias & concertacoes 1
Planeamento e estudos 9
Regulamentacéo e
7 o 6
fiscalizagdo
TOTAL 83

B.7. Principais responsaveis pela
implementacao das propostas e
Stakeholders a auscultar

Um dos aspetos que importa considerar diz respeito a
identificacdo clara sobre quem é o responsavel pela
realizacdo de cada proposta, ja que algumas propostas
sdo da responsabilidade da CIRA (e/ou das autarquias
que compBem a Regido de Aveiro), mas outras devem ser
realizadas em colaboracdo ou por outras entidades, como
sejam, os operadores de transportes, 0s gestores de

infraestruturas de transporte, etc..

Sdo também identificadas as entidades ou agentes que,
ndo tendo responsabilidades diretas na implementagéo
das propostas, devem ser consultados e envolvidos neste
processo, por forma a garantir que os beneficios das
propostas sdo entendidos por todos e, a0 mesmo tempo, a

procurar sinergias com outras agdes correlacionadas.

A fase de auscultacdo e consulta traduz-se num processo

bidirecional que promove, por parte dos grupos
estruturados e com interesses diretos mais evidentes, a
identificacdo de problemas, discussdo de ideias, reagéo a
propostas e partilha de opiniGes e pontos de vista. Os

formatos mais comuns para promover oS processos de
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auscultacdo e consulta incluem sessfes dedicadas de
discussdo, workshops, conferéncias restritas, inquéritos

de opinido ou focus group.

Nesse sentido, importa identificar os principais
responsaveis pelas diferentes propostas e quais 0s
stakeholders a auscultar em cada uma das propostas, 0

que tem o duplo proposito de:

e  Estabelecer parcerias para a implementacdo das

iniciativas consideradas;

e Identificar e corrigir aspetos que ndo tenham sido

considerados na proposta inicial.

A andlise dos stakeholders que é desejavel auscultar
neste processo permitira concluir que estes sdo comuns a

um conjunto significativo de propostas e, como tal,

poderdo existir vantagens no estabelecimento de um
Conselho Intermunicipal de Mobilidade (ou concelho a
concelho), no qual estes se comprometam com a
implementacdo das propostas. A constituicdo de um
Grupo com estas caracteristicas é também favoravel a
uma compreensdo mais abrangente relativamente aos
objetivos gerais do plano e, portanto, a um maior
entendimento das vantagens associadas a implementacédo
de medidas que podem ser politicamente mais dificeis de

justificar.

Nas tabelas seguintes apresenta-se a identificacdo dos
principais responsaveis pela implementacdo das
propostas, distinguindo-se entre o envolvimento direto e
secundario (Tabela 60 a Tabela 69).

Tabela 60 — Responsaveis pela implementagao das propostas — Sensibilizagdo e Promogédo dos Modos

Suaves

Responsaveis pela implementagéo das propostas

Capitulo {Descricdo das propostas

Associagdo Escolas de
CIRA CM Escolas de Seguranga
Comerciantes | Rodoviaria

B Sensibilizag8o e Promogéao dos Modos Suaves

B.2 PediBus o [ [ )

B.3 Bikebus o o o

B.4 Pedishopping o [ °

B.5 Formagéo sobre seguranca rodoviaria - Pedo o ° ) °
B.6 Formacdo e competéncias na utilizagdo da Bicicleta o [] ° °
B.7 Campanhas para "Andar a pé" ou de "bicicleta" [ [

B.8 Divulgacao de redes pedonais e ciclaveis ° ° o]

Enwolvimento:

[ e | Dirto
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Tabela 61 — Responsaveis pela implementagao das propostas — Plano de Incentivo e Promogao dos

Transportes Plblicos

Responsaveis pela implementacédo
das propostas
Operadores
Capitulo {Descricéo das propostas CIRA CM de
transportes
C Plano de Incentivo e promogéo dos transportes plblicos
C2 Melhoria da informagao aos passageiros
c21 Sistema de Informagéo centralizado ° Q °
c22 Hierarquizagdo da oferta ° ° °
Cc22 Estudo de Reestruturacéo da rede de TPC ° o °
C3 Imagem & Comunicagao
C3 Desenvolvimento de uma marca e imagem ° o °
C3 Producéo de diagramas de rede [ (]
Cc4 Divulgacdo ° ° °
Envolvimento: [I[ Direto
Secundario

Tabela 62 — Responsaveis pela implementagao das propostas — Propostas para a rede intermunicipal pedonal

Responsaveis pela implementagéo das propostas
Gestiz::_das Forgas da
Capitulo {Descrigéo das propostas CIRA CM estruturas Seg,u ranca
rodovidrias Publica
D Propostas paraa rede intermunicipal pedonal
D.2 Qualificacdo da rede pedonal estruturante o [
D.3 Garantir a acessibilidade a pé para todos o [
D4 Melhorar as condi¢bes de seguranga pedonais
D4 Intervencdo nas vias com atropelamentos o [ (] °
D4 SIG com localizagéo dos acidentes [ [ o Q
D.5 Monitorizagdo permanente das redes pedonais [ ]
D.6 Divulgar as vantagens do modo pedonal L] L]
D.7 Promover o andar a pé nas deslocacdes casa-escola [ °
Enwvolvimento: [:z:]Direto

Secundério

Tabela 63 — Responsaveis pela implementagao das propostas — Propostas para a rede intermunicipal ciclavel

Responsaveis pela implementacdo
das propostas
Operadores
Capitulo {Descricdo das propostas CIRA CM de transporte
coletivo
E Propostas para a rede intermunicipal ciclavel
E2 Desenvolvimento das redes ciclaveis o o
E3 Rede de parqueamento de bicicletas Q °
E4 Fomentar o transporte de bicicletas nos TPC ° ° °
E5 Apostar na rede de aluguer de bicicletas ° °
E6 Utilizacéo da bicicleta nas deslocaces casa-trabalho [] °

Envolvimento: [:E:jDireto
[:j—ngecundério
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Tabela 64 — Responsaveis pela implementagao das propostas — Propostas para a rede integrada de TP

Responsaveis pela implementagdo das propostas
’ - Operadores Associacdes
Capitulo |Descricdo das propostas CIRA CM de transporte REFER L
coletivo de Taxis
F Propostas paraa rede integrada de TP
F.2 Hierarquizagao da oferta TPC
F.23 O papel do transporte ferroviario
F.23 Estruturagdo de estacionamento de longa duragéo o [ o
F.23 Reforgo da oferta de TPC rodoviario nas estagdes CP o [ °
F23 Melhoria da acessibilidades as estagdes CP em o °
modos suaves
F23 Reabilitacdo do s.ervi.go da Linha do Vouga (infra- o ° ° °
estrutura e material circulante)
F.24 Rede estruturante de TPC
F.24 10nivel [ o °
F.24 20 nivel [ o °
F.24 Carreiras urbanas o [] °
F.25 Transporte flexivel nos concelhos de baixa procura [ [ °
F.3 Rede de interfaces estruturantes L] L] L] °
F.4 Proposta de Zonamento Tarifario
F4 umiba’tz“uu"‘m‘rrmlu Uisponivereprecos ° o °
F.4 Estudo de tarifario L] o] °
F5 Planear as redes de transporte escolar ° ° )
F.6 Promog&o da acessibilidade para todos nos TP ° o ° o
F.7 Integrar a oferta dos taxis no sistema de TP @] ° ° )
F.8 Promover a melhoria da informacéo [ ° °

Enwolvimento: [j:] Direto
[Z}Secundério



Plano Intermunicipal de Mobilidade e Transportes da Regido de Aveiro TiS
FASE 4: Programa de Intervencgdo, Execuc¢do, Meios e Fontes de Financiamento T

Tabela 65 — Responsaveis pela implementagao das propostas — Propostas para a rede intermunicipal viéria

Responsaveis pela implementacéo das propostas
Concessio- | Administracdo
Capitulo {Descrigéo das propostas CIRA CM EP narias do Porto de
Rodoviarias Aveiro
G Propostas para a rede intermunicipal viaria
G3 Estratégia para o fecho e otimizacéo da rede rodoviaria
G3 Ligagdo Aveiro - Agueda ° o ° °
G3 Ligacédo do IC35 ao IP5/A25 e a EN328 o] ° L] (]
G3 Novo né rodoviario no IP1/A1 L] ° ° °
G3 Variante a8 EM596 / Via intermunicipal o °
G3 Ligacdo A25/ ZI da Mota / ZI de Vagos / A17 o ° °
G3 Ligacdo da Estrada Florestal n'.U lenova o °
passagemsobre a Ria de Aveiro
G3 Via de Cintura Externa de Agueda Qo [ ]
G3 Prolongamento da EN224 para a Murtosa (até a o ° °
EN109-5)
G3 Circular Nascente a EN109 (concelho de Ovar) o °
G3 Ligagéo rodoviaria entre a EN109 e o IP5/A25 o ° ° °
(Cacia)
G4 Implementagdo de uma sinalizacéo eficaz
G4 Planos Regional e Municipais de Sinalética [ °
G5 Contengdo da rede rodoviaria local Qo °
G.6 Estratégia para a reducéo da sinistralidade rodoviaria
G6 Observatério da mobilidade ° ° o o]
G.6 Planos Municipais de Seguranga Rodovidria [ [ ] ° °
G7 Sensibilizagéo sobre os custos do Tl [ °

Enwlvimento: [ Direto
[:I] Secundério

Tabela 66 — Responsaveis pela implementagao das propostas — Propostas para a rede intermunicipal de

logistica

Responsaveis pela implementagao das propostas
Capitulo | Descrigo das propostas CIRA cM EP Porto de Govemo CorT;e.ZZ © REFER
Aveiro Central Rodovidrias
H Propostas para a rede intermunicipal de logistica
H.2 Promover a intermodalidade logistica
H21 Porto de Aveiro o] Qo [ °
H.2.2 Plataformas logisticas o] o [ °
H.2.2 Melhoria da sinalizacédo direcional da Plataforma o [] °
H.2.3 Rede Ferroviéria o ° °
H.3 Garantir a acessibilidade logistica rodoviéria
H.31 Revisdo do modelo de pagamento de portagens ° o ° ° °
H31 Restricdo ao atravessamento dos pesados nos centros o °
urbanos
H.32 Melhoria das ligages rodoviarias a rede estruturante ° [ o

Enwolvimento: [_:}:] Direto
[ZjSecundério
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Tabela 67 — Responsaveis pela implementagao das propostas — Propostas para promover a integragéo entre

0s sistemas de transportes e os usos do solo

Responsaveis pela implementacdo
das propostas
Operadores
Capitulo {Descrigdo das propostas CIRA CcM de transporte
coletivo
| Propostas para promower a integracdo entre os sistemas de
transporte e 0s usos do solo
12 Controle da disperséo urbana e consolidagdo da ocupagéo o °
existente
13 Promogéao da diversidade de usos do solo nos principais o °
nlcleos urbanos
1.4 Garantir boa acessibilidade aos principais polos geradores o [ °
15 Realizagdo de Estudos de Impacte de Trafego e o °
Transportes
16 Fomentar a utilizagdo dos modos suaves nos projetos de o °
requalificacéo urbana
1.6 Planos de Promogdo da Acessibilidade para Todos o [

Enwolvimento: Dj Direto
EjSecundério

Tabela 68 — Responsaveis pela implementagao das propostas — Propostas para a Gestdo da Mobilidade

Responséaveis pela implementagéo das propostas
Gestores dos Gestores das
Operadores rincipais infra-
Capitulo {Descricao das propostas CIRA CM de transporte P Escolas
: polos estruturas (TI
coletivo
geradores eTC)
J Gestéo da Mobilidade
J.2 Planos de Mobilidade e Transportes Q L] o Q Qo O]
J.3 Planos de Mobilidade de Empresas e Geradores [ ° ) ° @]
J.4 Planos de Mobilidade para Escolas [ [ [ °
J5 Criac&o de um Centro de Mobilidade (e quiosques) ® [} °
J.6 Pacto de Mobilidade ° ° ° ° ° °
3.7 Observatério da mobilidade [ ) [ @] o o

Enwolvimento: [:Ej Direto
@Secundério



Plano Intermunicipal de Mobilidade e Transportes da Regido de Aveiro

Tis.PT

FASE 4: Programa de Intervencgdo, Execuc¢do, Meios e Fontes de Financiamento

Tabela 69 — Responsaveis pela implementagéo das propostas — Linhas Orientadoras - estacionamento

Responsaveis pela implementacéo
das propostas
Cestores de
Capitulo {Descricéo das propostas CIRA CcM estaciona-
mento

K Linhas Orientadoras - Estacionamento

K.6 Introduzir estacionamento tarifado Qo ® °

K.6 Alteracédo das politicas tarifarias o [ °

K.6 Formalizar oferta de estacionamento Qo ® °

K.6 Reducdo da oferta de estacionamento Q ® °

K.6 Impedir estacionamento ilegal o L] °

K.6 Criacédo de novas bolsas de estacionanento o [

K.6 Informacéo sobre oferta de estacionamento [] L] °

K.6 Oferta de estacionamento Park & Ride o [

K.6 Revisdo sobre indices de estacionamento privado o L]

Na Tabela 70 apresenta-se uma sintese do nivel de
envolvimento direto na implementacdo das propostas de
cada um dos principais intervenientes. A Tabela 71
apresenta a mesma andlise mas considerando quer o

envolvimento direto, quer o indireto.

Da sua analise é possivel verificar que as Camaras

Municipais estdo envolvidas num nimero muito

Envolvimento: E: Direto

Secundario

significativo de iniciativas, mas a CIRA e os operadores
de transportes sdo também elementos chave para a

concretizacdo da estratégia do PIMT-RA.

Quando se avalia o envolvimento direto e secundario,
verifica-se que a CIRA ganha muito maior destaque,
passando a ser evidente o seu papel de promotor e/ou

impulsionador da concretiza¢io das propostas.

Tabela 70 — Sintese — Responsaveis pela implementagao das propostas (Envolvimento Direto)

Operadores | Gestores das
Forte envolvimento: CIRA CM de transporte infra- EP Outros TOTAL
coletivo estruturas
B Sensibilizacdo e Promocdo dos Modos Suaves 2 7 - - - 7 16
C Plano de Incentivo e promocéo dos transportes pablicos 6 2 6 - - 0 14
D Propostas para a rede intermunicipal pedonal 3 7 - 1 - 1 12
E Propostas para a rede intermunicipal ciclavel 4 5 1 - - 0 10
F Propostas para a rede integrada de TP 9 10 13 - - 3 35
G Propostas para a rede intermunicipal viaria 6 14 - - 7 4 31
H Propostas para a rede intermunicipal de logistica 3 3 - - 9 16
| Propostas para promover a integra¢éo entre os sistemas de 0 6 1 3 : 0 7
transporte e 0s usos do solo
J Cestdo da Mobilidade 5 6 - - 4 16
K Linhas Orientadoras - Estacionamento 1 9 - - 0 16
TOTAL 39 69 21 8 8 28
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Tabela 71 — Sintese — Responsaveis pela implementagdo das propostas (Envolvimento Direto e Secundario)

Operadores | Gestores das
CIRA CM de transporte infra- EP Outros TOTAL
coletivo estruturas

B Sensibilizacdo e Promocdo dos Modos Suaves 7 7 - - - 8 22
C Plano de Incentivo e promocéo dos transportes pablicos 6 5 6 - - 0 17
D Propostas para a rede intermunicipal pedonal 6 7 - 2 - 2 17
E Propostas para a rede intermunicipal ciclavel 5 5 1 - - 0 11
F Propostas para a rede integrada de TP 15 15 13 - - 5 48
G Propostas para a rede intermunicipal viaria 15 15 - - 8 5 43
H Propostas para a rede intermunicipal de logistica 7 6 - - 2 9 24
| Propostas para promover a integragéo entre os sistemas de 6 6 1 3 : 0 13

transporte e 0s usos do solo
J Cestdo da Mobilidade 6 6 6 4 - 8 30
K Linhas Orientadoras - Estacionamento 9 9 - 6 - 0 24

TOTAL 82 81 27 12 10 37

As Tabela 72 a Tabela 81 apresentam 0s grupos a
auscultar / consultar para cada uma das areas de

intervencéo.

Tabela 72 — Grupos a auscultar / consultar — Sensibilizagdo e Promogdo dos Modos Suaves

Grupos a auscultar/consultar
Responsaveis - L Responsaveis Associacdes
Capitulo  |Descrigéo das propostas pelos principais Assoc_lagoes Asso_me_l(;oes de dos de pais /
) de Residentes ciclistas agrupamentos
pélos geradores escolares estudantes
B Sensibilizagao e Promogéo dos Modos Suawves
B.2 PediBus [ [ ° °
B.3 Bikebus ° [ ° ° °
B.4 Pedishopping [ °
B.5 Formagdo sobre seguranca rodoviaria - Pedo L] L]
B.6 Formacgdo e competéncias na utilizagdo da Bicicleta (] L] (] (] o]
B.7 Campanhas para "Andar a pé" ou de "bicicleta" [ ® °
B.8 Divulgacdo de redes pedonais e ciclaveis (] ° ° ° o
Grupos a auscultar/consultar: E:::] Principal
0 | secundario
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Tabela 73 — Grupos a auscultar / consultar — Plano de Incentivo e Promogéo dos Transportes Publicos

Grupos a auscultar/consultar
Responsaveis o Associagdes de
. .. Lo Associagdes .
Capitulo {Descricéo das propostas pelos principais ; Comerciantes e
. de Residentes o,
pdlos geradores Industriais
C Plano de Incentivo e promogdo dos transportes pablicos
C2 Melhoria da informagao aos passageiros
c21 Sistema de Informacdo centralizado
C22 Hierarquizacéo da oferta o o o
C22 Estudo de Reestruturacdo da rede de TPC L] (] (]
C3 Imagem & Comunicagao
C3 Desenvolvimento de uma marca e imagem ° [ °
C3 Producéo de diagramas de rede L] (] L]
Cc4 Divulgacéo [ [ °
Grupos a auscultar/consultar: [Z:j Principal

[:Zj Secundario
Tabela 74 — Grupos a auscultar / consultar — Propostas para a rede intermunicipal pedonal

Grupos a auscultar/consultar
Capitulo {Descricao das propostas pzfossp:;?ifli\il;;s Assoc_mg()es ?;Srr?ecrzgz:sdee Operadores de
p6los geradores de Residentes Industriais TPC
D Propostas para a rede intermunicipal pedonal
D.2 Qualificacdo da rede pedonal estruturante [] ° [ @]
D.3 Garantir a acessibilidade a pé para todos (] L] (]
D4 Melhorar as condicdes de seguranca pedonais
D4 Intervencgéo nas vias comatropelamentos [] ° ° o
D4 SIGcom localizagdo dos acidentes (] (] (] @]
D.5 Monitorizacdo permanente das redes pedonais [ [ °
D.6 Divulgar as vantagens do modo pedonal ° ° ° o
D.7 Promover o andar a pé nas deslocagdes casa-escola [ [ °

Grupos a auscultar/consultar: Zz]Principal

Tabela 75 — Grupos a auscultar / consultar — Propostas para a rede intermunicipal ciclavel

Grupos a auscultar/consultar
B e o
Capitulo {Descrigéo das propostas pe:‘iossp gri;?:\i,:ell?s Assoc_iagﬁes ?:Z?T?ecrﬁ(;zisd: Operadores de Asso.cig(;c”)es
pélos geradores de Residentes Industriais TPC de ciclistas
E Propostas para a rede intermunicipal ciclawel
E2 Desenvolvimento das redes ciclaveis o ° L] L]
E3 Rede de parqueamento de bicicletas (] o] @) o] []
E4 Fomentar o transporte de bicicletas nos TPC (] (]
E5 Apostar na rede de aluguer de bicicletas [ [ ® o °
E6 Utilizagao da bicicleta nas deslocagdes casa-trabalho [ [] ° ° °

Grupos a auscultar/consultar: E::{jPrincipal
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Tabela 76 — Grupos a auscultar / consultar — Propostas para a rede integrada de TP

Grupos a auscultar/consultar
Responsaveis - L
Capitulo Descrigéo das propostas pelos principais Assoc.lagoes Assoma(%oes de
p6los geradores de Residentes ;| Comerciantes
F Propostas paraa rede integrada de TP
F.2 Hierarquizacao da oferta TPC
F.2.3 O papel do transporte ferroviario
F.2.3 Estruturacéo de estacionamento de longa duragéo o o]
F.2.3 Reforgo da oferta de TPC rodoviario nas estagdes CP [ [] o]
F23 Melhoria da acessibilidades as estagées CP em ° ° o
modos suaves
F23 Reabilitagdo do s_ervi'go da Linha do Vouga (infra- ° ° o
estrutura e material circulante)
F.24 Rede estruturante de TPC
F.24 10 nivel L] [ °
F.24 2 nivel ° (] °
F.2.4 Carreiras urbanas o ° °
F.25 Transporte flexivel nos concelhos de baixa procura L] [ ] °
F.3 Rede de interfaces estruturantes ° ° °
F.4 Proposta de Zonamento Tarifario
F4 BJ:TESWPUHIVEI EPIegos ° ° °
F.4 Estudo de tarifario ° L] L]
F.5 Planear as redes de transporte escolar ° ° °
F.6 Promog&o da acessibilidade para todos nos TP L] [ °
F.7 Integrar a oferta dos taxis no sistema de TP o o] o]
F.8 Promover a melhoria da informagao ° [ °

Grupos a auscultar/consultar: [:::jPrincipal
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Grupos a auscultar/consultar
Responsaveis L Associagdes de
Capitulo Descrigdo das propostas pelos principais Assoc_la(;oes Comerciantes e Operadores de
pélos geradores de Residentes Industriais TPC
G Propostas para a rede intermunicipal viaria
G3 Estratégia para o fecho e otimizacéo da rede rodoviaria
G3 Ligacdo Aveiro - Agueda ° Q o o
G3 Ligacdo do IC35 a0 IP5/A25 e a EN328 ° o o o
G3 Novo né rodoviério no IP1/A1 ° o o o]
G3 Variante a EM596 / Via intermunicipal ° o o [
G3 Ligagdo A25/ ZI da Mota / ZI de Vagos / A17 ° o o] [
G3 Ligacdo da Estrada Florestal q.° lenova ° o o o
passagemsobre a Ria de Aveiro
G3 Via de Cintura Externa de Agueda ° Q Q Q
Prolongamento da EN224 para a Murtosa (até a
G3 " 109_95) P ( ° o) o) .
G3 Circular Nascente a EN109 (concelho de Ovar) ° o o o
G3 Liga(_;ﬁo rodoviaria entre a EN109 e o IP5/A25 ° o o o
(Cacia)
G4 Implementacdo de uma sinalizagéo eficaz
G4 Planos Regional e Municipais de Sinalética ° o o] °
G5 Contencéo da rede rodovidria local ° ° o °
G6 Estratégia para a redugdo da sinistralidade rodoviaria
G6 Observatério da mobilidade o o o] o
G6 Planos Municipais de Seguranca Rodoviaria ° ° ° °
G7 Sensibilizacdo sobre os custos do TI ° ° L] (]
Grupos a auscultar/consultar: Principal

Tabela 78 — Grupos a auscultar / consultar — Propostas para a rede intermunicipal de logistica

Grupos a auscultar/consultar
Responsaveis . Associagdes de
Capitulo Descrigdo das propostas pelospprincipais ASSOC.Ian)ES Comercigantes e Operadores de
polos geradores de Residentes Industriais TPC
H Propostas para a rede intermunicipal de logistica
H.2 Promover a intermodalidade logistica
H.21 Porto de Aveiro [ ] °
H.2.2 Plataformas logisticas ° °
H.2.2 Melhoria da sinalizacéo direcional da Plataforma °
H.23 Rede Ferroviéria o
H.3 Garantir a acessibilidade logistica rodoviaria
H31 Revis&o do modelo de pagamento de portagens ° ° ° °
H31 Restri¢éo ao atravessamento dos pesados nos centros ° ° ° °
urbanos
H.3.2 Melhoria das ligagdes rodoviarias a rede estruturante ° ° ° °

Grupos a auscultar/consultar:
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Tabela 79 — Grupos a auscultar / consultar — Propostas para promover a integragdo entre os sistemas de

transporte e os usos do solo

Grupos a auscultar/consultar

Responsaveis o Associagdes de Promotores
. x ... | Associagdes . P
Capitulo  {Descrig&o das propostas pelos principais ; Comerciantes e | ubanisticos
. de Residentes . -
polos geradores Industriais privados
| Propostas para promower a integracao entre os sistemas de
transporte e 0s usos do solo
12 antrole da dispersdo urbana e consolidagdo da ocupagao ° o o °
existente
13 Pr,omoqao da diversidade de usos do solo nos principais ° o o °
nucleos urbanos
1.4 Garantir boa acessibilidade aos principais polos geradores (] ] [ °
15 Realizag&o de Estudos de Impacte de Trafego e ° o o °
Transportes
16 Fomen.t-ar atjtlllzagao dos modos suaves nos projetos de ° o o °
requalificacdo urbana
1.6 Planos de Promog&o da Acessibilidade para Todos ° ° ° °
Grupos a auscultar/consultar: z:] Principal

Secundario

Tabela 80 — Grupos a auscultar / consultar — Propostas para Gestdo da Mobilidade

Grupos a auscultar/consultar
- Promotores Forcas da Associacdes de | Associacdes
. . Associacdes de o ; .
Capitulo {Descrigéo das propostas . ubanisticos Segurancga Comerciantes / de pais /
Residentes . A .
privados Publica Industriais estudantes

J Gestdo da Mobilidade
J.2 Planos de Mobilidade e Transportes [ ° [] o
J3 Planos de Mobilidade de Empresas e Geradores [] ° ° °
J.4 Planos de Mobilidade para Escolas [ ° [] °
J5 Criagdo de um Centro de Mobilidade (e quiosques) [] ° °
J.6 Pacto de Mobilidade o o ° ° o
3.7 Observatdrio da mobilidade [ ) [ o

Grupos a auscultar/consultar: [:EPrincipal
[0 secundario
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Tabela 81 — Grupos a auscultar / consultar — Propostas para as Linhas Orientadoras — Estacionamento

Grupos a auscultar/consultar
Associagdes
. Promotores
Capitulo {Descricéo das propostas Assoc_laqoes de d_e ubanisticos
Residentes Comerciantes e )
Industriais privados

K Linhas Orientadoras - Estacionamento

K.6 Introduzir estacionamento tarifado [ [

K.6 Alteracdo das politicas tarifarias ° °

K.6 Formalizar oferta de estacionamento L] L] °

K.6 Reducdo da oferta de estacionamento L] L]

K.6 Impedir estacionamento ilegal [ °

K.6 Criagdo de novas bolsas de estacionanento L] L]

K.6 Informacdo sobre oferta de estacionamento L] L]

K.6 Oferta de estacionamento Park & Ride ° °

K.6 Revisdo sobre indices de estacionamento privado L] L] L]

Grupos a auscultar/consultar: [::i::]Principal

B.8. Estimativas de custos

Uma vez identificadas as medidas e a¢Bes a desenvolver
no ambito do PIMT-RA ¢é fundamental estimar os custos
de investimento e de exploragdo/financiamento
associados; esta etapa do processo foi desenvolvida em
simultdneo com a fase de calendarizacdo das propostas,
procurando acautelar a existéncia de limites anuais no
ritmo de concretizacdo das propostas, em funcdo dos

custos globais envolvidos.

No presente capitulo apresenta-se a estimativa dos custos
de investimento e de operacdo das propostas do PIMT-
RA. Estas estimativas sdo indicativas, existindo em todos
0S casos margem para rever os valores, em funcdo do
maior ou menor grau de sofisticagdo que se pretenda dar

as solucdes que venham a ser desenvolvidas.

Sempre que as propostas envolvam a afetagdo de recursos
humanos em permanéncia, estes sdo contabilizados para
efeitos de orcamento, ainda que seja de admitir que, na

pratica, estas funcdes possam ser desempenhadas por

[ O [secundari

pessoas que pertencem, ja hoje, as equipas das autarquias
e/ou dos operadores de transporte e, por isso, 0S custos

possam ser inferiores aos aqui considerados.

Finalmente importa referir que algumas propostas sdo
referidas em mais do que um capitulo e, nesse caso, sdo

contabilizadas na primeira vez em que aparecem.

Seguidamente explicitam-se 0s pressupostos

considerados para estimar 0s custos.

B.8.1. Sensibilizacdo e promoc¢éo dos
modos suaves

Na Tabela 82 apresenta-se a estimativa dos custos
associados a componente da “sensibilizacdo e promogao

dos modos suaves”.

Para estimar estes custos assumiram-se 0s seguintes

pressupostos:
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No caso do Pedibus [B.2]:

e A generalidade das escolas da Regido de Aveiro com
ensino basico (EB1 e EB1/JI) adere a esta iniciativa
nos préximos 9 anos (inicio em 2015), a um ritmo
praticamente constante ao longo deste periodo. No
total das autarquias da regido foi considerado um

universo de cerca de 230 escolas.

e Admitiu-se que o0s custos de montagem e
concretizacdo do(s) circuito(s) de Pedibus em cada
escola sdo, em média, de 3 mil euros, no 1.° ano de
implementagdo, e de mil euros, nos anos seguintes.
Este valor inclui a introdugdo de postaletes junto as
paragens, o fornecimento de coletes refletores, a
producdo de folhetos e a formacéo das equipas das

escolas.
No caso do Bikebus [B.3]:

e Assumiu-se que esta iniciativa abrange as escolas
EB123/J1, EB23 e escolas secundarias presentes na

Regido de Aveiro (cerca de 50 escolas).

e Admitiu-se que o0s custos de montagem e
concretizacdo do(s) circuito(s) de bikebus por escola
sdo, em média, de 5 mil euros no 1.° ano, valor este
que, para além dos elementos anteriormente
referidos, comporta algum investimento no reforco
das infraestruturas de apoio (e.g., parqueamentos de
bicicletas, criagdo de cacifos, etc.). Nos anos
seguintes, admite-se que o valor de referéncia seja
proximo de 1/3 do valor inicial (cerca de 1.700

Euros).

O desenvolvimento das propostas de Pedishopping [B.4]

()

é preconizado para 0s centros urbanos de Awveiro,
Agueda, ilhavo e Ovar. Esta iniciativa pressupde a
analise e estruturacdo de percursos nas zonas em que se
verifica uma maior concentragdo da atividade comercial e
assenta sobretudo na elaboracdo e producéo de mapas, de
MUPIs e apoio ao desenvolvimento de agfes de
divulgacdo. Para esta atividade estima-se um or¢camento,
por centro urbano, de 10 mil euros no ano de arranque e

de 5 mil euros nos anos seguintes.

A estimativa dos custos das propostas de
desenvolvimento de acgdes de formacdo sobre
seguranca rodoviéria (pedo e bicicleta) [B.5] e [B.6]
tém em consideragdo a afetagdo de uma equipa em
exclusividade (2 pessoas por tipo de acdo — cerca de 23
mil euros, por pessoa) e 0s custos de funcionamento das
instalages e producdo dos materiais de apoio (cerca de
11 mil euros, por equipamento), assumindo-se que estas
acles beneficiam da utilizacdo da Escola Municipal de
Seguranca Rodoviaria de filhavo e da Escola de
Seguranca Rodoviaria de Sever do Vouga. Por ano,
estima-se um custo proximo dos 68 mil euros para a
concretizacdo de agdes de formacdo que envolvem a

populacdo escolar de toda a Regido.

Finalmente, para o desenvolvimento das agdes de
campanha e divulgacdo [B.7] e [B.8] estima-se um
orcamento médio anual de 100 mil Euros, a distribuir
entre os varios concelhos da Regido de Aveiro, mas
assumindo que Aveiro, Agueda e Ovar tém acesso a
verbas diferenciadas dos restantes concelhos (20 mil

euros para cada um destes; 5 mil euros para os restantes).
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Tabela 82 — Custos de investimento e de exploragédo/funcionamento — Sensibilizagdo e promogédo dos modos

suaves
2014 2015 - 2020 2021 -2023 TOTAL
Custos de Custos~de Custos de Custos~de Custos de Custos~de Custos de Custos~de
Capitulo {Descrigéo das propostas investimento operagao/ investimento op}arag:ao/ investimento op'eragaol investimento op_eragaol
© funcionamento © funcionamento| © funcionamento| © funcionamento
€ © ©

B Sensibilizacéo e Promog&o dos Modos Suaves 0 0 0 3.046.680 0 1.872.440 0 4.919.120
B.2 PediBus 0 0 0 1.012.000 0 821.000 0 1.833.000
B3 Bikebus 0 0 0 478.200 0 283.200 0 761.400
B4 Pedishopping 0 0 0 140.000 0 60.000 0 200.000
B.5 Formagdo sobre seguranca rodoviaria - Pedo 0 0 0 408.240 0 204.120 0 612.360
B.6 Formagdo e competéncias na utilizagdo da Bicicleta 0 0 0 408.240 0 204.120 0 612.360
B.7 Campanhas para "Andar a pé" ou de "bicicleta”

0 0 0 600.000 0 300.000 0 900.000
B.8 Divulgacéo de redes pedonais e ciclaveis

B.8.2. Plano de Incentivo e Promogao dos
Transportes Publicos

A Tabela 83 apresenta 0s custos de investimento e de
exploragdo/funcionamento necessarios a concretizagdo do

“Plano de incentivo e promogao do transporte publico”.

Neste ponto estdo incluidos os custos relacionados com a
melhoria da informacdo aos passageiros, tendo-se, neste
caso, orcamentado o desenvolvimento de um sistema de
informagdo centralizado [C.2.1], mas também o
desenvolvimento de um estudo de reestruturacio da

rede de TPC [C.2.2].

Para estimar 0s custos associados a estas componentes

admitiu-se:

e Custo de desenvolvimento da ferramenta

informatica proximo dos 200 mil euros;

e Custo de desenvolvimento do estudo de
reestruturacdo da rede de TPC de nivel

concelhio na ordem dos 100 mil euros.

Foram assumidos custos de funcionamento anuais de 10

mil euros, no caso da ferramenta informatica, e de 5 mil,

no caso do estudo de reestruturagdo da rede de TPC.

Para a operagdo do sistema centralizado de informacéo,

estima-se ser necessdrio afetar uma pessoa em
permanéncia, estando esse custo incorporado no presente
orcamento (estimou-se este custo em cerca de 38 mil

Euros).

A melhoria da imagem e comunicacdo passa pelo
desenvolvimento de uma marca para os TPC e pela
elaboragdo dos diagramas da rede [C.3]. Esta rubrica
foi estimada tomando como base a consulta as empresas
que desenvolvem este tipo de trabalho e inclui uma
componente de desenvolvimento inicial (estima-se em
137 mil Euros) e de manuteng&o dos contetdos e material

de divulgacgéo (38 mil Euros anuais).

Para as Campanhas de divulgacdo [C.4] orcamentou-se
um valor de 180 mil euros por ano, tendo-se admitido
que os concelhos de Aveiro, Agueda, Ovar e a propria
Regido de Aveiro necessitam de um orcamento proximo
dos 15 mil euros por ano, enquanto para 0s restantes

concelhos afetou-se cerca de 5 mil euros por ano.
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Tabela 83 — Custos de investimento e de exploragdo/funcionamento — Plano de incentivo e promog&o do

transporte publico

2014 2015 - 2020 2021 -2023 TOTAL
Custos de Custos~de Custos de Custos~de Custos de Custos.de Custos de Custos~de
B - . X operagdo/ | . X operagdo/ | . X operagdo/ | . X operagéo /
Capitulo ;Descrigéo das propostas investimento . investimento . investimento . investimento .
© funcionamento © funcionamento| © funcionamento! © funcionamento
© © ©) ©
© Plano de Incentivo e promogéo dos transportes pliblicos 0 168.900 0 1.390.800 0 572.400 0 2.132.100
C2 Melhoria da informagéo aos passageiros
c21 Sistema de Informagdo centralizado 0 68.900 0 426.800 0 143.400 0 639.100
C22 Hierarquizagdo da oferta 0 0 0 0
50.000 75.000 15.000 140.000
C22 Estudo de Reestruturagdo da rede de TPC 0 0 0 0
C3 Imagem & Comunicacdo
C3 Desenvolvimento de uma marca e imagem
- 0 0 0 289.000 0 114.000 0 403.000
C3 Producéo de diagramas de rede
C4 Divulgacao 0 50.000 0 600.000 0 300.000 0 950.000

B.8.3. Propostas para a rede Regido de Aveiro, totalizam cerca de 73 km (vide Tabela

intermunicipal pedonal 84, na qual se apresentam as extensdes por concelho).

Assumiu-se que no periodo de vigéncia do plano séo

A Tabela 85 apresenta a sintese da estimativa dos custos
de investimento e de exploragdo/funcionamento das
“propostas para a rede intermunicipal pedonal”. Algumas
das propostas sdo consideradas noutros capitulos e, como
tal, optou-se por apresentar a indicacdo do capitulo em
gue sdo referidas, de modo a ndo contabilizar duplamente

0S custos.

Neste capitulo foram considerados os custos associados a
elaboracdo dos Planos de Promogdo da Acessibilidade
para Todos [D.3] nos concelhos que ainda nao dispGem
de um (i.e., em Albergaria-a-Velha?, Ovar, Vagos e
Anadia), tendo-se assumido um custo global de 300 mil

euros, a ser dividido por 2015 e 2016.

A rede pedonal estruturante a qualificar [D.2] inclui
as redes apresentadas no capitulo K (Linhas

orientadoras), as quais, no conjunto dos 11 concelhos da

2 Este concelho tem um Plano de Promogéo das Acessibilidades mas
este é sectorial, ja que esta restringido aos equipamentos desportivos.

requalificadas cerca de 11% das vias por ano (entre 2015
e 2023) e que o custo médio para a melhoria destas redes

ronda os 40 mil Euros/km.

Assumiu-se também um custo de manutencdo desta rede
pedonal, o qual corresponde a assumir 2% do custo de
construcdo da rede que é requalificada em cada ano, isto
é, no 1.° ano assume-se um custo de 2% da requalificacéo
dos primeiros 10 km, no 2.° ano este valor é calculado

para 20 km de vias pedonais e, assim, sucessivamente.
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Tabela 84 — Rede pedonal estruturante a qualificar
no Ambito do PIMT-RA

Concelho Total (km)
Agueda 6
Albergaria-a-Velha 4
Anadia 4
Aveiro 0
Estarreja 10
ilhavo 17
Murtosa 8
Oliveira do Bairro 5
Ovar 9
Sever do Vouga 3
Vagos 7
Total 73

Tabela 85 — Custos de investimento e de exploragédo/funcionamento — Propostas para a rede intermunicipal
pedonal

2014 2015 - 2020 2021 -2023 TOTAL
‘ A T e e
Capitulo Descrigdo das propostas investimento funcionamento investimento funcionamento investimento funcionamento investimento funcionamento
€ © ©) © © © © ©
D Propostas para a rede intermunicipal pedonal 0 0 1.968.660 398.430 984.330 137.810 2.952.990 536.240
D.2 Qualificacéo da rede pedonal estruturante 0 0 1.968.660 98.430 984.330 137.810 2.952.990 236.240
D3 Garantir a acessibilidade a pé para todos 0 0 0 300.000 0 0 0 300.000
D4 Melhorar as condicdes de seguranca pedonais
D4 Intervencdo nas vias com atropelamentos n.o. n.o. n.o. n.o. n.o. n.o. n.o. n.o.
D4 SIG com localizagdo dos acidentes [.7] .71 0.7 .7 .7 [1.7] [1.7] [1.7]
D5 Monitorizagdo permanente das redes pedonais n.o. n.o. n.o. n.o. n.o. n.o. n.o. n.o.
D.6 Divulgar as vantagens do modo pedonal [B] [B] [B] [B] [B] [B] [B] [B]
D.7 Promover o andar a pé nas deslocacoes casa-escola [B] [B] [B] [B] [B] [B] [B] [B]

B.8.4. Propostas para a rede
intermunicipal ciclavel

No presente capitulo apresenta-se a orcamentacdo das

“propostas para 0 desenvolvimento da rede

intermunicipal ciclavel”.

A consolidagdo das redes ciclaveis estruturantes ¢ uma
das principais apostas da Regido de Aveiro e, neste
dominio, diversos municipios tém vindo a planear a rede

de percursos ciclaveis estruturantes.

No ambito do PIMT-RA, a rede ciclavel foi classificada

em:

e Rede ciclavel de lazer, quando se tratam de redes
ciclaveis enquadradas em percursos de valor
ambiental e paisagistico, mas que ndo cumprem
funcbes de ligagdo entre aglomerados urbanos e/ou
polos geradores. Esta rede ciclavel estruturante ndo
foi considerada para efeitos de orgcamentacdo do

PIMT-RA;

e Rede ciclavel mista, corresponde a trocos da rede
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ciclavel que servem simultaneamente os percursos
quotidianos (ainda que complementarmente), mas
também garantem a acessibilidade aos percursos de
lazer. Estes percursos foram considerados em sede

da orcamentacdo do PIMT-RA;

e Rede ciclavel de mobilidade quotidiana,
correspondem aos percursos que servem sobretudo
as deslocaces diarias de ligagdo aos principais polos
geradores e interfaces de transporte. Estes percursos

foram incluidos na or¢gamentagéo do PIMT-RA.

Estas propostas foram também classificadas em fungdo
do proponente, isto é, em fungdo de serem propostas das

autarquias ou desenvolvidas no ambito do PIMT-RA.

A Tabela 86 apresenta a rede ciclavel estruturante que é
considerada em cada um dos concelhos; da sua anélise é
evidente a forte ambicdo de consolidacdo da rede ciclavel
estruturante, ja que a rede ciclavel proposta na

componente mista e quotidiana atinge quase 400 km.

Tabela 86 — Rede ciclavel estruturante a qualificar no ambito do PIMT-RA

Mista Mobilidade Quotidiana
Coneiho | ropesta || PIPORE | IR, |t RO | Popose | T
PIMT-RA PIMT-RA PIMT-RA PIMT-RA
Agueda 3,0 45 0,0 12,8 34 4,7 28,3
Albergaria-a-Velha 0,0 3,4 0,0 0,0 5,6 47 13,7
Anadia 0,0 0,0 0,2 0,0 7,0 12,3 19,6
Aveiro 7,0 0,0 0,0 26,2 0,0 0,0 33,2
Estarreja 16,7 0,0 0,0 69,6 3,0 3,6 92,9
flhavo 25,5 1,0 0,0 20,8 0,0 0,0 474
Murtosa 7,3 0,0 0,0 215 0,0 0,0 28,8
Oliveira do Bairro 10,0 0,0 0,0 7,3 15 4,2 22,9
Ovar 4,6 0,0 0,0 60,6 1,8 7,0 73,9
Sever do Vouga 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Vagos 12,0 0,8 1,0 18,3 0,0 1,8 33,9
Total 86,1 9,8 1,3 237,2 22,2 38,1 394,6

Para estimar os custos de concretizacdo da rede ciclavel
assumiu-se um custo unitario de 42 mil euros / km, valor
que teve em consideragdo o0s custos de investimento
obtidos na Conta PUblica da Regido de Aveiro. Assumiu-
se que todos 0s anos serd possivel concretizar cerca de
11% desta rede ciclavel (entre 2015 e 2023), de modo a

que no final do plano esta rede esteja concretizada.

Foi considerado igualmente um custo de manutencao

para esta nova rede, o qual foi estimado em cerca de 2%
do valor inicial de investimento, tendo em consideracao,

em cada ano, a rede ciclavel que vai sendo construida.

A consolidacdo da rede de parqueamentos de bicicletas
teve em consideracdo a distribuicdo dos principais polos
geradores presentes em cada concelho. No total estima-se
ser necessario considerar a instalagdo de infraestruturas

de parqueamento de bicicletas em cerca de 350 lugares,
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num total de 660 modulos de parqueamento, tendo-se

assumido um custo unitario de 750 Euros por médulo.

A Tabela 87 apresenta a reparticdo estimada de reforco
das infraestruturas pelos onze concelhos e a estimativa do
custo global de investimento. Admitiu-se que o esforco
de consolidacdo da rede de parqueamento das bicicletas

deve acontecer no periodo entre 2015 e 2017.

Assumiu-se que, anualmente, o custo de manutencao
das infraestruturas de parqueamento sera de 5% do

valor global do investimento.

Tabela 87 — Custos de investimento para a

consolidagdo das infraestruturas de parqueamento
de bicicletas

Total de 'I:otal de
Concelho lugares maodulos de Custo total
pargueamento

Aveiro 74 146 109.500
Agueda 49 93 69.750
{ mergaria-a- 24 46| 34500
Estarreja 24 46 34.500
ilhavo 23 44 33.000
Oliveira do Bairro 23 44 33.000
Ovar 46 87 65.250
Sever do Vouga 14 25 18.750
Vagos 22 42 31.500
Anadia 34 68 51.000
Murtosa 11 19 14.250
TOTAL 344 660 495.000

Na tabela seguinte apresenta-se 0 nimero de modulos de
parqueamento considerados em cada tipologia de

equipamentos / polos geradores.

Tabela 88 — M6dulos de parqueamento de

bicicletas considerados em cada um dos
equipamentos / polos geradores

N.° de médulos de

Tipo de Equipamento / Polo gerador parqueamento

Interfaces

Terminal Rodoviério / Estagdo

Escola Secundaria

Escola Profissional

Ensino Superior

EB23

Hospital

Centro de Saude

Centro Comercial

Mercado

Superficie comercial

Zonas Industriais

Principais ntcleos urbanos

P IN|IDNINDNINDIDNDINDN[OIND]B (NN

Outros

Outra das medidas que é defendida no PIMT-RA diz
respeito a criacdo de uma rede de empréstimo de
bicicletas nas principais cidades da Regido de Aveiro,

respetivamente Agueda, Aveiro, ilhavo e Ovar.

A Tabela 89 apresenta a frota de bicicletas proposta para
cada cidade e o custo unitario considerado; para Agueda
assumiu-se um valor unitario superior, uma vez que se

tratam de bicicletas elétricas.

Tabela 89 — Frota de bicicletas e custo unitario
para a sua aquisi¢éo

Concelho _F_rota de Custo unitario | Custo total
bicicletas (#) © ©

Aveiro 200 750 150.000

Agueda 75 1.000 75.000

ilhavo 50 750 37.500

Ovar 75 750 56.250

Total 400 318.750
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Para assegurar o funcionamento da operacéo da rede

de empréstimo de bicicletas assumiu-se que:

e ¢ necessaria uma equipa “minima” de 1 pessoa em
Aveiro e 0,5 pessoas nas restantes cidades (isto é,
esta tarefa podera ser desempenhada em conjugagao
com outras). Estima-se que os custos de operacdo

desta equipa possam rondar os 37.800 Euros por ano;

e 0s custos anuais de manutencdo das bicicletas

correspondem a 25% do custo de investimentos.

A Tabela 90 apresenta o sumario dos custos de
investimento e de operacdo das medidas preconizadas
neste capitulo; importa referir que a proposta de
“fomentar o transporte das bicicletas nos TPC” nio tem
custos relevantes a considerar e que a utilizacdo da
bicicleta nas deslocacfes casa-trabalho implica o
desenvolvimento de medidas ja consideradas no capitulo
B.

3 A experiéncia tem demonstrado que a manutengéo destes sistemas
de empréstimo é muito cara, existindo lugar & substituicio frequente

das bicicletas.

()
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Tabela 90 — Custos de investimento e de exploragéo/funcionamento — Propostas para a rede intermunicipal

ciclavel
2014 2015 - 2020 2021 -2023 TOTAL
’ - ) Cust_os de fpzsrzsage/ ) Cust_os de Epl;it::é?; ) Cust_os de Ocpzsr?;ége/ ) Cust_os de Epl;i;(;sége/
Capitulo ;Descric&o das propostas investimento funcionamento investimento funcionamento investimento funcionamento investimento funcionamento
© © © © © © ©
E Propostas paraa rede intermunicipal ciclawel 0 0 11.863.160 1.323.710 5.524.680 1.200.960 17.387.840 2.524.670
E2 Desenvolvimento das redes ciclaveis 0 0 11.049.360 552.460 5.524.680 773.460 16.574.040 1.325.920
E3 Rede de parqueamento de bicicletas 0 0 495.000 125.000 0 75.000 495.000 200.000
E4 Fomentar o transporte de bicicletas nos TPC 0 0 0 0 0 0 0 0
ES5 Apostar na rede de aluguer de bicicletas 0 0 318.800 646.250 0 352.500 318.800 998.750
E6 Utilizagdo da bicicleta nas deslocagdes casa-trabalho [B] [B] [B] [B] [B] [B] [B]

B.8.5. Propostas para a rede integrada de
TP

No presente capitulo apresenta-se o resumo do or¢camento
associado a concretizagdo das “propostas tendentes a
promover ume rede integrada de TPC”. Este € um dos
capitulos para os quais foi mais dificil estimar os custos
de investimento e, nalguns casos, tal ndo foi possivel de
todo porque implica a necessidade de contributos de
diferentes intervenientes

(e.g., o0s operadores de

transportes, a REFER, etc.).

No reforco do papel do transporte ferroviario é
considerado um conjunto de propostas, o qual foi
orcamentado tendo em consideragdo 0s seguintes

pressupostos:

e No que respeita & melhoria das condi¢bes de

acessibilidade em modos suaves as estacOes
ferroviérias, considerou-se que estes custos estdo ja
considerados nos capitulos relativos & promocgéao das

redes de modos suaves (capitulos C e D);

e A melhoria da acessibilidade em TPC urbano néo é
orcamentada no presente documento, devendo ser
considerada nos planos de mobilidade concelhios ou

no ambito do Estudo de Reestruturacdo das redes de

TPC de ambito concelhio;

e Os custos de investimento associados & construcéo

de estacionamento de longa duragdo foram
estimados tendo-se admitido que, em média, cada
parque de apoio as esta¢des ferroviarias possui cerca
de 75 lugares com um custo unitario de investimento
de 650 Euros por lugar (este valor foi obtido na

Conta Publica do PIMT-RA);

e Admite-se que a concretizacdo destas medidas

ocorrerd em 4 anos, entre 2015 e 2019.

e A anadlise de custo-beneficio da Linha do Vouga esta
a ser elaborada pela REFER/CP e, nesse estudo, sera
possivel encontrar valores mais realistas do que
aqueles que poderiam ser estimados no ambito deste
plano. Uma vez que estes custos serdo suportados
por estas duas entidades, a ndo inclusdo destes custos
no planeamento da implementacdo do PIMT-RA néo

é especialmente gravosa.

Os custos de exploracgéo associados a consolidagdo da
rede de TPC inter-concelhia estruturante tiveram em

consideracdo 0s seguintes pressupostos:

e Os quilometros produzidos pelas novas linhas de

TPC rodoviario (ou pelos reforcos preconizados),
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tendo em consideragcdo o nivel de oferta proposto

para cada uma das linhas;

e  Assumiu-se um custo de producédo por quilémetro de
1,1 Euro/km (valor este ja utilizado em outros
estudos de natureza regional) e que as receitas destas
novas linhas cobrem cerca de 30% dos custos de
producdo, o que se traduz num custo final de
producdo ndo coberto pelas receitas na ordem dos
0,78 €/km;

e N&o sdo orgamentados 0s custos com as carreiras
urbanas ja que o seu desenvolvimento ndo se

enguadra no ambito deste estudo.

A orcamentacdo da proposta de criacdo de uma rede de
transporte flexivel apenas considera os custos de
elaboracdo do estudo (100 mil euros) e de implementacéo
de um Centro de Controlo e Coordenacdo (75 mil Euros),
ja que o desenvolvimento desta rede depende da vontade
individual das autarquias em introduzir um sistema com
estas caracteristicas no seu territorio e das necessidades
que se venham a identificar numa andlise mais fina da
organizacdo dos TPC. Este estudo deve ser concretizado
entre 2014 e 2015.

Outra das propostas enunciadas no PIMT-RA diz respeito
a consolidagdo da rede de interfaces estruturantes;
parte das melhorias necessarias a esta iniciativa sdo
consideradas em pontos anteriores e, como tal, neste
ponto “apenas” se inclui os custos de melhoria da rede de
interfaces rodoviarias, assumindo que estes incorporam a
melhoria das condices de estadia na paragem ou o
arranjo do espaco urbano envolvente. Propde-se que estas
acBes ocorram nos dois primeiros anos e envolvam a
melhoria das condicBes de estadia nas interfaces

rodoviarias de ilhavo, Vagos, Murtosa e Sever do Vouga.

()

A proposta de zonamento tarifario pressupde
igualmente o desenvolvimento de um estudo especifico
(orcamentado em cerca de 100 mil Euros), o qual deve
ser realizado em parceria pela CIRA e pelos principais
operadores de transporte, de modo a ser possivel avaliar
quantitativamente 0s impactes para passageiros,
operadores de transporte e autarquias (importa ndo
esquecer que estas pagam uma pesada fatura do
transporte escolar). A curto prazo é fundamental proceder
a difusdo do tarifario (pregos por ligacdes), mas 0s
custos associados a implementacdo desta medida estdo
incorporados na medida J.5 (Criagdo de Centros (e
quiosques) de mobilidade) e divulgacdo da informacédo
(capitulo C.4).

O planeamento das redes de transporte escolar é outra
das iniciativas essenciais a implementagdo do PIMT-RA
e, neste contexto, defende-se o desenvolvimento de um
modelo de organizagdo destas redes. Para estimar esta

componente do estudo admitiu-se:

e O custo de desenvolvimento de uma metodologia
de analise e de estruturacdo do planeamento da
rede de transporte escolar (cerca de 100 mil Euros) e
0 custo de desenvolvimento de uma ferramenta
informética que automatize os processos de
planeamento da rede (aproximadamente 75 mil
euros); este custo foi repartido entre os dois
primeiros anos de implementagdo do PIMT-RA, isto
é, entre 2014 e 2015, com a maior parte do custo a

estar a ser considerado no segundo ano (70%);

e Os custos de operacdo e atualizacdo das redes de
transporte escolar. Assumiu-se um custo anual
préximo de 20 mil euros, o qual corresponde a

afetacdo de um técnico a esta tarefa, mas admitindo
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que esta componente pode ser articulada com outras

responsabilidades.

As restantes propostas ndo envolvem custos muito

significativos e, por isso, ndo foram consideradas; a
promocdo da melhoria da informacdo (F.8) ¢
contemplada nos capitulos C (Plano de Incentivo e

Promogdo dos Transportes Publicos) e J (Gestdo da
Mobilidade).

A Tabela 91 apresenta a sintese dos custos de
investimento e de exploracdo / funcionamento associados
a concretizacdo de uma proposta para a rede integrada de
TP.

Tabela 91 — Custos de investimento e de exploragéo/funcionamento — Propostas para a rede integrada de TP

B.8.6. Propostas para a rede viaria
intermunicipal

Seguidamente é apresentado o orcamento para a

concretizagdo das “propostas para a rede viaria

intermunicipal”. Neste caso importa referir que, apesar de
se se considerarem dez propostas rodoviarias
estruturantes, admite-se que apenas sera possivel realizar

no periodo de implementacdo do PIMT-RA seis das

2014 2015 - 2020 2021-2023 TOTAL
Custos de Custos de Custos de Custos de
B - . CUSt_OS & operagdo/ | . CUSt_OS d operagéo/ | . CUSt_OS & operagéo/ | . CUSt_OS & operagéo/
Capitulo Descrigéo das propostas investimento funcionamento investimento funcionamento investimento funcionamento investimento funcionamento
©) © ©) © © © ©) ©
F Propostas paraa rede integrada de TP 0 152.500 1.340.000 21.624.300 0 10.673.400 1.340.000 32.450.200
F.2 Hierarquizagéo da oferta TPC
F.2.3 O papel do transporte ferroviario
F23 Estrut}Jragio de estacionamento de longa o o 1.220.000 o o o 1.220.000 o
duracéo
F23 Reforgo da oferta de TPC rodoviario nas no. no. no. no. o no. no. no.
estacdes CP
F23 m::;‘;”:u‘;f/:;e“'b"'dades 3 estages CPem (D], [€] [0}, (€] (0], (€] (01, (€] (01, (€] 01, [€] (D], (€] (0], [€]
F23 Reabilitacdo do s.ervi.go da Linha do Vouga (infra- no. no. no. no. no. no. no. no.
estrutura e material circulante)
F.24 Rede estruturante de TPC
F.24 1°nivel 0 0 0 13.737.600 0 6.868.800 0 20.606.400
F24 29 nivel 0 0 0 7.489.200 0 3.744.600 0 11.233.800
F.24 Carreiras urbanas n.o. n.o. n.o. n.o. n.o. n.o. n.o. n.o.
F.25 Transporte flexivel nos concelhos de baixa procura 0 50.000 0 125.000 0 0 0 175.000
0 0 120.000 0 0 0 120.000 0
F.3 Rede de interfaces estruturantes [, [D], [Ele | [C], D], [Ele | [C], D], [Ele | [C], [D], [Ele | [C], (D], [Ele | [C], (D], [Ele | [C], (D], [Ele } [C], (D], [E]le
(] 0] 1] ] ] 0] 0] 0]
F.4 Proposta de Zonamento Tarifario
Fa l[))::tjiscillc(;;jso tarifario disponivel e pregos 1] U] Us] 1] 1) 1] 1) 1]
F4 Estudo de tarifario 0 50.000 0 50.000 0 0 0 100.000
F5 Planear as redes de transporte escolar 0 52.500 0 222.500 0 60.000 0 335.000
F6 Promocéo da acessibilidade para todos nos TP n.o. n.o. n.o. n.o. n.o. n.o. n.o. n.o.
F.7 Integrar a oferta dos taxis no sistema de TP n.o. n.o. n.o. n.o. n.o. n.o. n.o. n.o.
F.8 Promover a melhoria da informacéo [, i1 [, i [c, i [c, [c, [c, [c, v [, i1
propostas de melhoria da rede rodoviaria

estruturante. Estas foram todas concentradas no periodo
coincidente com o quadro comunitdrio de apoio 2014-
2020 e séo:

A construcdo da ligacdo Aveiro — Agueda;

O IC35 (IP5 / A25 / EN328 / Vale de Cambra) e a

sua ligacéo a Sever do Vouga;
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e O novo no rodoviério no IP1/A1;
e Aligagdo A25/Zl da Mota / ZI Vagos / Al7;

e O prolongamento da EN224 para a Murtosa (até a
EN109-5);

e A Circular Nascente a EN109, em Ovar.

A selecdo destes projetos relativamente aos restantes teve
em consideragdo as prioridades regionais definidas pela

prépria CIRA.

A Tabela 92 apresenta a estimativa suméria dos custos de
investimento para a construgdo do conjunto de vias
rodoviarias que sdo preconizadas em sede do PIMT-RA.
Estas estimativas foram realizadas tendo em consideragéo
as caracteristicas geométricas das vias (perfil transversal,
namero de cruzamentos e extensdo) e os custos de
referéncia para obras publicas elaborados pelo extinto
MOPTC e atualizadas pela TIS, em funcdo da
experiéncia obtida em projetos mais recentes. Estes
valores tm que ser entendidos como indicativos, uma
vez que ndo estdo a ser tidas em consideracdo as
especificidades de projeto rodoviario, as quais podem

introduzir variagdes muito significativas nos custos.

Y

Tabela 92 - Vias rodoviérias propostas e estimativa
global dos custos

. TOTAL
Via
()
Ligag&o Aveiro-Agueda 19.650.000 €
IC35 (|~P5 / A25 [ EN328 / Vale de Cambra) 20.839.000 €
e ligagdo a Sever do Vouga
N6 rodoviario a criar no IP1/Al e Via
Répida de Ligacdo ao IP1/Al 9.543.000 €
Via Intermunicipal e Variantes norte e sul a
EM596 33.689.000 €
nga}t(;ao A25/ZIl da Mota/ ZI Vagos / 4.000.000 €
Al7
Ligacdo da Estrada Florestal 1 e nova
passagem sobre a Ria de Aveiro 9.014.000 €
Via de Cintura Externa de Agueda 8.449.000 €
Prolongamento da EN224 para Murtosa
(EN109-5) 3.492.000 €
Circular Nascente a EN109 (Ovar) 5.082.000 €
Nova ligacao rodoviaria entre a EN109 e o
IP5/A25 5.337.000 €

Nota: as vias cuja construgéo esta prevista para o periodo de vigéncia
do PIMT-RA (2014-2023) estéo assinaladas a negrito.

A melhoria da sinalizac¢do ao nivel municipal (e tendo em
consideracdo o correto encaminhamento dos veiculos a
escala regional) é outra das vertentes que é considerada
prioritaria em sede do PIMT-RA e, para tal, é defendida a
elaboracdo de um Plano Regional de Sinalética
acompanhado dos respetivos Planos Municipais de
Sinalética. Relativamente a concretizacdo destes planos

foram considerados 0s seguintes pressupostos:

e A concretizagdo destes planos é faseada ao longo do

tempo, de modo a que o esforgo financeiro para a sua

4 No caso desta via, a estimativa do orgamento foi fornecido pela
CIRA.
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concretizagdo seja relativamente homogéneo ao A orcamentacéo dos custos associados a concretizagdo do
longo do tempo. Adicionalmente defende-se que 0s Observatério da Mobilidade sera apresentada no ponto
planos dos concelhos de maior dimensdo devem ser relativo a implementagdo das propostas de Gestdo da
desenvolvidos prioritariamente. Mobilidade (capitulo J).

e Assumiu-se como pressuposto que 0s Planos A orcamentacdo dos custos associados a concretizacao
Municipais de Sinalética de Aveiro, Agueda e Ovar dos Planos Municipais de Seguranca Rodoviaria
podem orcar em cerca de 50 mil euros, enquanto nos seguiu a mesma logica descrita para os planos de
restantes concelhos este valor pode estar proximo sinalética mas, neste caso, admitiu-se que o custo de
dos 25 mil euros. O Plano Regional de Sinalética foi desenvolvimento deste plano seja de 40 mil euros, para
orcamentado em aproximadamente 75 mil euros. os concelhos de maior dimensdo, e de 20 mil euros, nos

N L. . restantes concelhos.
A concretizacdo da estratégia para a reducdo da

sinistralidade rodovidria passa pelo desenvolvimento do Os custos associados ao desenvolvimento de agdes de
Observatorio da Mobilidade (no &mbito do qual serdo sensibilizacdo do T sdo considerados nos pontos B e C.
rastreadas as estatisticas de acidentes) e a concretizacdo

dos Planos Municipais de Seguranca Rodoviaria.

Tabela 93 — Custos de investimento e de exploragédo/funcionamento — Propostas para a rede viaria

intermunicipal

2014 2015 - 2020 2021 -2023 2024 - 2027 TOTAL
Custos de Custos de Custos de Custos de Custos de
Custos de o usr:sao J Custos de o usr:sao J Custos de o usr Osﬁo J Custos de o usr 0550 / Custos de o ui:séo J
Capitulo ;Descrigéo das propostas investimento pe < investimento pe < investimento pe a: investimento pe a: investimento pe <
© funcionamento © funcionamento © funcionamento © funcionamento © funcionamento
©) ©) ©) ©) ©)
G Propostas paraa rede intermunicipal viaria 0 0 62.606.000 565.000 0 140.000 56.489.000 0 119.095.000 705.000
G3 Estratégia para o fecho e otimizacéo da rede rodoviaria
G3 Ligagdo Aveiro - Agueda 0 0 19.650.000 0 0 0 0 0 19.650.000 0
G3 Ligagao do IC35a0 IP5/A25 e a EN328 0 0{ 20.839.000 0 0 0 0 0 20.839.000 0
G3 Novo né rodoviério no IPI/A1 0 0 9.543.000 0 0 0 0 0 9.543.000 0
G3 Variante 8 EM596 / Via intermunicipal 0 0 0 0 0 0 33.689.000 0 33.689.000 0
G3 ;'?;an A25/21daMota/ ZI de Vagos | 0 0 4.000.000 0 0 0 0 0 4.000.000 0
i0ach o
G3 Ligacéo da Estrada Florestal n.° 1 e nova 0 0 o o o o 9.014.000 o 9.014.000 o

p 1sobre a Ria de Aveiro
G3 Via de Cintura Externa de Agueda 0 0 0 0 0 0 8.449.000 0 8.449.000 0
Prolongamento da EN224 para a Murtosa

G3 . 0 0 3.492.000 0 0 0 0 0 3.492.000 0
(até a EN109-5)

G3 Circular Nascente & EN109 (concelho de 0 0 5.082.000 o o o o o 5.082.000 o
Ovar)
Ligacéo rodoviaria entre a EN109 e 0

G3 ) 0 0 0 0 0 0 5.337.000 0 5.337.000 0
IP5/A25 (Cacia)

G4 Implementagéo de uma sinalizacao eficaz

G4 Planos Regional e Municipais de Sinalética 0 0 0 325.000 0 100.000 0 0 0 425.000

G5 Contencéo da rede rodoviaria local n.o n.o n.o n.o n.o n.o n.o n.o n.o n.o

G6 Estratégia para a reducao da sinistralidade rodoviaria

G6 Observatério da mobilidade ] ] ] ] ] ] ] 0] ] ]

G6 Planos Municipais de Seguranca Rodoviaria 0 0 0 240.000 0 40.000 0 0 0 280.000

G7 Sensibilizagdo sobre os custos do TI [B] e [C] [B] e [C] [B] e [C] [B] e [C] [B] e [C] [B] e [C] [B] e [C] [B] e [C] [B] e [C] [B] e [C]
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B.8.7. Propostas para a rede
intermunicipal de logistica

No presente capitulo sistematiza-se 0 orcamento para a
concretizacdo das propostas que beneficiam a rede
logistica intermunicipal, sendo possivel verificar que uma
parte significativa destas propostas esta enquadrada
noutros capitulos (nomeadamente nos capitulos G.3 e
G.4), ndo se encontrando, por isso, or¢amentada neste

ponto.

Por outro lado, algumas das propostas neste capitulo
apenas serdo possiveis se forem decididas pelo poder
central — entre estas destaca-se a ligacdo ferroviaria de
mercadorias Aveiro-Salamanca —, ndo sendo possivel
estabelecer, no contexto do PIMT-RA, nem um
or¢amento realista, nem uma calendarizagéo firme para a

sua concretizagdos.

Em qualquer caso, a Tabela 94 apresenta a sintese das
propostas deste capitulo e a forma como os orgamentos

dos varios capitulos se cruzam.

5 O Plano Estratégico para o Sector Ferroviario aponta para a
concretizagdo do corredor Aveiro-Salamanca para o periodo 2030-

2050 e, portanto, muito para la do periodo de vigéncia do PIMT-RA.

Tis.PT
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Tabela 94 — Custos de investimento e de exploragéo/funcionamento — Propostas para a rede intermunicipal de

logistica

2014 2015 - 2020 2021 -2023 TOTAL
Custos de Custos~de Custos de Custos~de Custos de Custos~de Custos de Custos~de
; - . X operagdo/ | . X operagdo/ | . X operagdo/ | . X operagédo/
Capitulo ;Descrigéo das propostas investimento . investimento . investimento . investimento .
© funcionamento| © funcionamento! © funcionamento © funcionamento
©) © ©) ©)
H Propostas para a rede intermunicipal de logistica
H.2 Promover a intermodalidade logistica
H.21 Porto de Aveiro n.o. n.o. n.o. n.o. n.o. n.o. n.o. n.o.
H.2.2 Plataformas logisticas [G.3] [G.3] [G.3] [G.3] [G.3] [G.3] [G.3] [G.3]
H.2.2 Melhoria da sinalizacéo direcional da Plataforma (G.4] [G.4] [G.4] [G.4] [G.4] [G.4] [G.4] [G.4]
H.2.3 Rede Ferroviaria n.o. n.o. n.o. n.o. n.o. n.o. n.o. n.o.
H3 Garantir a acessibilidade logistica rodoviaria
H.31 Revisdo do modelo de pagamento de portagens n.o. n.o. n.o. n.o. n.o. n.o. n.o. n.o.
H31 Restricdo ao atravessamento dos pesados nos 16.3] (6.3] (6.3] (6.3] (6.3] (6.3] (6.3] (6.3]
centros urbanos
H32 Melhoria das ligagdes rodoviérias a rede 16.3] (6.3] (6.3] (6.3] (6.3] (6.3] (6.3] (6.3]
estruturante

B.8.8. Propostas para promover a
integracéo entre o sistema de
transportes e 0os usos do solo

A generalidade das propostas para “promover uma maior
integracdo entre o sistema de transportes e usos do solo”
ndo implica o consumo de recursos financeiros, uma vez
gue envolve, somente, alteragBes na forma como o
ordenamento e o planeamento dos usos do solo sdo

realizados.

A “garantia de boa acessibilidade aos principais polos
geradores” pode ser promovida ao nivel dos Planos de
Mobilidade para as empresas e principais geradores (J.3)

e, por isso, ndo é considerado neste capitulo.

O desenvolvimento de “Planos de Acessibilidade para
Todos” foi ja considerado no capitulo D (Propostas para

a rede intermunicipal pedonal).
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Tabela 95 — Custos de investimento e de exploragédo/funcionamento — Propostas para promover a integragéo

entre o sistema de transportes e os usos do solo

©

2014 2015 - 2020 2021 -2023 TOTAL
Custos de ocuite;)sé$ Custos de OCusr;osége/ Custos de oCusrt:sége/ Custos de ()Cui?sage/
Capitulo {Descrigdo das propostas investimento perag investimento perag investimento perag investimento perag

funcionamento

©)

funcionamento
©

funcionamento!
©

funcionamento|

© ©

€) ©

Propostas para promover a integracdo entre os sistemas
de transporte e 0s usos do solo

12 Controle da disperséo urbana e consolidagédo da no
) ocupacdo existente -

n.o.

n.o. n.o. n.o. n.o. n.o. n.o.

Promocéo da diversidade de usos do solo nos

PRI . n.o.
principais ndcleos urbanos

n.o.

n.o. n.o. n.o. n.o. n.o. n.o.

Garantir boa acessibilidade aos principais polos 03]

[1.3]

[1.3] [1.3] [1.3] [1.3] [1.3] [1.3]

geradores
Realizagdo de Estudos de Impacte de Trafego e

1.5 n.o n.o. n.o. n.o. n.o. n.o. n.o. n.o.
Transportes
Fomentar a utilizagdo dos modos suaves nos projetos

1.6 e . n.o. n.o. n.o. n.o. n.o. n.o. n.o. n.o.
de requalificacdo urbana

1.6 Planos de Promogao da Acessibilidade para Todos [D] [D] [D] [D] [D] [D] [D] [D]

B.8.9. Propostas para a Gestéo da
Mobilidade

As propostas relacionadas com a Gestdo da Mobilidade
s80 muito operacionais, ainda que um conjunto muito

significativo esteja enquadrado no ambito de um plano.

Entre estas propostas defende-se a necessidade de
realizar um Plano de Mobilidade e Transportes nos
concelhos da Regido que ainda ndo estdo a desenvolver
um. Para estimar o orcamento desta rubrica assumiram-se

0s seguintes pressupostos:

e O PMT de Ovar é prioritario e deve ser desenvolvido
logo numa fase inicial (recomenda-se que seja
desenvolvido entre 2014 e 2015). Os restantes
concelhos devem desenvolver os seus planos no
periodo de 2015-2016°. Para o PMT de Ovar
admitiu-se um orcamento de 100 mil euros, para 0s

restantes considera-se ser suficiente prever um

& Importa referir que os planos de mobilidade para os concelhos de
menor dimensdo populacional devem ser desenvolvidos como

versdes simplificadas.

or¢amento de 30 mil euros;

o Defende-se a revisdo dos PMT ao fim de 5 anos, mas
numa versdo “menos pesada” do que os PMT de 1.2
geracdo. Como tal, no segundo periodo de vigéncia
do PIMT-RA admite-se a revisdo destes planos em
todos os concelhos, assumindo-se que 0s custos
associados a sua concretizacdo correspondem a 70%
do valor necesséario ao desenvolvimento do plano de
1.2 geracdo’. Também, neste caso, se admite a
concretizacdo faseada destes planos entre 2018 e
2021.

Outra das medidas de gestdo da mobilidade que
considera de grande significado diz
de
Empresas e Polos (PMEP). Durante o periodo
do PIMT-RA

desenvolver este tipo de planos para todos as zonas

respeito

desenvolvimento de Planos Mobilidade

vigéncia assume-se  ser possivel

industriais/empresariais com mais de 400 empregados

7 Refira-se que para estes valores foi considerado o valor de mercado
€ ndo o valor atualmente contratado nos municipios onde os planos se

encontram a decorrer (Aveiro, Agueda e ilhavo).
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(num total de 26 polos) e para 8 equipamentos de nivel
superior, num regime de implementacéo continuado (i.e.,

todos os anos sdo realizados 3 a 4 planos).

A Tabela 96 apresenta a reparticdo das zonas industriais e
empresariais e dos polos geradores de nivel superior por

concelho.

Todos os concelhos da Regido tém, pelo menos, um polo
gerador que justifica o desenvolvimento de um PMEP,
verificando-se que a maior concentragdo de
equipamentos de grande dimenséo ocorre nos concelhos

de Aveiro, Agueda e Ovar.

O desenvolvimento de um plano com estas carateristicas
envolve custos que podem ser muito diferenciados mas,
em média, assumiu-se que cada um pode ser

desenvolvido por cerca de 30 mil euros.

Tabela 96 — Zonas Industriais e Empresariais e
polos geradores de nivel superior

Zonas Outros
Industriais/Empresariais — polos

Concelho nivel hierdrquico geradores

L [ 2 o | S

Aveiro 1 0 1 5

Agueda 1 2 0 2
Albergaria-a-Velha 1 0 0
Estarreja 0 0 3
ilhavo 1 0 1
Oliveira do Bairro 1 1 1

Ovar 2 0 2 1
Sever do Vouga 0 1 0
Vagos 1 1 0
Anadia 1 0 2
Murtosa 0 0 1

Total 10 +1 (*) 4 11 8

Nota: As Zonas Industriais / Empresariais de nivel 1 empregam mais
de mil empregados; as de nivel 2 albergam entre 700 e mil
empregados e as de nivel 3 concentram entre 400 e 700 empregados.

O Parque de Ciéncia e Inovacdo (PCI) desenvolve-se
simultaneamente nos concelhos de ilhavo e de Aveiro, e
por essa razdo, optou-se por o considerar apenas no total

da tabela anterior (+1).

Como ja referido anteriormente, importa apoiar a
concretizacdo de Planos de Mobilidade nas Escolas de
todos o0s niveis de ensino, uma vez que O
desenvolvimento de acdes de melhoria da acessibilidade
dos alunos as escolas pode contribuir para que estes
adiram muito mais facilmente a utilizacdo dos modos

suaves (ou dos transportes publicos coletivos).

Tendo em consideracdo as bases de dados das escolas de
todos 0s niveis de ensino (a excec¢do do ensino superior e
do pré-escolar) presentes na Regido foi possivel

contabilizar cerca de 310 escolas.

Para estimar os custos associados a concretizacdo dos
Planos de Mobilidade para Escolas consideraram-se 0s

seguintes pressupostos:

e No periodo de 10 anos que define a implementacdo
do PIMT-RA seréa possivel desenvolver um plano em
cerca de 45% dos estabelecimentos escolares da

Regido de Aveiros;

e O custo médio de elaboracdo de um plano desta
natureza € de 7.500 Euros/ano, admitindo-se que
anualmente os custos de atualizacdo dos planos dos

anos anteriores correspondem a 10% dos custos

8 No Reino Unido foi necessério rever as metas de concretizagdo
destes planos em “alta” porque a adesdo das escolas foi superior

aquela que inicialmente se tinha admitido.
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iniciais®.

A criacdo de Centros (e quiosques) de Mobilidade ¢
outra das propostas enquadrada no pacote da Gestdo da
Mobilidade. Para estimar o custo associado &
implementacdo desta proposta assumiram-se 0s seguintes

pressupostos:

e E necessario desenvolver um portal que integre a
informacdo do sistema de mobilidade e que permita a
consulta cruzada da informagdo e a0 mesmo tempo é
necessario criar os pontos de informagéo (Centros de
Mobilidade de Aveiro, Agueda e Ovar; quiosques nos
concelhos de Albergaria-a-Velha, Estarreja, ilhavo,
Oliveira do Bairro e Vagos). Para o desenvolvimento
da componente fisica e operacional dos Centros de
mobilidade (e quiosques) assume-se ser necessario
considerar cerca de 250 mil euros. O custo anual de
manutencdo destes equipamentos foi estimado em

cerca de 5% deste valor inicial;

e Assumiu-se que cada um destes pontos de informacéo
implica a presenca de um funcionério®, o que se

traduz num custo anual de 113 mil euros.

O Pacto de Mobilidade corresponde a uma iniciativa
com um baixo nivel de custo associado; neste caso,

assumiu-se que o desenvolvimento da estrutura de

9 No Hampshire, o custo médio da implementagéo de um Plano de
Mobilidade Escolar para uma escola priméaria & de cerca de 6,1 mil

€uros e para uma escola secundaria é préximo dos 12,3 mil euros.

10 Mais uma vez se refere que neste exercicio se estdo a assumir os
custos de pessoal, mas se estas tarefas forem desempenhadas por
alguém que ja pertenga aos quadros das autarquias e/ou operadores
de transporte pode ndo corresponder a um acréscimo dos custos

totais, e sim a um melhor aproveitamento dos recursos existentes.

()

funcionamento implicara o recurso inicial a consultoria
externa, num valor total de 40 mil euros no ano de
arranque e custos de funcionamento anuais na ordem de

10% deste valor.

Finalmente, a implementacdo do Observatorio da
Mobilidade implica também o desenvolvimento de uma
plataforma de agregacdo e disponibilizacdo da
informacdo, na qual seja possivel consultar o0s
indicadores de monitorizagdo do sistema de mobilidade.
Para esta tarefa assumiu-se um custo de desenvolvimento
de cerca de 75 mil Euros (distribuidos por 2014 e 2015);
anualmente prevé-se um custo regular de operagdo de

cerca de 10% do valor inicial de desenvolvimento.

A Tabela 97 apresenta o resumo dos custos de
investimento e de exploragéo/funcionamento necessarios
para a concretizacdo das propostas relacionadas com a
Gestdo da Mobilidade.
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Tabela 97 — Custos de investimento e de exploragéo/funcionamento — Gestdo da mobilidade

2014 2015 - 2020 2021 - 2023 TOTAL

) - ) Cust_os de C)Cpl;srz);ge/ ) Cust_os de c?p:ig);é?} ) Cust_os de gpﬁ;t;.sége/ ) Cust_os de ocpl:.-f;age/

Capitulo ;Descrigdo das propostas inestimento | o entol IMeStimento [ ento| IMVestimento [ L ento| IMVestimento o L to
©) © © © © © ©) ©

J Gest&o da Mobilidade 115.000 210.000 210.000 2.910.250 0 1.356.600 325.000 4.476.850

J.2 Planos de Mobilidade e Transportes 0 50.000 0 603.000 0 84.000 0 737.000

J3 Planos de Mobilidade de Empresas e Geradores 0 120.000 0 630.000 0 270.000 0 1.020.000

J4 Planos de Mobilidade para Escolas 0 0 0 870.000 0 591.600 0 1.461.600

J5 Criacdo de um Centro de Mobilidade (e quiosques) 62.500 0 187.500 740.500 0 376.500 250.000 1.117.000

1.6 Pacto de Mobilidade 0 40.000 0 24.000 0 12.000 0 76.000

1.7 Observatorio da mobilidade 52.500 0 22.500 42.750 0 22.500 75.000 65.250
B 810 Outras propostas 4 anos subsequentes (onde se incluem as restantes

O PIMT-RA inclui diversas propostas de &mbito
municipal, a maior parte das quais sdo descritas no
capitulo relativo as Linhas Orientadoras para 0s

municipios.

Uma vez que o PIMT-RA tem um ambito regional e
supraconcelhio entendeu-se ndo ser relevante estar a
orcamentar todas as propostas, ja que muitas destas estdo

na esfera da responsabilidade dos municipios.

B.8.11. Em sintese

Nos pontos anteriores apresentou-se para cada uma das
propostas consideradas no relatério dos Planos de Acéo
0s custos associados, tendo em consideragéo o0s custos de

investimento e também de operacao/funcionamento.

A Tabela 98 apresenta a sintese dos custos de
investimento e de operagdo/funcionamento para os quatro
periodos em analise e tendo em consideragdo as
propostas contidas em cada um dos principais capitulos
do PIMT-RA.

A Tabela 99 apresenta a reparticdo dos custos ao longo

dos 10 anos em que serd implementado o PIMT-RA e dos

propostas de intervencdo na rede vidria) e a reparticdo

dos custos pelas diferentes areas de atuacao.

A andlise cruzada destas duas tabelas permite destacar as

seguintes conclusdes:

e  Os ritmos de investimento sdo muito diferentes em

fungéo dos anos considerados:

o Os custos referentes a 2014 sdo reduzidos

porque correspondem, no essencial, ao
prolongamento da fase de estudos e a
implementacdo  das  iniciativas  de
montagem do sistema de gestdo. No total

or¢cam em cerca de 640 mil euros;

o Os custos anuais estimados para o periodo
entre 2015 e 2020 variam entre os 15 e 0s
22 milhdes de euros, refletindo em boa
medida os esforgos associados a construcéo

das novas vias rodoviarias;

o Entre 2021 e 2023, porque se assume

praticamente a interrupcéo dos

investimentos na construcdo de novas
rodoviarias, custos

infraestruturas 0s

globais médios anuais reduzem-se para
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cerca de 7,5 milhdes de euros;

No periodo de 2024-2027 os investimentos

dizem respeito a construcdo das restantes

infraestruturas rodoviarias e rondam os

cerca de 14 milhGes de euros anuais.

A melhoria da rede rodoviaria de ambito intermunicipal
corresponde a cerca de metade dos custos globais
estimados para o PIMT-RA. Apesar de este valor ser
elevado, importa referir que foi realizado um esforco
muito significativo de reorientagdo das medidas e
propostas para a promoc¢do e qualificacdo das redes de
modos suaves e de transportes publicos coletivos, mas
estas, pela sua natureza sdo menos onerosas do que as
envolvem a das infraestruturas

que construgdo

rodoviarias.

Tabela 98 — Sintese dos custos de investimento e de operagéo/funcionamento por periodos

2014 2015 -2020 2021-2023 2024 -2027 TOTAL
Descricao das propostas Custos de l():usrfsége/ Custos de (():u?:sége/ Custos de ((J:uitaosége/ Custos de fui?sé$ Custos de ;:u?:sége/
investimento perag investimento perag investimento perag investimento perag investimento perag
© funcionamento © funcionamento © funcionamento © funcionamento © funcionamento
©) © © © ©
Sensibilizagdo e Promoggo dos 0 0 0 3.046.680 0 1.872.440 0 0 0 4919120
Modos Suaves
Plano de Incentivo e promoggo dos 0 168.900 o|  1390.800 0 572.400 0 0 o| 2132100
transportes publicos
;2%‘;‘:;"&5 paraa rede intermunicipal 0 0 1.968.660 398.430 984.330 137.810) 0 0 2.952.990 536.240
:irc"lg\‘j:as para a fede intermunicipal 0 o| 11863160 1323710 5524680 1.200960 0 o| 17.387.840 2524670
Propostas para a rede integrada de TP 0| 152.500 1.340.000 21.624.300 0| 10.673.400] 0] 0] 1.340.000 32.450.200
Si';r‘i’:“as paraa rede intermunicipal 0 o| 62606000 565.000 0 140000|  56.489.000 o| 119095000 705.000
Propos}a_s para a rede intermunicipal 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
de logistica
Propostas para promover a integragao
entre os sistemas de transporte e 0s 0| o) 0] 0 0| 0| 0] 0] 0] 0
usos do solo
Gestédo da Mobilidade 115.000] 210.000! 210.000! 2.910.250 0 1.356.600 0 0 325.000! 4.476.850
TOTAL 115.000 531.400 77.987.820 31.259.170 6.509.010 15.953.610 56.489.000 0 141.100.830 47.744.180
18% 82%) 71%) 29% 29% 71%| 100% 0% 75% 25%

Tabela 99 - Sintese dos custos de investimento e de exploragdo/funcionamento

TOTAL TOTAL
Capitulo Descrigao das propostas 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 [(2014-2023) | (2014-2023) | TOTAL (€)
© (%)
g [Sensibilizacdo e Promogao dos Modos 438080 | 450480 | 495480 | 524780 | 551680 | 577180 600280 | 621380 | 650780 0 0 0 0 4910120 4910120
Suaves W%
c [Panode '"°;£‘:]'|‘I’E°O§ promogio dos 168900 | 406300 | 221300 190,800 190,800 190,800 190,800 190,800 190,800 190,800 0 0 0 0 2132100 . 2132100
D E;Zpo‘:;as para a ede intermunicipal 478110 | 484670 | 341230 | 347800 | 354360 | 360920 | 367480 | 374050 | 380610 0 0 0 0 3489230 - 3489230
E Z’;’;\?;‘as para arede intermunicipal 2224710 | 2345200 | 2222720 | 2004550 | 2131380 | 2168220 | 2205050 | 2241880 | 2278710 0 0 0 0 19912510 150 19012510
F  |Propostas paraarede integradade TP | 152500 | 4200300 | 3922800 | 3862800 | 3862800 | 3557.800 | 3557800 | 3557800 | 3557.800 | 3557.800 0 0 0 0 /0200 | Lo | 370200
G CE::S'“ para a ede intermunicipal 6439500 | 14512300 | 14512300 | 11331300 | 8167.800 | 8187800 | 90.000 50000 0 14122250 | 14122250 | 14122250 | 14122250 | 63311000 v | 119800000
H Propofta‘s para a rede intermunicipal 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
de logistica 0%
Propostas para promover a integragao
I |entre os sistemas de transporte e os 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
usos do solo %
7 |cestaoda 325000 | 645750 | 667100 | 396200 | 482800 | 494400 | 534000 | 496600 | 424200 | 43800 0 0 0 0 4801850 % 4801850
K TOTAL 646.400 | 14.832.750 | 22512.940 | 22.021530 | 18.834.830 | 15.468.220 | 15576720 | 7508010 | 7460110 | 7.494.500 | 14.122.250 | 14.122.250 | 14,122,250 | 14.122.250 | 132.356010 _ 100% | 188.845.010
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C.1. Breve enguadramento

A estratégia de intervencdo do PIMT-RA é muito
ambiciosa no que se refere ao numero e diversidade das
propostas enunciadas, mas também relativamente ao
investimento necessario para a realizacdo das diversas

propostas consideradas.

Sabe-se que o financiamento constitui sempre um ponto
critico no desenvolvimento dos planos, nomeadamente
num contexto em que 0S recursos econdémicos S&o
escassos e sdo solicitados por muitos projetos em
simultaneo. Neste sentido, é importante que, em
articulacdo com a calendarizacdo do programa de acdo,
seja efetuado um levantamento das diversas linhas e
fontes de financiamento existentes. Note-se que estas
nem sempre sdo equacionadas e ponderadas, pois muitas
vezes encontram-se “encapotadas” em programas que
ndo sao logo identificados como contendo agdes ligadas a
mobilidade urbana ou, noutras situacfes, porque né&o
existe uma forte “tradicdo” de envolvimento como, por
exemplo, os projetos financiados pela Comissao Europeia
ao abrigo das iniciativas CIVITAS (7° Programa
Quadro), programa Energia Inteligente Europa (ambos
enquadrados no novo programa Horizonte 2020),
INTERREG, ou, ainda, os programas LIFE. Por outro
lado, e no ambito nacional, é oportuno avaliar a
possibilidade de concorrer aos fundos de financiamento
associados aos grandes Planos de Ac¢do em curso

(seguranga rodoviaria, eficiéncia energética, inclusdo

()

social, etc.).

No que diz respeito ao financiamento através de fundos
comunitarios, o ano de 2013 correspondeu a um ano de
fim de ciclo, tendo-se iniciado recentemente o programa
de financiamento para o periodo 2014-2020, na vertente
de inovacdo. No presente ponto serdo identificadas as
principais linhas de financiamento a considerar e serdo
identificadas as linhas estratégicas que irdo orientar 0s
programas aos quais a regido de Aveiro e 0S seus

Municipios se poderéo candidatar.

C.2. Politica de Coesdo da UE
2014 — 2020

A Comissdo adotou, em Junho de 2011, um pacote
legislativo provisério que ira enquadrar a politica de
coesdo da UE para o periodo de 2014-2020.

Nesta proposta, a Comissdo decidiu que a politica de
coesdo deve continuar a ser um elemento essencial do
préximo pacote financeiro e sublinhou o seu papel fulcral
no cumprimento da Estratégia Europa 2020. O orgamento
total proposto para assegurar as politicas de coesdo
econdmica, social e territorial, no periodo de 2014-2020,
é de 376 mil milhdes de euros, e tem associados onze

objetivos/areas tematicos/as:

Investigacdo e inovagédo

Tecnologias da informacdo e da comunicacéo (TIC)

Competitividade das Pequenas e Médias Empresas
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(PME)

e Transigdo para uma economia assente num baixo
nivel de emissdes de carbono

e (Gestdo e prevencdo de riscos e adaptacdo as
alteracOes climaticas

e Protecdo do ambiente e eficiéncia na utilizagdo dos
recursos

e Transporte sustentavel e remocdo de pontos de
estrangulamento nas principais infraestruturas da
rede

e Emprego e apoio & mobilidade laboral

e Inclusdo social e combate & pobreza

e Educacdo, competéncias e aprendizagem ao longo da
vida

e Reforgo da capacidade institucional e administra¢6es

publicas eficientes.

Para a concretizagdo destes objetivos, existem trés
programas de financiamento: o Fundo Europeu de
Desenvolvimento Regional (FEDER), o Fundo Social

Europeu (FSE) e o Fundo de Coeséo.

Sdo ainda apresentados instrumentos de financiamento
inovadores, que se pretende que complementem o
tradicional financiamento baseado em subvencbes de

forma eficiente e sustentavel.

Estes instrumentos financeiros tém sido utilizados para
executar investimentos no &mbito dos Fundos Estruturais,
representando hoje cerca de 5% dos recursos totais do
Fundo Europeu de Desenvolvimento Regional (FEDER),
e prevé-se que venham a ter uma representatividade ainda
maior durante o periodo de programacdo 2014-2020.
Entende-se assim que sera dada continuidade aos “fundos
de desenvolvimento urbano”, ao abrigo da iniciativa

JESSICA (Joint European Support for Sustainable

()

Investment in City Areas), bem como & iniciativa ELENA
(European Local ENergy Assistance) que apoia projetos
nas areas da eficiéncia energética, fontes de energia
renovaveis e transportes urbanos  sustentaveis,
destinando-se a cofinanciar projetos de autoridades
plblicas locais ou regionais que integram o programa

IEE (Intelligent Energy Europe).

Neste novo Programa serd dado apoio as regiGes com
vista ao reforgo das suas capacidades de investigacdo e
inovacgdo, o que fard avancar o conceito de especializagao
inteligente e incluirda medidas destinadas a permitir aos
investigadores e inovadores em toda a Europa evoluir

para niveis de exceléncia.

Dos 376 mil milhGes de euros previstos para a
prossecucao da sua politica de coesdo, cerca de 11,7 mil
milhdes de euros sdo destinados & cooperacdo
territorial, a qual se manterd dividida em trés
componentes: inter-regional, fronteirica e transnacional.
Para assegurar a cooperacao inter-regional sdo lancados
programas que procuram encorajar as regides a trocar
experiéncias acerca da implementacdo e desempenho dos
seus programas operacionais. Entre estes programas

destaca-se o sucessor da iniciativa INTERREG IVC.

C.2.1. Desenvolvimento Urbano
Sustentavel Integrado

De forma a atingir os objetivos estabelecidos para a
coesdo territorial, a Comissdo Europeia introduziu novos

instrumentos para um desenvolvimento territorial
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integrado™. O Investimento Territorial Integrado (ITI) é
considerado um elemento-chave para a implementacdo
destas estratégias, permitindo o acesso a financiamento
para investimentos num ou mais eixos prioritarios de um
ou varios Programas Operacionais, destinado a
interven¢bes multidimensionais e transversais a VAarios

sectores.

De acordo com o regulamento provisério do FEDER, 5%
dos recursos alocados a nivel nacional devem ser
destinados a ac6es dedicadas ao desenvolvimento urbano
sustentavel, implementadas através da ferramenta

Investimento Territorial Integrado (1T1).

Com vista a fomentar solu¢bes novas e inovadoras em
termos de desenvolvimento urbano sustentavel, por
iniciativa da Comissdo, o FEDER podera apoiar a¢des
urbanas inovadoras até ao limite de 0,2% da dotacao total
de verbas do FEDER, podendo tratar-se de projetos-
piloto urbanos, projetos de demonstracdo e estudos
relacionados de interesse europeu. Recomenda-se que as
cidades combinem as ac¢Ges apoiadas pelas prioridades de
investimento sectorial no &mbito do urbanismo (incluindo
promover a mobilidade urbana sustentavel) e que as
incorporem na estratégia de desenvolvimento urbano
integrado da cidade para implementar o principio de
desenvolvimento urbano integrado. As cidades também
poderdo combinar estas acfes com outras apoiadas pelo
FSE, no &ambito das respetivas prioridades de

investimento.

Dado o caracter inovador desta iniciativa, ainda é incerta

a forma como sera realizada a sua implementacdo e

"http://ec.europa.eu/regional_policy/what/future/proposals_2014_202
0_pt.cfm

()

gestdo. No entanto, serd um importante instrumento de
apoio a execucdo das medidas previstas neste estudo,
nomeadamente no que diz respeito as medidas que visam
a melhoria de acessibilidades a areas empresariais
relevantes na Regido Centro e medidas que procuram
a valorizagcdo dos servigcos publicos de transporte

urbano e interurbano.

A Regido de Aveiro pretende contratualizar uma
Iniciativa Territorial Integrada (ITI), fundamental para
prosseguir a operacdo de desenvolvimento regional que
se tem vindo a desenvolver no periodo de gestdo do
QREN, utilizando a escala da NUTIII Baixo Vouga®.

C.2.2. Estratégia de Investigacéo e
Inovacao para a Especializacéo
Inteligente (RIS 3)

No novo programa de financiamento (periodo 2014-
2020), as regibes deverdo identificar as suas areas de
especializacdo e vantagem competitiva, baseando-se na
‘Estratégia de Especializacao Inteligente’ (RIS3)™. A
Comissdo Europeia espera que sejam as proprias regioes
a fazer uma avaliacdo dos investimentos nas areas de
investigacdo e inovacdo com vista ao crescimento e
emprego, sendo esta avaliagdo um pré-requisito para

aceder a estes fundos.

12 Diagnostico prospetivo da Regido Centro (versdo preliminar),
CCDRC

13 Quadro Comum de Investimentos da Regido de Aveiro — Estratégia
para o Crescimento e Inovagao; CIRA; 12/7/2013

14

http://ec.europa.eu/regional_policy/sources/docgener/informat/2014/s

mart_specialisation_pt.pdf
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Esta condicionante ex-ante das estratégias RIS3 exige
que os Estados-Membros e as regies da UE identifiquem
as especializacbes de conhecimento que melhor se
coadunam com o seu potencial de inovacdo, antes da
obtencéo do financiamento, envolvendo no planeamento
todos os agentes ligados a estratégia de inovagdo,
nomeadamente empresas, centros de investigacdo e
universidades. Aplica-se especificamente a dois dos onze

objetivos tematicos da politica de coesdo:

e Reforgar a investigagdo, o desenvolvimento
tecnoldgico e inovagéo;
e Melhorar 0 acesso e utilizacdo de qualidade das

tecnologias da informag&o e da comunicagéo (TIC).

Esta estratégia ndo deverd basear-se e/ou visar apenas a
exceléncia cientifica regional, mas tambem apoiar a
inovacdo baseada na pratica («ndo tecnolbgica»), e
incluir a adogdo e a difusdo do conhecimento e da
inovacdo. A estratégia devera ser autoavaliada e, se

possivel, revista pelos pares.

De um modo esquematico, a CIRA e a Universidade de
Aveiro apresentam quatro &reas prioritarias de

Especializacéo e Inovacéo:

e Mare Ria;

e Agroalimentar e Florestal;

e  Materiais;

e TICE (Tecnologias de Informagdo, Comunicacéo e

Eletrénica).

Algumas medidas do PIMT-RA relacionadas com a
melhoria da informacdo ou a centralizacao das bases
de dados necessarias ao desenvolvimento das
plataformas de informacdo do transporte publico

coletivo poderdo ser integradas ao nivel deste eixo de

()

intervencéo.

C.3. Programa-Quadro Horizonte
2020

O Programa-Quadro Horizonte 2020 redne todo o atual
financiamento da Unido no dominio da investigagdo e
inovacao, incluindo o Programa-Quadro de Investigacéo,
as atividades ligadas a inovacdo do Programa-Quadro
para a Competitividade e a Inovacdo e o Instituto

Europeu de Inovagdo e Tecnologia (EIT).

Pretende-se abrir o programa a um maior nimero de
participantes de toda a Europa, explorando sinergias com
os fundos ao abrigo da Politica de Coesdo da UE.
Combinado com os elementos de reforgo das capacidades
dos Fundos Estruturais, pretende-se que este Programa-
Quadro potencie a emergéncia e o crescimento de nichos
de exceléncia em regides em desenvolvimento,
proporcionando aconselhamento e apoio a politicas,
podendo os Fundos Estruturais da UE ser utilizados para

melhorar as infraestruturas e o equipamento.

Este novo Programa-Quadro tem também o objetivo de
facilitar o acesso ao financiamento concedido, através de

um conjunto Gnico de regras e menos burocracia.

O financiamento centrar-se-a nos seguintes desafios:

e  Saude, alterages demograficas e bem-estar;

e Seguranca alimentar, agricultura sustentavel;

e Investigacdo marinha e maritima e bioeconomig;

e Energia segura, ndo poluente e eficiente;

e Transportes inteligentes, ecoldgicos e integrados;
e Acdo climatica, eficiéncia na utilizacdo de

recursos e matérias-primas;
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e Sociedades inclusivas, inovadoras e seguras.

A negrito assinalam-se os desafios que de modo mais ou
menos direto se enquadram com 0s objetivos e propostas
enunciados no PIMT-RA.

C.3.1. Iniciativa ‘Smart Cities and
Communities’

A iniciativa ‘Cidades e Comunidades Inteligentes’ apoia
cidades e regides que progridam para atingir, em 2020, a
meta de reducédo das emissdes poluentes em 40%, através
da producdo e utilizagdo de energias sustentaveis. A
iniciativa “Smart Cities and Communities” apresentou,
em 2012, um orgamento de 81 milhGes de euros e 365
milhGes de euros, em 2013, para apoiar O
desenvolvimento de tecnologias inteligentes orientadas
para a sustentabilidade nas cidades, nas areas da energia,

transportes e tecnologias de informacdo e comunicacao.

Entre os projetos que podem ser cofinanciados incluem-
se 0s projetos de melhoria dos servigos de procura e
oferta, nomeadamente sistemas de informacdo ao
cidad&o relacionados com o transporte multimodal e
servigos associados & mobilidade; e sistemas de

mobilidade urbana mais eficientes.

As chamadas para este programa terdo como
destinatarios consorcios liderados por empresas ligadas a
indlstria, pertencentes a um destes trés sectores: energia,
TIC e transportes. O consoércio terd de incluir parceiros
provenientes de trés paises-membros e/ou paises
associados, em equipa com pelo menos duas cidades.
Estes projetos devem ser orientados para o mercado e
demonstrar que podem ser replicados em diversas

cidades.

()

Os projetos enquadrados nesta iniciativa tém sido
cofinanciados através do 7PQ e serdo futuramente
apoiados pelo programa Horizonte 2020, podendo servir
de exemplo e ser adaptados de forma a responder a outras
cidades e comunidades que concorrem ao financiamento
de politicas regionais. A politica de coesdo regional pode
assim suportar o desenvolvimento de projetos de
demonstragdo deste tipo num ndmero alargado de

cidades, no quadro de desenvolvimento urbano integrado.

C.4. Instituto da Mobilidade e dos
Transportes (IMT)

Os apoios técnicos e financeiros ao investimento nos
subsectores regulados pelo IMT podem ser obtidos

fundamentalmente de duas fontes:

1) As linhas orcamentais do PIDDAC (Programa de
Investimentos e Despesas de Desenvolvimento da
Administracdo Central) do IMT (apenas fundos
nacionais), especialmente dirigidas ao subsector dos

transportes publicos;

2) O QREN (Quadro de Referéncia Estratégico
Nacional 2007-2013), que inclui fundos nacionais e
comunitarios e abrange a generalidade dos sectores e

atividades do Pais.

Mais concretamente, o IMT est4d incumbido, pelo
Ministério da Economia e do Emprego, da gestdo de trés
linhas de apoio técnico e financeiro, as quais se
descrevem brevemente em seguida. A continuidade
destas linhas de financiamento no novo quadro de
financiamento ainda ndo esta confirmada, contudo, pela
andlise efetuada existem indicios que 0s seus

fundamentos de base serdo mantidos, pelo que se opta
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pela sua incluséo.

C.4.1. Estudos de Enquadramento e
Desenvolvimento do Sistema de
Transportes

Nesta linha de financiamento podem ser candidatados os
estudos de mobilidade e os estudos de reestruturacdo de

redes de transportes publicos rodoviarios de passageiros.

Para se candidatarem a esta linha de financiamento
apenas é necessario apresentar uma candidatura ao IMT

que cumpra 0s seguintes requisitos:

o ldentificacdo e objetivos do projeto;

e Calendério de execucdo material do projeto;

e Investimento total e sua distribuicdo por rabricas,
especificando a parte referente ao IVA,

e Calendério das despesas de investimento;

o Identificagdo de outras fontes de financiamento;

e Proposta do fornecedor (em anexo);

e Termos de referéncia do estudo.

Podem ser beneficiarios desta linha de financiamento as
empresas privadas de transportes coletivos e 0s

municipios e operadores municipais.

No ambito do PIMT-RA considera-se ser passivel de
financiamento, por parte do IMT, a proposta de
reestruturagdo da rede de transporte coletivo a nivel
concelhio e os Planos de Mobilidade e Transportes

propostos neste estudo para os municipios de Agueda,

Aveiro, ilhavo e Ovar?.

C.4.2. Melhoria da Qualidade e da
Seguranca dos Sistemas e Servicos de
Transportes Publicos

Ao abrigo desta linha de financiamento podem ser

apoiados trés tipos de iniciativas distintas:

1) Construcdo de infraestruturas de transportes
municipais, nomeadamente estacGes centrais de
camionagem (ECC), passagens desniveladas ao

caminho-de-ferro, e abrigos para passageiros’e.

A candidatura ao abrigo desta linha de financiamento
implica a preparacéo de um dossier onde devem constar,
dependendo do tipo de infraestrutura, 0s seguintes

elementos:
a) Estacdo central de camionagem

o Referéncia sobre a existéncia ou ndo de outras
instalagdes congéneres, publicas ou privadas, assim
como as suas caracteristicas fisicas e funcionais;

e Plano/Estudo de Mobilidade e Transportes;

o Referéncia ao Plano Regional de Ordenamento do
Territério (PROT), Plano Diretor Municipal (PDM),
Revisdo do PDM, ou Plano de Urbanizacdo (PU),

onde esteja previsto este tipo de empreendimento;

15 A excecdo de Ovar, os restantes municipios ainda estdo a
desenvolver os seus Planos de Mobilidade e Transportes (no caso de
Agueda é a Estratégia para a Mobilidade Sustentavel) mas, porque
estes estdo em curso, seria eventualmente de apoiar 0 seu

desenvolvimento através da comparticipacdo a sua implementacéo.

16 A Central de Camionagem de Aveiro foi construida ao abrigo de um

apoio de natureza semelhante.
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b)

Relatdrio fundamentado com os seguintes elementos:

o Fluxo diario de passageiros em periodo escolar e
as horas de ponta;

o Volume diario de mercadorias transportadas,
suas caracteristicas e tempo médio de
armazenamento;

o Carreiras a servir (por operador e tipo de origens
e destinos de todas as carreiras, carta em SIG
com o0s percursos das carreiras no territorio
concelhio, horarios das carreiras e outros
servicos em exploragdo efetiva, com as chegadas
e partidas previstas para o local de construcéo da
futura ECC);

o Planta da cidade, com indicacdo dos diversos
equipamentos/polos geradores de trafego;

o Fundamentacdo da localizagdo da ECC e
descricdo dos acessos rodoviarios e pedonais;

o Parecer dos operadores de transporte
relativamente a localizacdo do empreendimento
e ao interesse em utilizar as instalacGes a eles
destinadas, previstas no estudo prévio;

Documento comprovativo da posse do terreno por

parte da Camara Municipal;

Reconhecimento geoldgico e geotécnico do terreno;

Programa preliminar do equipamento a construir,

com indicacdo da area aproximada;

Plano de Investimentos, com os custos do terreno,

projeto e construcdo do empreendimento (edificio,

arranjos exteriores, acessos, equipamento) e fontes
de financiamento de cada uma das componentes;

Plano de exploragdo da ECC com custos e receitas

previstas por ano.

Passagens superiores e inferiores ao caminho-de-

()

ferro com vista ao encerramento de passagens de

nivel

Descricdo da situacdo atual e  prevista,
nomeadamente fluxos rodoviarios e pedonais atuais
e para 0 horizonte de projeto, a sinistralidade média
anual dos dltimos 5 anos, condicionalismos
rodoviarios ou ferrovidrios das vias a cruzar, o
nimero de passagens a suprimir ou a reclassificar,
imposicoes relativas a métodos de execugdo da obra;
Indicacdo dos condicionalismos de tragado da
passagem, contemplando o perfil transversal tipo a
adotar na obra de arte, os critérios gerais de
dimensionamento do projeto, reconhecimento
geoldgico e geotécnico do local de atravessamento;
Plantas de localizagdo/implantacdo as escalas
1/5.000 e 1/500 respetivamente ou aproximadas;
Documento comprovativo da posse do terreno onde
se desenvolve o empreendimento;

Indicacdo das ligagbes da passagem com a rede
viaria existente ou projetada;

Estabelecimento de prazos para a elaboragdo do
projeto e para a execugdo do empreendimento, assim
como das obras complementares, a cargo da
autarquia, que garantam a funcionalidade da
passagem;

Plano de investimentos, com 0s custos do terreno,
projeto e construgdo do empreendimento e fontes de
financiamento de cada uma das componentes;

Plano de manutencdo da obra de arte e acessos.

Gares de desvio e respetivos abrigos para

passageiros de transportes publicos

Relatdrio  justificativo do  empreendimento,
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fundamentado numa analise global da situacdo do
conjunto de paragens do concelho, evidenciando as
caréncias/necessidades nesta area e incluindo:

o Uma andlise/caracterizacdo da importancia de
todas as paragens e definicdo de prioridades de
instalag8o de abrigos;

o Uma breve caracterizagdo da area de influéncia
das paragens;

o Com base nos dois itens anteriores, ordenacdo
das paragens por importancia relativa e
prioridades de instalacdo de abrigos — por
exemplo, prioridade para as que tenham maior
movimento ou para aquelas que assegurem
abrigo em locais com piores condicdes de espera
para os utentes, predominantemente idosos.

Programa plurianual de equipamento de paragens

com abrigos (1%, 22 e 32 fases), com indicagdo da

componente a candidatar, nesta fase, a

financiamento, através da localizagcdo das paragens a
equipar, em SIG;

Listagem da localizacdo de cada um dos abrigos e/ou

gares, mencionando o0 nome da estrada/rua, a

designacdo do local;

Planta de localizagdo de cada um dos abrigos e/ou

gares na escala méxima de 1/2000, com indicacéo

dos acessos na envolvente imediata;

Caracteristicas genéricas construtivas e perspetiva do

abrigo, considerando as exigéncias funcionais, de
concecdo, de adaptagdo da via publica e de
conservagao;

Indicacdo sobre a posse do terreno onde se implanta

cada abrigo, ou sobre o tempo necessario para

aquisicdo do mesmo;

Estimativa de custo e prazo de execucéo;

Declaracdo comprovativa da existéncia de placas de

()

paragem autorizadas, de acordo com a legislacdo em
vigor;

e Declaragdo da “EP - Estradas de Portugal, SA”
comprovativa da aprovacdo da construgdo das gares
e/ou abrigos nos locais pretendidos, quando se trate

de estradas nacionais.

Para qualquer uma das infraestruturas propostas, deve ser
também indicada a existéncia, ou ndo, de outras fontes de
financiamento, bem como a disponibilidade da Camara
Municipal para a cobertura financeira da sua quota-parte

na construcdo do empreendimento.

Assume-se ser possivel candidatar o0s projetos
enquadrados na proposta para melhorar a rede de
interfaces estruturantes para o transporte coletivo ao

abrigo desta iniciativa.

2) Promogdo de  transportes  publicos e

requalificacio de empresas

Esta iniciativa é dirigida a empresas privadas de
transporte coletivo e a municipios e operadores

municipais.

Apesar de ser relativamente vaga no tipo de projetos que
podem ser acolhidos, assume-se que as propostas
integradas no plano de Incentivo e Promocdo dos
Transportes Publicos, tais como as medidas de melhoria
da informag8o aos passageiros e campanhas de imagem,
divulgacdo e comunicagdo, podem candidatar-se a este

fundo de financiamento.

A candidatura ao abrigo desta linha de financiamento
implica a preparacdo de um dossier em que sejam

considerados 0s seguintes requisitos:

o Identificacdo e objetivos do projeto;
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e Calendario de execu¢do material do projeto;

e Investimento total e sua distribuicdo por rdbricas,
especificando a parte referente ao IVA,

e Calendario das despesas de investimento;

o Identificagdo de outras fontes de financiamento;

e  Proposta do fornecedor (em anexo).

3) Montagem e reestruturacdo de servicos de

transportes urbanos e locais

Estas linhas encontram-se abertas para empresas privadas
de transportes coletivos e para municipios e operadores

municipais.

Esta linha de financiamento est& aberta as empresas e aos
municipios e admite-se que possa enquadrar as iniciativas
de reestruturacdo dos servigos de transporte,
nomeadamente na implementacdo de servicos de
transporte flexivel nas zonas de baixa procura e a
introducdo de circuitos urbanos nas cidades de maior

dimens&o (i.e., em Aveiro, Ovar e Agueda).

O dossier de candidatura deveréa ser organizado de forma

semelhante ao descrito no ponto anterior.

C.4.3. Modernizacao Tecnoldgica e
Melhoria da Eficiéncia Energética dos
Transportes Publicos

Neste programa/projeto do PIDDAC séo consideradas as

seguintes linhas de financiamento:

e Renovagdo de frotas de wveiculos pesados de
passageiros;
e Abate de wveiculos pesados de transporte de

mercadorias;

()

e Utilizacdo e promogdo de combustiveis e formas de
energia alternativas;
e Instalagdo de novas tecnologias em servicos de

transporte.

A linha de financiamento relativa a “renovacdo das
frotas de veiculos pesados de passageiros” tem
envolvido o apoio financeiro & renovacdo de frotas do
sector dos transportes publicos coletivos regulares de
passageiros e a projetos de melhoria de eficiéncia das
empresas, em contrapartida do ndo aumento dos pregos

dos passes e das assinaturas.

Recomenda-se que se considere esta linha de
financiamento para proceder ao reforco/renovacéo da
frota de autocarros presente nos concelhos da regiao

de Aveiro.

A linha de financiamento “utilizacdo e promocao de
combustiveis e formas de energia alternativas” pode
ser utilizada por empresas privadas de transporte
coletivo, associacbes e operadores municipais, e
compreende o financiamento a promocdo, aquisicdo e
monitoriza¢do de veiculos elétricos em frotas de servico

publico.

A linha de financiamento “instalacdo de novas
tecnologias em servicos de transporte” pode ser
utilizada por empresas privadas de transportes coletivos,
AssociacBes e Cooperativas de radiotaxis, para a
instalacdo de sistemas de Centrais de Téxis e localizag&o,

ou Operadores Municipais.
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C.5. Quadro de Referéncia
Estratégico Nacional (QREN)

O Quadro de Referéncia Estratégico Nacional (QREN)
constituiu o enquadramento para a aplicacdo da politica
comunitaria de coesdo econémica e social em Portugal no
periodo 2007-2013. Este programa foi concretizado
através dos seus Programas Operacionais (PO), sendo o
Programa Operacional Regional do Centro aquele que

operou diretamente sobre a area de estudo

O Programa Operacional Regional do Centro tem como

principal objetivo intervir sobre quatro eixos:

e EIXO 1 - Competitividade, Inovacdo e
Conhecimento

e EIXO 2 - Valorizagao do Espago Regional

e EIXO 3 - Coeséo Local e Urbana

e EIXO 4 - Assisténcia Técnica

Com o Eixo 3 pretende-se a valorizagdo de recursos
especificos do territorio, o refor¢o da identidade da
regido e a qualificagdo integrada dos espagos sub-
regionais, inserindo-se neste eixo as acdes para as redes

de infraestruturas, equipamentos e servicos coletivos?’.

Atualmente ndo existem concursos abertos para
apresentacdo de propostas enquadradas neste eixo, sendo
necessario aguardar pela execucdo das novas politicas de
financiamento da Comissdo Europeia para o periodo de
2014-2020, sendo expectavel que os PO regionais sejam

mantidos ao abrigo do novo quadro comunitario.

17 http://lwww.maiscentro.gren.pt/

()

C.6. Estratégia de Desenvolvimento
da Regiao de Aveiro

A Comissdo de Coordenacdo e Desenvolvimento
Regional da Regido Centro apresentou uma versao
preliminar do “Diagndstico prospetivo da Regido
Centro”, onde apresenta contributos para a definicdo do
Plano de Acéo Regional e o futuro Plano Operacional da
Regido Centro 2014/2020. Neste documento sdo

apresentados os seis eixos de intervencéo:

Consolidar a Competitividade econémica
Valorizar o Capital Humano e Institucional
Reforcar a Coeséo Social e Territorial
Garantir a Sustentabilidade Ambiental

Desenvolver a Logistica e Transportes

o g > w DN e

Implementar Abordagens de Base Territorial

Estes eixos de intervencdo enquadram um conjunto de 20
a 30 Linhas de Ac¢do (ainda em fase de desenvolvimento),
que estardo alinhadas com os onze objetivos teméticos
presentes na Politica de Coesdo da Unido Europeia para o
periodo 2014-2020.

Ao nivel da sub-regido, a CIRA e a Universidade de
Aveiro identificaram como principais  objetivos
estratégicos, o Crescimento Econémico e Ambiente e
Sustentabilidade das Comunidades e Inclusdo, aos quais
acrescem duas outras areas transversais as primeiras: a do
Territério e Atratividade, e a da Governanga e Servigos
Pablicos. Enquadrado com estes objetivos foram
definidos cinco eixos prioritérios, que foram desdobrados
num conjunto de metas. A tabela seguinte (Tabela 100)
descreve os eixos prioritarios de intervencdo, as metas
estratégicas e os montantes de investimento previsto no

documento ainda em preparacéo.
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Tabela 100 — Desafios estratégicos prioritarios para a Regido de Aveiro

Eixos prioritarios de intervenc¢io

Metas Estratégicas

Investimento (€)

1. Promover um contexto de suporte a
inovacdo e ao empreendedorismo

1- Valorizar uma economia regional assente na criagdo de
emprego qualificado

2.800.000,00 €

2- Valorizar o conhecimento e a inovagdo - posicionar a
Regido de Aveiro como Regido Inovadora

13.700.000,00 €

3- Desenvolver, otimizar e manter infraestruturas de suporte as
necessidades atuais e futuras do tecido econémico

32.700.000,00 €

4- Apoiar e qualificar os setores de referéncia na Regido

8.850.000,00 €

2. Proteger e valorizar os recursos naturais da
Regido

1- Promover um ambiente saudavel e comportamentos
ambientalmente responsaveis

3.100.000,00 €

2- Valorizar o potencial da Ria de Aveiro, da orla costeira e
dos recursos hidricos

179.100.000,00 €

3- Valorizar e proteger os recursos de baixa montanha e
floresta da Regido

4.300.000,00 €

4- Demonstrar lideranga nacional na gestdo de recursos ¢ na
eficiéncia energética

13.900.000,00 €

3. Reforgar e capacitar as comunidades de
forma inclusiva

1- Promover politicas publicas adequadas aos novos desafios
demograficos

40.450.000,00 €

2- Apostar na qualificagdo das comunidades

22.200.000,00 €

3- Promover comunidades saudaveis e coesas

41.050.000,00 €

4- Promogao de respostas sociais com base na Inovagdo Social

2.700.000,00 €

4. Apostar no territorio como identidade,
recurso e marca diferenciadora

1- Promover e apoiar a requalificacdo e revitalizacdo dos
centros urbanos e dos espagos publicos

75.000.000,00 €

2- Encorajar o desenvolvimento do setor turistico e valorizar o
patriménio construido, imaterial e natural

8.250.000,00 €

3- Encorajar o desenvolvimento de um sistema eficaz,
sustentavel e integrado de transportes e mobilidade regional

35.700.000,00 €

4- Promover a Regido de Aveiro, nacional e
internacionalmente

1.600.000,00 €

5. Qualificar a governag@o e a prestagdo de
servigos publicos

1- Criar condigdes para constituir a Regido como Smart
Region

4.850.000,00 €

2- Reforgar e qualificar a cooperagdo intermunicipal

6.200.000,00 €

3- Melhorar a satisfagdo e qualidade da prestacdo de servicos
publicos regionais e locais

2.550.000,00 €

4- Garantir mecanismos de apoio a decisdo e implementagao
de estratégias regionais

1.000.000,00 €

Total

500.000.000,00 €

Fonte: Quadro Comum de Investimentos da Regido de Aveiro, relatdrio provisério

A aplicacdo das medidas do PIMT-RA constitui uma das

acBes previstas na meta 3 - encorajar o desenvolvimento

de um sistema eficaz, sustentavel e integrado de

transportes e mobilidade regional, pertencente ao Eixo
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prioritario 4, orcamentada em 35,7 milhdes de euros, mas
pode também enquadrar diversas das suas medidas nas
restantes metas estratégicas. O valor previsto deve
financiar, entre outras acBes, a programacao,
acompanhamento e  implementacdo das  acles
recomendadas neste estudo. Recomenda-se assim que,
em sede de revisdo deste documento, este valor seja
revisto “em alta” ou, entdo, seja tornada clara a
possibilidade de se candidatar as acfes ao abrigo das
restantes linhas de investimento. De forma a poder
avancar com todos os projetos previstos no Plano, cujo
investimento/operagdo total estd orcamentado em cerca
de 112,1 milhdes de euros, estes investimentos devem ser
articulados com o0s instrumentos de financiamento
decorrentes dos Programas Operacionais Nacionais e

Regional.

Y

Tis.PT
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D.1. Breve enquadramento

Tomando como base as estimativas dos custos de
investimento e de operagdo das diferentes propostas (e
também das receitas estimadas para o sistema) procedeu-

se ao calculo da Conta Publica Futura.

Para o desenvolvimento da conta futura, e de forma a
minimizar o ndmero de variaveis para as quais ndo se
conhece o valor, optou-se por manter as estruturas de
custos de 2010 (isto €, assumindo-se que nédo se verificam
alteracBes substanciais de comportamentos), com
excecdo daquelas que variam em funcdo das propostas do

PIMT-RA, de modo a poder avaliar:

e Em que medida o0s custos associados a
implementagdo do PIMT-RA estdo em linha com o
passado recente de investimento na componente da

mobilidade e transportes;

e Qual a componente dos custos de investimento e de

exploracdo que € da responsabilidade das autarquias;

e Qual a reparticdo dos custos de investimento e de
exploracdo por modo de transporte e a sua evolucéo

relativamente ao passado recente;

e Reparti¢des modais para o cenario de 2023, e 0s seus

efeitos no calculo das externalidades;

e Qual o custo por habitante, e por ano, tendo em

consideracéo os diferentes modos de transporte.

()

Este exercicio de conta publica futura é elaborado com
base nos custos correntes de 2010, sendo os resultados
apresentados em termos de custos médios anuais,
relativos aos periodos 2015-2020 e 2021-2023, ano
horizonte do PIMT-RA.

Importa referir que este exercicio de calculo da Conta
Futura corresponde a um exercicio imperfeito por duas

razdes fundamentais:

i) Por um lado, para um conjunto significativo das
propostas estabelecidas no PIMT-RA ndo foi
possivel estabelecer 0s impactes quantitativos

associados do ponto de vista da reparticdo modal;

ii) Em menor grau, porque nédo foi possivel contabilizar

0s custos inerentes a todas as propostas apresentadas.

De qualquer modo corresponde a um exercicio Util
porque permite antever o nivel de esfor¢o associado a
concretizacdo do PIMT-RA e parte dos beneficios dai

decorrentes.

D.1.1. Custo total com a mobilidade

Estima-se que o custo total com a mobilidade seja de
cerca de 787 milhdes de euros em 2020 (valor anual
médio para o periodo 2015-2020) e de 755 milhdes em
2023 (valor anual médio para o periodo 2021-2023).
Importa contudo referir que apenas foram contabilizadas

neste estudo as propostas de nivel supramunicipal, tendo-
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se assumido que ndo haveria alterag@es significativas nos

valores de investimento a este nivel.

Comparativamente a 2010, os custos médios anuais de
investimento decrescem em ambos 0s periodos
considerados. Recorda-se que alguns investimentos
bastante significativos associados a construcdo das
infraestruturas rodoviarias ocorrem no periodo pés 2023,
o0 qual ja ndo é abrangido pelo horizonte desta analise da
conta publica. Esta op¢do de transferéncia de alguns dos
investimentos mais avultados para o final do PIMT-RA
ndo é alheia ao facto de atualmente se estar a viver uma
severa crise econémica, que em muito limita a
capacidade de investimento, bem como o facto dos
investimentos no sector das infraestruturas rodoviarias
ser muito penalizado no Quadro Comunitario 2014-2020.
Importa referir novamente que este valor ndo reflete o
que serdo os custos estimados resultantes do investimento
a nivel municipal (por exemplo, em novas ofertas de
estacionamento), nem sdo considerados 0s grandes
investimentos a ser realizados pelos operadores de

transporte pablico (e.g. REFER ou CP).

Tendo como base os cenérios de evolugdo populacional
da Regido de Aveiro, estima-se que o custo total por
habitante seja préximo dos 1.755€ em 2020 e de 1.740€
em 2023 (vide Figura 4).

Figura 4 - Custo total com a mobilidade (euro)
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Do custo total com a mobilidade em 2020, cerca de 142
milhGes de euros (21%) sdo relativos a custos externos
gerados pelo sistema e que sdo suportados pelo conjunto
da populagdo da regido. Em 2023, os custos externos
ascendem a 22% do total de custos, resultante do custo
total ser inferior em virtude de um menor investimento.
Contudo, em valor absoluto os custos externos sdo 4%
inferiores aos valores contabilizados em 2010, sobretudo
porque se verificam ganhos significativos por via da
reducdo do congestionamento. A tabela seguinte
apresenta a reparticdo dos custos de investimento,
funcionamento e custos externos nos trés periodos

considerados.

Tabela 101 - Custo total com a mobilidade
(milhares de euros)

2010 2(?1_5-2020 2(?2_1-2023
(média anual) | (media anual)
Investimento 37721 13 686 2 889
Funcionamento | 493 683 492 916 490 273
Custos externos | 141992 137 634 136 524
Custo Total 673 396 644 237 629 685

Relativamente ao total de receitas geradas no &mbito do

funcionamento do sistema de mobilidade, prevé-se um
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aumento anual das receitas resultante da reestruturacéo
da rede de transporte coletivo da ordem dos 909 mil

euros.

D.1.1.1. Investimento

No que se refere a repartigdo dos custos por categoria de
custo (i.e. investimento, funcionamento e externos),
verifica-se que o custo médio anual de investimento
decresce comparativamente a 2010, sendo mais
acentuado no periodo 2021-2023. O custo com o
investimento representa cerca de 2% do total dos custos

em 2020 e cerca de 0,5% em 2023 (face a 6% em 2010).

No periodo 2015-2020, custo total de investimento é
estimado em cerca de 78 milhGes de euros, cerca de 14
milhdes de euros de valor médio anual no periodo (em

2010 foi na ordem dos 37 milhdes de euros).

O montante total de investimento no periodo 2021-2023 é
estimado em cerca de 2,9 milhdes de -euros/ano,
refletindo os investimentos propostos ao nivel dos modos
suaves, em especial na rede ciclavel. Recorda-se que néo
foi possivel aferir os grandes investimentos ao nivel dos

operadores do transporte coletivo e estacionamento.

D.1.1.2. Funcionamento

O montante total dos custos de funcionamento / operagdo
da mobilidade na Regido de Aveiro € estimado em cerca
de 493 milhdes de euros/ano para 2020 e 490 milhdes de
euros/ano para 2023. Os custos de funcionamento do
transporte publico sofrem um ligeiro aumento, refletindo
a aposta deste plano em reforgar o transporte coletivo na
regido, passando a representar cerca de 15% do total dos
custos em 2020 e 14% em 2023. Os custos de
funcionamento com os modos suaves, ainda que se

estime um acréscimo substancial face a situacdo de

Tis.PT

referéncia, continuam a ter um valor pouco representativo

face aos restantes custos.

Do total dos custos de funcionamento em 2020 e 2023,

77% sdo custos suportados pelos préprios utilizadores.

Os restantes 23% sdo suportados pelos operadores e

gestores.

Tabela 102 — Custos de funcionamento (milhares
de euros)

2015-2020 2021-2023
2010 (média (média
anual) anual)
Rede Viaria 56 963 57 057 56 991
Modos Suaves 114 909 756
Custos Gerais 4 336 480 452
Transporte Piblico 46 461 50 297 48 710
Estacionamento 894 894 894
Transporte 361 440 358 661 358 381
Individual -
Utilizador
Transporte publico 17 368 18536 18 053
- Utilizador
Transporte escolar 3437 3412 3365
Transferéncia 2671 2671 2671
Total 493 683 492 916 490 273
D.1.1.3. Custos Externos

A contabilizacdo do total de custos externos na Regido
em 2020 é de 137 milhdes de euros por ano, um valor
equivalente a cerca de 375€ por habitante. Em 2023, esse
montante é ligeiramente superior, 377€ por ano e por
habitante, ainda assim inferior ao valor atual, calculado
em 383€/habitante em 2010.

O custo com os acidentes é equivalente ao contabilizado
em 2010, uma vez que ndo foram realizadas estimativas
sobre a reducdo das estatisticas de acidentes rodoviarios
(ainda que seja expectavel que, em resultado de uma

maior atencdo a componente de seguranca rodoviria, o
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nimero total de acidentes diminua, ndo existe nenhuma
indicacdo de como se repartiriam 0s mesmos quanto ao
tipo de sinistralidade). Os valores do ruido, emissdes
poluentes e poluicdo atmosférica também ndo variam
significativamente nos dois periodos considerados face
ao valor de 2010. Espera-se contudo que o valor das
emissdes poluentes possa ser inferior, devido a esperada
renovagdo da frota automdvel, para uma frota mais

eficiente, ao longo do tempo.

As grandes diferencas, como apresentado na Tabela 103,
verificam-se ao nivel do congestionamento, devido as
melhorias  associadas a introducdo de novas

infraestruturas viarias.

Tabela 103 — Total de custos externos

Custos médios anuais (m€)

2010 2018 2023
Acidentes 63 839 63 839 63 839
Ruido 8 899 8932 8624
Poluentes locais 9024 9056 9060
GEE 12 147 12191 12 196
Congestionamento 48 082 43615 | 42805
TOTAL 141992 | 137634 | 136524
ez | | | o

D.1.2. Principais conclusoes e
recomendacodes resultantes da conta
publica futura

Os resultados apresentados para a conta futura permitem
obter uma perspetiva geral quanto ao impacte gerado

pelas propostas do PIMT-RA em termos financeiros.

O exercicio descrito acima foi realizado tendo por base

()

custos correntes de 2010, ou seja, ndo entra em
consideracdo com alteragGes de custos de combustivel ou
com possiveis alteragdes no sistema de tarifas do
transporte publico, permitindo, contudo, uma melhor

forma de comparacao face a situacdo de referéncia.

As estimativas de custos para 0s anos de 2015-2020 e
2021-2023 (valores anuais médios) continuam a
demonstrar as vantagens dos modos suaves, com um
baixo custo por habitante.ano (aproximadamente 8€) e
que se prevé que venha a traduzir um aumento gradual da

quota modal em seu favor.

O esforco financeiro em investimento na rede viéria
traduz-se em melhores desempenhos de rede que
resultam numa diminui¢do significativa dos niveis de
congestionamento (de 16.132 horas por dia, em 2010,
para 14.633 horas por dia, em 2018, e 14.362, em 2023),
0s quais, associados a uma frota automével mais eficiente
do ponto de vista energético, resultam igualmente huma
diminuigdo dos custos externos associados as emissdes

poluentes.

Em 2020 e 2023, cerca de 73% dos custos totais afetos ao
TI s&o cobertos através das contribui¢des dos utilizadores
O montante de custos ndo percebidos pelos utilizadores
representa, tal como em 2010, cerca de 42% do total
efetivo por estes suportados. Esse montante ndo
percebido, face ao total do custo do TI, representa quase
30% dos custos totais, justificando que se mantenha uma
aposta na divulgacao dos custos efetivos do TI, tentando,
deste modo, influenciar a sua alteracdo modal para

modos mais sustentaveis.

O esforgo financeiro associado ao transporte publico e
estacionamento ndo € particularmente visivel nesta

analise, uma vez que apenas sao considerados os grandes



Plano Intermunicipal de Mobilidade e Transportes da Regido de Aveiro
FASE 4: Programa de Intervencgdo, Execuc¢do, Meios e Fontes de Financiamento

investimentos publicos com impacte a nivel regional, ndo
tendo sido possivel apurar os investimentos previstos fora
do &mbito do PIMT-RA.

Por fim, e tal como ja referido no exercicio relativo a
conta publica de 2010, importa que sejam criadas as
rotinas para a atualizacdo destes valores, de forma a
introduzir este exercicio nas rotinas de avaliacdo dos
projetos associados a mobilidade, incluindo os custos ndo
percebidos pelo utilizador do transporte individual e os
custos para a sociedade dos impactes gerados (custos

externos).

Tis.PT
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== Enquad ramento como também identificar desvios e corrigir trajetdrias.

A monitorizagdo permite assim intervir sobre o contetido

A gestdo da mobilidade (e a sua compreensao) implica

do plano, sem esperar pela avaliagdo realizada no &mbito

uma atencdo continuada sobre a forma como os sistemas

de revisdo do plano (que desejavelmente devera ocorrer

evoluem, existindo a necessidade de conhecer os

ao fim de 5 anos), possibilitando o reforco ou a adaptacéo

resultados e a pertinéncia da implementacdo das

de acBes que ndo estejam a ser eficazes ou ndo estejam a

propostas estabelecidas nos planos de agéo.
ir ao encontro aos objetivos definidos.

Neste contexto, a monitorizagdo destaca-se como “uma

Os principais objetivos desta fase do PIMT-RA, passam,

ferramenta de acompanhamento, gestdo e apoio a

deste modo, por fornecer & CIRA ferramentas de:

decisdo” fundamental, que ira ndo s6 permitir avaliar os

progressos e resultados da implementagdo do PIMT-RA,

Atraveés do estabelecimento de um conjunto de indicadores que permita:

o Medir os progressos da implementacéo efetiva das a¢des propostas (Monitorizagdo da execugao,

principalmente através de indicadores de oferta);

Acompanhamento

principalmente através de indicadores de procura);

o Fornecer informacéo sobre o efeito das ac¢fes executadas (Monitorizagdo de impactes / resultados,

o Avaliar a contribuicao das agdes executadas para a prossecucdo dos objetivos do plano (Monitorizacéo do

alcance dos objetivos).

Atraveés da constitui¢do de um conjunto de indicadores que permita auxiliar a identificagdo da necessidade de

desenvolver medidas de correcéo.

Esta necessidade de adaptar/corrigir as medidas propostas no plano pode decorrer da constatacéo da sua ineficacia
Gestdo do PIMT-  €m atingir os objetivos estabelecidos ou do surgimento, ao longo do tempo, de novas questoes e preocupagdes

RA e apoio a importantes no sistema de mobilidade, as quais néo foram contempladas inicialmente nos objetivos do plano. Estas

deciséo

alteracdo de comportamentos e da sua apropriacdo de novos modelos de deslocaces.

alteragdes / adaptacdes podem igualmente resultar das reaces da populagdo e dos diferentes atores, da sua

A monitorizagdo permite assim intervir sobre o contetdo do PIMT-RA, possibilitando o refor¢o ou a adaptacédo de

acOes que ndo estejam a ser eficazes ou nao estejam a ir de encontro aos objetivos definidos.

o
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Atraveés da constituicdo de um conjunto de procedimentos que permita aprender com a experiéncia de

implementacéo do plano e melhorar a compreenséo do desempenho dos instrumentos utilizados.

Aprendizagem e
melhoria na

Tal podera ser obtido com uma efetiva observagdo (antes e depois) dos efeitos da estratégia desenvolvida sobre os

atuacdo principais indicadores de resultado e face aos principais objetivos do plano. Isto ird permitir que a estratégia

desenvolvida seja realmente avaliada. Adicionalmente, os indicadores selecionados podem permitir comparar o

desempenho das medidas implementadas em relagdo aos resultados obtidos em cidades/concelhos semelhantes.

Através da elaboragédo de contetidos que permitam informar a CIRA e os executivos municipais que a integram, 0s

Comunicacao e
participacéo
as medidas executadas.

Neste sentido, procurou-se definir um conjunto de
indicadores que permita responder aos objetivos acima
enunciados e alertar para a necessidade de estabelecer
metodologias e rotinas de recolha de informacgéo que
permitam ir acompanhando o desenvolvimento deste

plano.

Os Sistemas de Informacdo Geogréfico a desenvolver
pela CIRA e na posse dos municipios que definem a
Regido de Aveiro poderdo ter um papel importante na
atualizacdo da informacéo, auxiliando na compreensdo
das principais dindmicas evolutivas em matéria de

mobilidade e acessibilidade.

Contudo sera sempre necessario recolher informacéo
junto aos fornecedores oficiais e introduzir mecanismos
de aquisi¢cdo da informacdo especificos do sistema de

monitorizag&o.

E.2. Indicadores de monitorizacéo

Conforme referido anteriormente, o processo de
monitorizacdo assenta sobre a constituicio de um

conjunto de indicadores, 0s quais devem:

o

diversos parceiros/atores e a populagdo sobre a implementacdo do PIMT-RA, assim como recolher opinides sobre

e ser abrangentes e refletir os varios elementos e dimensdes
da mobilidade;

o ser facilmente compreensiveis por todos e simples na sua
construcao, utilizando uma metodologia replicavel e ndo
ambigua;

e levar em consideracdo a disponibilidade de dados
existente, o custo de obtencdo regular destes dados e a sua
capacidade de operacionalizacdo (tendo em consideracdo
0s recursos humanos e financeiros disponiveis);

e  permitir, tanto quanto possivel, a comparagcdo entre
diferentes sistemas de mobilidade e;

e mostrar a sua evolugdo ao longo do tempo, de modo a
comprovar a adequacdo do sistema de mobilidade e das

medidas executadas aos objetivos estabelecidos no plano.

A selecdo dos indicadores para o PIMT-RA foi assim
realizada tendo em conta os critérios referidos. Estes
comecaram a ser delineados na fase de diagnéstico (de
modo a permitir analises comparativas) e afinados,
posteriormente, em funcdo dos objetivos do plano (vide
Relatério da Fase 2, capitulo C.4) e das propostas

desenvolvidas (vide Relatério da Fase 3).

Neste processo de defini¢do de indicadores selecionaram-

Se:
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e Indicadores de resultados, os quais permitem
avaliar os impactes das agBes e a sua contribui¢do
para o0 alcance dos objetivos do plano. Nestes, o0
estabelecimento de metas revela-se muito vantajoso,
permitindo aferir se os objetivos sdo alcangados ou
se, pelo contrario, os resultados ficam aquém do
esperado. Note-se que, no primeiro caso, a CIRA
pode optar por estabelecer um objetivo mais
ambicioso, com metas mais elevadas. No segundo,
em que as acgles executadas ndo estdo a contribuir
para a prossecucdo dos objetivos do plano, devera
proceder-se & analise das causas do desvio e definir-

se, se necessario, medidas corretivas.

e Indicadores de execucdo, os quais permitem efetuar
0 controle do que estava previsto fazer e do que
realmente se fez, em termos do cronograma
estabelecido. Estes indicadores possibilitam, deste
modo, detetar desvios/atrasos na implementacdo de
algumas acdes, identificar causas e agilizar a sua
solugdo, assim como desencadear o inicio de acles
que sejam dependentes de propostas ja
implementadas. Para alguns destes indicadores, uma
analise cartografica serda a mais adequada (por
exemplo, a representacdo das vias ciclaveis entretanto
construidas permite, para além da indicacdo do que ja
foi executado, obter uma leitura da coeréncia da rede

ciclavel).

Para além destes dois tipos de indicadores, considerou-se
atil definir alguns indicadores que contribuam para a
obtencdo de informacdo sobre variaveis que influenciam
o sistema de mobilidade (indicadores de

contexto/conhecimento).

No processo de monitorizacdo do plano recomenda-se

S -

que o formulario de cada indicador inclua:

a) 0 objetivo do plano a que reporta;

b) asua descricao;

c) modo de célculo, variaveis e unidade de medida;

d) metas ou perspetiva de evolucéo desejada;

e) tipo de informacéo: gréfica (cartografia) e/ou alfanumérica
(base de dados);

f) tipo de indicador (contexto/conhecimento, execugdo,
resultados);

g) periodicidade de atualizacdo dos dados;

h) referenciagdo espacial (e.g. concelho, freguesia, etc.);

i) fonte (externa / interna, a que entidade ou departamento se
deve recorrer) e modo de obtencdo da informagdo (e.g.
estatistica oficial, recolha simples de dados ja existentes,
levantamento no terreno, contagem, inquérito, estimativa);

j)  procedimentos de recolha e atualizagdo de dados;

k) valores de referéncia (e.g. média nacional, da respetiva
NUTS 111, etc.);

1) valores calculados para os varios periodos considerados,

devendo um deles ser anterior a implementagdo do plano.

Note-se que, dados os condicionalismos associados a
obtencdo de informacdo, a situacdo inicial (antes da
implementacdo das a¢des propostas) podera corresponder
a periodos diferentes para os diversos indicadores
consoante os dados de base necessarios para 0 seu

calculo.

Refira-se ainda que a atualizacdo dos indicadores é
fundamental e deve ser analisada caso a caso, uma vez
que ndo existe um ritmo de atualizagéo Unico. A prépria
fonte da informagdo condiciona o ritmo de atualiza¢do
dos dados de base e, consequentemente, dos resultados
dos indicadores. Os custos e o trabalho requerido podem

igualmente limitar uma atualizacdo mais frequente. No
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capitulo seguinte apresenta-se a periodicidade de
atualizacdo recomendada para cada indicador, a qual
devera ser ajustada face as dificuldades que venham a ser

identificadas no &mbito do processo de monitorizacéo.

Nos pontos seguintes apresentam-se os indicadores
selecionados por tipologia, isto é, os indicadores de

resultados, de execucgdo e de contexto/conhecimento.

E21. Indicadores de resultados

O processo de estruturagdo dos objetivos do PIMT-RA,
apresentado no Relatério da Fase 2, foi acompanhado da
reflexdo sobre a escolha dos melhores indicadores para
avaliar o status quo, e em que medida, os resultados
atuais podem ser projetados para 0s anos de referéncia de
2018 e 2023. Foi assim definido um conjunto de
indicadores de resultados (designados Indicadores
Sintese), os quais permitem avaliar a adequacdo da
estratégia face aos objetivos, possibilitando, para
questbes concretas, avaliar como é que o sistema evolui

na resposta.

Para estes indicadores sintese procurou-se calcular o
impacte esperado da aplicacdo das propostas do plano, o

qual é traduzido no estabelecimento de metas para 2018 e

y

2023. Estas sdo explicitadas no capitulo C.4 do Relatério

da Fase 2, recomendando-se a sua consulta.

O estabelecimento de metas ird permitir aferir se os
objetivos sdo alcancados ou se, pelo contrario, o0s
resultados ficam aquém do esperado. Note-se contudo
que nédo foi possivel estabelecer uma meta quantificavel
para todos os indicadores selecionados, optando-se nestes

casos por apresentar a tendéncia de evolugdo desejavel.

Os indicadores sintese sdo apresentados na Tabela 104,

assim como as metas definidas para cada um deles.
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Tabela 104 - Indicadores de Sintese (de resultados) e metas a alcangar

Ti s PT

. ; Metas
Indicadores de Sintese 2012
2018 | 2023
Reparticdo modal
Reparti¢do modal nas viagens intra-concelhias:
a)apé 19% 20% 22%
1 b) em bicicleta 5% 7% 9%
' c) em transporte coletivo 4% 5% 7%
d) em transporte individual 70% 66% 62%
e) outras combinacoes 1% 1% 1%
Reparticdo modal nas viagens inter-concelhias:
- c) em transporte coletivo 7% 11% 15%
' d) em transporte individual 88% 84% 80%
e) outras combinagoes 5% 5% 5%
Repartigdo modal nas VIAGENS CASA-ESCOLA dos alunos entre os 10 e 0s 14 anos:
a) apé 10% 10% 11%
13 b) em bicicleta 1,9% 4% 7%
' ) em transporte coletivo 17% 19% 22%
d) em transporte individual 63% 57% 52%
e) outras combinagoes 9% 9% 9%
Acessibilidade em transporte coletivo
1.4 | Populacdo residente servida por TP (% da populagdo residente na area de influéncia dos PPM [ CD PPM | CD | PPM | CD
' 400 m da rede TP, com pelo menos 2 servigos por hora) - PERIODO ESCOLAR 41% | 27% 47% | 30% | 52% | 34%
|5 | Populagéo residente servida por TP (% da populagéo residente na rea de influéncia dos PPM | CD PPM | CD | PPM | CD
400 m da rede TP, com pelo menos 2 servigos por hora) - PERIODO NAO ESCOLAR 3006 | 23% 37% | 27% | a8% | 33%
|6 | Trabalhadores servidos por TP (% do emprego localizado na area de influéncia dos 400 PPM [ CD PPM | CD | PPM | CD
' metros da rede TP, com pelo menos 2 servigos por hora) - PERIODO ESCOLAR 35% | 27% 40% | 30% | 46% | 33%
17 Trabalhadores servidos por TP (% do emprego localizado na area de influéncia dos 400 PPM | CD PPM | CD | PPM | CD
' metros da rede TP, com pelo menos 2 servigos por hora) - PERIODO NAO ESCOLAR 20% | 23% 34% | 26% | 45% | 33%
18 Popu!a(;ao com acesso em TP a0s principais equipamentos de: salde (hos[)ltals do Centro 750 78% 80%
Hospitalar do Baixo VVouga) com tempos de deslocagdo inferiores a 60 minutos
19 Populat;a~o com acesso em TP aos equipamentos de ensino superior com tempos de 80% 83% 85%
deslocacéo inferiores a 60 minutos
1.10 | Passageiros transportados em TP (anual) (por modo) n.d. n.d. n.d.
Acessibilidade em modos suaves
111 Cap_lta(;ao da rede ciclavel estruturante (mobilidade quotidiana e mista) (m / 100 24 77 131
habitantes)
Seguranca rodoviaria
N©° de vitimas de acidentes:
Mortos 30 Reducéo continuada do
1.12 Feridos araves 98 ndmero de atropelamentos e
g de vitimas de acidentes
Feridos ligeiros 1954 rodoviarios
1.13 | N° de atropelamentos 32

S
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No processo de selecdo dos indicadores de sintese foram
considerados os indicadores recomendados nas
“Diretrizes Nacionais para a Mobilidade” (IMT/TIS) mas
estes foram interpretados a luz dos objetivos e do ambito
regional do PIMT-RA, tendo-se optado por considerar

apenas os principais para este exercicio.

Nesta fase do PIMT-RA, para além dos indicadores de
sintese, foi desenvolvido um conjunto de indicadores
secundarios, os quais tém como objetivo ajudar a avaliar
se 0 sistema estd a evoluir na direcdo correta. Estes sdo
complementares aos indicadores de sintese e, como tal,

ndo foram estabelecidas metas para 0s seus resultados.

Na Tabela 105 apresentam-se 0s indicadores de
resultados selecionados (sintese (I) e secundarios (S)),
organizados em funcdo das diferentes areas de
intervencdo do PIMT-RA. Para cada um destes

indicadores identifica-se:

e a unidade espacial de analise recomendada
(concelho, freguesia ou zona PIMT-RA);

e aperiodicidade de atualizagdo recomendada;

e 0 tipo de informacdo produzido: gréfica e/ou
alfanumérica;

¢ 0 modo de obtencdo: estatistica oficial (EO), recolha
e tratamento de dados ja existentes (R), levantamento no
terreno (L), contagem (C), inquérito (), estimativa (E),
modelacdo (M) e SIG (S);

o e afonte da informacéo de base.

y

Tis.PT
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Tabela 105 — Indicadores de Resultados

. Tipo de
. n . . M
Indicadores de Resultados v |dfac_ie de Actualiz. | informacéo odo c~ie Fonte
analise . obtencéo
produzida
Reparticédo modal
Reparti¢do modal nas viagens intra-concelhias:
a)apé
1.1 b) em bicicleta . Concelho | 5em5anos | Alfanumérica | 1, M, R CM, CIRA,
) em transporte coletivo Operadores de TP
d) em transporte individual
e) outras combinacoes
Reparti¢do modal nas viagens inter-concelhias:
1.2 @) em transporte (.:OI(?“.VO Concelho | 5em5anos | Alfanumérica | |, M, R CM, CIRA,
b) em transporte individual Operadores de TP
¢) outras combinacgoes
Reparticdo modal nas VIAGENS CASA-ESCOLA dos alunos entre 0s
10 e os 14 anos:
a)apé
1.3 |b) em bicicleta Concelho | 5emb5anos | Alfanumérica| I, M, R CM, CIRA,
. Operadores de TP
) em transporte coletivo
d) em transporte individual
e) outras combinacoes
S.1 | Tempo médio das deslocacOes pendulares em T1 e em TC (minutos) Concelho |10 em 10 anos| Alfanumérica EO, I INE, CM, CIRA
Acessibilidade em transporte coletivo
o p - 0 o - .
Po;_)ula(iao _re5|dente servida por TP (% da populacéo reS|de_nte na area N EO.ER. | INE,CM, CIRA,
1.4 |de influéncia dos 400 m da rede TP, com pelo menos 2 servigos por Concelho | 5em5anos | Alfanumérica S M Overadores de TP
hora) - PERIODO ESCOLAR - PPM e CD ' P
= - - o = - .
Po;_)ulagAao _re3|dente servida por TP (% da populacéo reS|de_nte na area N EO.ER. | INE,CM,CIRA,
1.5 |de influéncia dos 400 m da rede TP, com pelo menos 2 servigos por Concelho | 5em5anos | Alfanumérica S M Oeradores de TP
hora) - PERIODO NAO ESCOLAR - PPM e CD ' P
Trabalhadores servidos por TP (% do emprego localizado na érea de EO E R GEE-MEE, CM,
1.6 |influéncia dos 400 metros da rede TC, com pelo menos 2 servigos por | Concelho | 5em5anos | Alfanumérica S M " | CIRA, Operadores
hora) - PERIODO ESCOLAR - PPM e CD ' de TP
Trabalhadores servidos por TP (% do emprego localizado na area de EO E R GEE-MEE, CM,
1.7 |influéncia dos 400 metros da rede TC, com pelo menos 2 servicos por | Concelho | 5em5anos | Alfanumérica S M " | CIRA, Operadores
hora) - PERIODO NAO ESCOLAR - PPM e CD ' de TP
Pop ul.agz.io COM acesso em '!'P aos prlnlepals equipamentos de salde 3 EO.E R, | INE CM, CIRA,
1.8 |(hospitais do Centro Hospitalar do Baixo Vouga) com tempos de Concelho | 5em5anos | Alfanumérica
R . SSM Operadores de TP
deslocacdo inferiores a 60 minutos
19 Populagdo com acesso er~n TP at?s equnpamer\tos de ensino superior Concelho | 5em 5 anos | Alfanumérica EO,E,R, | INE,CM, CIRA,
com tempos de deslocacao inferiores a 60 minutos S, M Operadores de TP
1.10 |Passageiros transportados em TP (anual) (por modo) Concelho | 2em2anos | Alfanumérica R Operadores de TP
S92 Indice de satisfacdo dos passageiros quanto aos servicos de TP (por Concelho | 2.em 2 anos | Alfanumérica LR CM, CIRA,
modo) Operadores de TP
- p - -
s3 N,um_ero e % de linhas de TP enquadradas por contratos de servico Concelho | 2.em 2 anos | Alfanumérica R CM, CIRA,
publico Operadores de TP
N.%e % de linhas de TP com integragéo tariféaria (entendida como a
sS4 possibilidade de realizar uma viagem, utlllz’ando mais do que um _modo Concelho | 2 em 2 anos | Alfanumérica R CM, CIRA,
ou operador de transporte, e pagando um titulo de transporte Gnico) Operadores de TP
nos titulos ocasionais
o ~ - -
S5 N qe circulagBes de servicos de TP nas horas de ponta, corpo do dia e Concelho | 2.em 2 anos | Alfanumérica R CM, CIRA,
periodo noturno Operadores de TP
S.6 |ldade média da frota de TP (por modo) Concelho | 2em2anos | Alfanumérica R Operadores de TP
om0 - . ~
s7 N.%¢ % d_e_velculos de_TC rodoviario que estdo adaptados a pessoas Concelho | 2.em 2 anos | Alfanumérica R Operadores de TP
com mobilidade reduzida

Estatistica Oficial (EO), Recolha e tratamento de dados ja existentes (R), Levantamento no terreno (L), Contagem (C), Inquérito (1), Estimativa (E), Modelacdo (M), SIG (S)
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Tabela 106 — Indicadores de Resultados (cont.)

Tipo de

. i . . - M
Indicadores de Resultados Unld’a Qe de Actualiz. informacéo odo Eje Fonte
analise . obtencéo
produzida
Acessibilidade em modos suaves
Rede Pedonal
S.8 [Capitacdo (m/100 habitantes) de rede pedonal estruturante Concelho | 5em5anos | Alfanumérica |[EO, E, R, S INE, CM
Numero de alunos aderentes aos circuitos de Pedibus (e % face ao total
S.9 |dos alunos que residem a 1 km ou menos, das escolas com ofertado 1.° | Concelho Anual Alfanumérica R CM, CIRA, Escolas
ciclo do ensino basico)
Rede Ciclawel
1.11 |Capitagdo (m/100 habitantes) de rede ciclavel estruturante Concelho | 5em5anos | Alfanumérica [EO, E, R, S INE, CMC
Numero de alunos aderentes aos circuitos de Bikebus (e % face ao total
S.10 |dos alunos que residem até 4 km das escolas com oferta de 3°ciclo do Concelho Anual Alfanumérica R CM, CIRA, Escolas
ensino bésico e/ou ensino secundario)
Acessibilidade em transporte individual
s Tgmp os de deslocagdo em T1 entre concelhos da Regido de Aveiro (em Concelho | 5em 5 anos | Alfanumérica cM CIRA
minutos) - HPM
S.12 | Taxa de motorizagdo (n° de veiculos ligeiros/1000 hab) Concelho Anual Alfanumérica R, 1 INE, ISP, CM
Estacionamento
s13 Taxa de ocupa?ao de_estauonamento de longa duracéo junto as Concelho Anual Alfamfn_qerlca LRS M
interfaces (periodo diurno) Gréfica
Seguranca rodoviaria
NO de vitimas de acidentes:
Mortos -
Alfanumérica ANSR, CM, CIRA,
1.12 Feridos graves Concelho Anual Gréfica R, S PSP
Feridos ligeiros
Alf éri ANSR, CM, CIRA
1.13 |N°de atropelamentos Concelho Anual anamerica R, S SR, CM, CIRA,
Graéfica PSP
S.14 |Indicador de Sinistralidade Rodoviaria M unicipal (ISRM) Concelho Anual Alfanumérica R, S ANSR, ggﬂp CIRA,
Gestédo da mobilidade
L . L. M, CIRA, Pol
S.15 |Reparticdo modal dos trabalhadores e visitantes dos polos com PMEP | Concelho Anual Alfanumérica | ¢ g:ra doreso 03
S.16 |Reparticdo modal dos alunos nas escolas com PME Concelho Anual Alfanumérica | CM, CIRA, Escolas
5 — — -
S17 N de vns~|tantes de cada Centro de Mobilidade ou quiosque de Concelho semestral | Alfanumérica R Cen'tro de
informacéo mobilidade
.. N . - - Centro de
S.18|N.° de visitas/consultas a pagina da internet do Centro de Mobilidade - Semestral | Alfanumérica R mobilidade
S 19 N de cor\sul,tas a pégina do Observatorio efou de downloads da i semestral | Alfanumérica R Observgt_orlo da
informacdo ai constante Mobilidade

(EO) Estatistica oficial, (R) Recolha e tratamento de dados jé existentes, (L) Levantamento no terreno, (C) Contagem, (I) Inquérito, (E) Estimativa, (M) modelacdo e (S) SIG
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E211 Correspondéncia Indicadores- Nas tabelas seguintes apresenta-se assim o cruzamento

Objetivos dos indicadores de sintese selecionados com os objetivos
do PIMT-RA (estratégicos e especificos), sendo

Conforme anteriormente referido, os indicadores de . L .
importante notar que cada indicador pode reportar a mais

resultados pretendem avaliar a contribuicdo das acbes L
do que um destes objetivos.

executadas para a prossecucdo dos objetivos do plano.

Tabela 107 — Aderéncia dos Indicadores de Sintese (de resultados) aos Objetivos Estratégicos

Objetivos estratégicos

Contribuir
Economia | Reparticdo | Acessibilidade, paraa
. . ~ Aumento x
. Qualidade mais modal Inclusao reducao
Indicadores - - - h da
devida | eficiente e mais Social e sequranca dos
sustentavel | sustentavel | Justica Social Y ¢ impactes
ambientais

Reparti¢cdo modal

1.1 | Repartigdo modal nas viagens intra-concelhias

1.2 | Repartigdo modal nas viagens inter-concelhias

Reparticdo modal nas VIAGENS CASA-ESCOLA

13 dos alunos entre os 10 e os 14 anos
Acessibilidade em transporte coletivo

14 Populagéo residente servida por TP - PERIODO

’ ESCOLAR

15 Populagdo residente servida por TP - PERIODO

' NAO ESCOLAR

16 Trabalhadores servidos por TP - PERIODO

' ESCOLAR

17 Trabalhadores servidos por TP - PERIODO NAO

’ ESCOLAR

Populacéo com acesso em TP aos principais
1.8 | equipamentos de salide com tempos de deslocacéo
inferiores a 60 minutos

Populacéo com acesso em TP aos equipamentos de
1.9 | ensino superior com tempos de deslocacéo inferiores
a 60 minutos

1.10 | Passageiros transportados em TP (anual) (por modo)

Acessibilidade em modos suaves

Capitacéo da rede ciclavel estruturante (m / 100

111 habitantes)

Seguranca rodoviaria

1.12 | N° de vitimas de acidentes

1.13 | N° de atropelamentos
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Tabela 108 — Aderéncia dos Indicadores de Sintese (de resultados) aos Objetivos Especificos

Indicadores

Reparticdo modal

Reparti¢do modal nas viagens
intra-concelhias

Reparti¢do modal nas viagens
inter-concelhias

Reparticdo modal nas VIAGENS
CASA-ESCOLA dos alunos
entre os 10 e os 14 anos

Populagdo residente servida por
TP - PERIODO ESCOLAR

Populagdo residente servida por
TP - PERIODO NAO
ESCOLAR

Trabalhadores servidos por TP -
PERIODO ESCOLAR

Trabalhadores servidos por TP -
PERIODO NAO ESCOLAR

Populagdo com acesso em TP aos
principais equipamentos de saude
com tempos de deslocacéo
inferiores a 60 minutos

Populagdo com acesso em TP aos
equipamentos de ensino superior
com tempos de deslocacgéo
inferiores a 60 minutos

1.10

1.11

1.12

Passageiros transportados em TP
(anual) (por modo)

Acessibilidade em modos suaves

Capitagao da rede ciclavel
estruturante (m / 100 habitantes)

Seguranca rodoviaria

N° de vitimas de acidentes

1.13

NP° de atropelamentos

Promover servicos de TP de boa
qualidade e adequados a procura

Acessibilidade em transporte coletivo

Promover a intermodalidade no

sistema de TC

modos suaves, refor¢ando o seu
papel no sistema de deslocacgdes

Promover as deslocagfes em
urbanas

Desenvolver politicas de

Objetivos especificos

Bw
LC)E
g 322
LE(U
EgE
© <
S ET
c © O
tv_gE
E= o
c 5@
c c.=2
O o=
5 8 &
S oo
S

S
FIS

equilibrada

Desenvolver uma estratégia
articulada de qualificagdo do

espaco rodoviario e

encaminhamento de fluxos de

trafego para as vias adequadas

Promover a minimizagéo dos

impactes associados ao trafego de
pesados e organizagdo das CD

nos centros urbanos

4o do sistema de
transportes e os usos do solo

Promover a integracdo entre a
organizacao

Ti s PT

Aposta em medidas inovadoras
de gestao da mobilidade

Sensibilizar, informar e envolver
todos os atores sobre as opgoes

modais mais eficientes
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E.2.2. Indicadores de execucao

Como anteriormente mencionado, os indicadores de
execugdo permitem avaliar se a implementagdo das
propostas decorre conforme o estabelecido no programa
de acdo do PIMT-RA.

Nas tabelas seguintes apresentam-se os indicadores
selecionados para as medidas preconizadas no PIMT-RA.
Para cada um deles procurou-se estabelecer as metas de
implementacdo até 2018 e 2023. Refira-se contudo que,
como algumas das medidas desenvolvidas no plano néo
tém um prazo de execucdo definido, existem indicadores
para 0s quais ndo sdo apresentadas metas. Estes dizem
sobretudo respeito a propostas relacionadas com ac¢des de
sensibilizacdo, divulgagdo e formagdo a desenvolver pela
CIRA ou pelos municipios. Recomenda-se assim que 0s
técnicos  responsaveis pela sua  implementagdo
estabelecam um cronograma e programa de acdo
plurianual para a implementacdo destas acfes, o qual
deve ser transposto para as metas dos indicadores

associados a estas propostas.

Para cada indicador apresenta-se igualmente o tipo de
informacdo que deve ser produzida, distinguindo-se entre
os indicadores que sdo apenas alfanuméricos e aqueles
que devem ser complementados com uma representacado
cartogréfica. A informacdo produzida pode assim
“alimentar” os sistemas de informagdo geografica da
CIRA e das autarquias, contribuindo para a sua
atualizacdo, enquanto possibilita uma avaliagdo mais
eficaz da coeréncia das propostas. Por exemplo, a
representacdo das vias entretanto construidas permite,
para além da indicagdo do que ja foi executado, obter

uma leitura da coeréncia da rede rodoviaria e ajudar a

)

perceber quais as medidas complementares que devem
ser executadas (e.g. projetos de sinalizacéo,

requalificacdo de aglomerados urbanos, etc.).

No que concerne a periodicidade de atualizacdo,
recomenda-se que os indicadores definidos sejam
atualizados anualmente, de modo a acompanhar de forma

eficaz a implementagéo do plano.

Os indicadores estabelecidos encontram-se apresentados
nas tabelas abaixo, de acordo as areas de atuacdo do
PIMT-RA.
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Tabela 109 - Indicadores de execucdo: Sensibilizagdo € Promog&do dos Modos Suaves

Tis.PT

. Descrigéo das . « Metas Tipo de .
Capitulo Indicadores de Execugéo . - Actualiz.
P propostas ¢ 2014-2018 [ 2019-2023 informacio
B Sensibilizacdo e Promocéo dos Modos Suaves
Namer | m
imero de esco a?s © Cerca de 50% das escolas com { Cerca de 90% das escolas com
percursos de Pedibus - . - . -
. oferta do 1.°ciclo do ensino oferta do 1.°ciclo do ensino i Alfanumérica
B.2 PediBus estruturados (e % face ao total L. - L - g Anual
basico com circuitos de bésico com circuitos de Gréfica
de escolas com oferta do 1.° ; i . .
. . L Pedibus em funcionamento Pedibus em funcionamento
ciclo do ensino basico)
Numero de escolas com
. Cerca de 70% das escolas com { Cerca de 90% das escolas com
percursos de bikebus . . . .
oferta de 3° ciclo do ensino oferta de 3° ciclo do ensino -
. estruturados (e % face ao total {, , . . ‘o . . - Alfanumérica
B.3 Bikebus bésico e ensino secundario comibésico e ensino secundario com g Anual
de escolas com oferta de 3° . . . . Gréfica
. . . . circuitos de Bikebus em circuitos de Bikebus em
ciclo do ensino basico e ensino . .
. funcionamento funcionamento
secundario)
N° de iniciativas . Iniciativas de Pedishopping Manutencdo das iniciativas | Alfanumérica
. imp lementadas nos centros de . g Anual
imp lementadas o p imp lementadas Gréfica
Aveiro, Agueda, llhavo e Ovar
B4 Pedishopping N.° de comerciantes que
: e g Cerca de 40% dos Cerca de 60% dos
aderem a iniciativa do . - -
. : comerciantes das zonas com | comerciantes das zonas com i Alfanumérica i Anual
Pedishopping (€ % face 20 Pedishoppin Pedishoppin
total de comerciantes na zona) pping pping
" N° de agBes realizadas - - Alfanumérica | Anual
Formacéo sobre
B.5 seguranga .
NO de participantes (e % por -
rodovidria - Pedo ~p ) p (e%p - - Alfanumérica i Anual
escaldes etérios), por concelho
Formacéo e N° de agBes realizadas - - Alfanumérica | Anual
B6 competéncias na
: ilizaca No ici % i
ut.ll!zagao da dtipartlf;lpantes (e % por - - Alfanumérica i Anual
Bicicleta escaldes etarios), por concelho
Campanhas para
B.7 "Andar a pé" ou de {N°e tipo de agOes realizadas - - Alfanumérica i Anual
"bicicleta"
Divulgacdo de
B.8 redes pedonaise  iNCe tipo de agBes realizadas - - Alfanumérica { Anual
ciclaveis

Tabela 110 — Indicadores de execugédo: Plano de Incentivo e Promog&o de Transportes

S -

. Descricao das " ~ Metas Tipo de .
Capitulo Indicadores de Execucéo . ~ | Actualiz.
i propostas ¢ 2014-2018 [ 2019-2023 informacio
C Plano de Incentivo e promogdo dos transportes
Sistema de . . . . . ~ .
- Funcionamento do sistema de Sistema de informagéo Manutencéo do funcionamento -
C.2.1 |{Informagio . - . ; - - ~ Alfanumérica { Anual
; informagcéo centralizado operacional em 2015 do sistema de informagéo
centralizado
Estudo de
C.2.2  [Reestruturacdo da Fases do estudo terminadas Concluido em 2015 - Alfanumérica | Anual
rede de TPC
Desenvolvimento Atualizacdo permanente dos
C3 de uma marca e Implementacéo da marca Em utilizacdo a partir de 2016 gconrt)eu dos Alfanumérica | Anual
imagem
Produgéo de N° de concelhos com mapas de{  Todos os concelhos com Manutencao/revis&o anual dos .
C.3 . . Alfanumérica | Anual
diagramas de rede irede produzidos mapas de rede em 2016 mapas de rede
[oX) Divulgacdo NCe tipo de aces realizadas - - Alfanumérica i Anual
If'\
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Tabela 111 — Indicadores de execu¢do: Rede intermunicipal pedonal

Tis.PT

. Descrigao das " ~ Metas Tipo de .
Capitulo Indicadores de Execucéo . .| Actualiz.
pitu propostas : ue 2014-2018 | 2019-2023 informacéo vaitz
D Propostas para a rede intermunicipal pedonal
I Extenséo dos eixos pedonais x N Alfanumérica
Qualificagéo da . . P Intervencdo em cerca de 32 km | Intervencao em cerca de 42 km f Anual
intervencionados Gréfica
D2 rede pedonal % da infraestrutura concluid
estruturante 0 _a aestrutura C‘? cluida 45% 100% Alfanumérica ; Anual
vs. infraestrutura projetada
. . Elaboracéo de 4 Planos de
Garantir a N° de Planos realizados ~(; - -
- . Promocdo da Acessibilidade: Alfanumérica
D.3 acessibilidade a pé . - cg: Anual
. Albergaria-a-Velha, Vagos, Gréfica
para todos N° de Planos implementados .
Ovar e Anadia.
Ne° de relatérios realizados
sobre os principais pontos de Um por ano Um por ano Alfanumérica | Anual
ocorréncia de atropelamentos
Melhorar as Eixos rodoviarios com Ari
L Alfanumérica
D4 condigBes de atropelamentos - - e Anual
L . Gréfica
seguranca pedonais { intervencionados
Existéncia do SIG com SIG com a localizacgo dos
localizacéo dos acidentes acidentes operacional em 2015. Atualizacdo anual. Alfanumérica | Anual
(Observatorio da mobilidade) Atualizacdo anual.
gioncelhbc?? corr~1 p licaca Projeto "A minha Rua"
Monitorizacdo "'lzpo.nlh : gagrio aap |c§1tgao disponivel em todos o0s Manutencdo do projeto "A
D.5 permanente das minha Rua_no seu stte concelhos em 2015. minha Rua". Demonstragdo da i Alfanumérica : Anual
. Concelhos presentes na x S S . ~
redes pedonais Demonstragéo da utilizagdo da{  utilizagdo da informacéo.
plataforma do Portal do . "
- informacéo.
Cidadao

12 — Indicadores de execug¢ao: Rede

intermunicipal ciclavel

E -

. Descrigéo das . « Metas Tipo de .
Capitulo Indicadores de Execucéo . - Actualiz.
P propostas ¢ 2014-2018 [ 2019-2023 informacio
E Propostas para a rede intermunicipal ciclavel
Extensdo dos eixos ciclaveis
intervencionados Intervencdo em cercade 174 | Intervencdo em cercade 220 i Alfanumérica Anual
E2 Desenvolvimento i (descriminando a tipologia e a km km Gréfica
' das redes ciclaveis :funcao principal)
% da inf lui -
0 d_a nfraestrutura cqnc uida 45% 100% Alfanumérica | Anual
vs. infraestrutura projetada
Implementagéo de
arqueamento para bicicletas
Ne de lugares de parg P
. - em cerca de 344 polos
estacionamento para bicicletas . .
nos principais polos geradores geradores até 2016:
P paisp o 11 interfaces, 10 terminais
Rede de rodoviarios/estacdes, 58 ~ -
¢ - Manutencéo dos Alfanumérica
E.3 parqueamento de escolas (EB23, Secundério, . e Anual
. . e parqueamentos existentes Gréfica
bicicletas Ensino Profissional e
Superior), 98 equipamentos de
N° de polos geradores com satide, 59 sup. e centros
estacionamento para bicicletas comerciais, 12 mercados, 6
zonas industriais, 28 nlcleos
urbanos, outros (62)
Fomentar o N° de servicos de TP que .
_ Alfanumérica
E4 transporte de permitem o transporte de - - Grafica Anual
bicicletas nos TPC :bicicletas (e % face ao total)
N° de postos de aluguer Introdugao de postos de
Apostar na rede de :crj aluguer nos ndcleos urbanos de ~ -
P criados gu - < Manutencéo da frota de Alfanumérica
E.5 aluguer de Aveiro, Ilhavo, Agueda e Ovar, . . cg Anual
biciclet totalizand frota d bicicletas existente Gréfica
icicletas Frota de bicicletas de aluguer otalizando um§ _ro a de cerca
de 400 bicicletas
e
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Tis.PT

Tabela 113 - Indicadores de execug¢do: Rede integrada de TP

. Descrigao das " ~ Metas Tipo de .
Capitulo Indicadores de Execucéo . .| Actualiz.
pitu propostas : ue 2014-2018 | 2019-2023 informacéo vaiiz
F Propostas para a rede integrada de TP
Estruturacdo de N° de lugares de
estacionamento de :estacionamento criados Intervencdo na envolvente a 14 -
. = - ~ . Alfanumérica
F.2.3  {longa duracdo junto i N° de estagdes servidas por estagOes da Linha do Norte e - Grafica Anual
as principais bolsas de estacionamento (e % {12 estagOes da Linha do Vouga
estacoes face ao total previsto)
Carreiras existentes Melhoria da oferta de TP
intervencionadas rodoviario em 5 estagGes da
. . . Linh Nort Linh
Linhas de TPC introduzidas inha do Norte € 3 da Linha do
Vouga
Reforco da oferta Nod Melhoria d dicdes d Alfanumérica
F.2.3 |de TPC rodoviéario i, € par.agens . € qua as condicoes de - e Anual
~ intervencionadas: condigdes de estadia na paragem em 3 Gréfica
nas estacoes CP . . .
estadia estacOes da Linha do Norte
N° de paragens Melhoria da informacéo ao
intervencionadas: melhoriada { passageiro em 2 estagOes da
informac&o ao passageiro Linha do Norte
N° de lugares de
estacionamento para bicicletas
M elhoria da introduzidos | 10 d
- R - ntervencgéo em 10 estacdes da -
acessibilidades as i N° de estacBes com oferta de . ¢ 9 Alfanumérica
F.2.3 ~ . L Linha do Norte e 3 da Linha do - g Anual
estagOes CP em estacionamento para bicicletas Gréfica
. Vouga
modos suaves (e % face ao total previsto)
Extenséo dos eixos pedonais
intervencionados
Reabilitacdo do F.requenma dos servigos na - - Alfanumérica ;| Anual
- . Linha do Vouga
servico da Linha do i :
Fiabilidade dos servigos na
F.23 Voug Linha do Vouga (% servicos
(infraestrutura e % °~ ¢ - - Alfanumérica | Anual
S programados que s&o
material circulante) :
realizados)
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Tis.PT

Tabela 114 - Indicadores de execugao: Rede integrada de TP (cont.)

. Descrigao das " ~ Metas Tipo de .
Capitulo Indicadores de Execucéo . - Actualiz.
P propostas ¢ 2014-2018 | 2019-2023 informacéo
[F Propostas para a rede integrada de TP
Nivel 1: criagdo de 3 linhas
(Barra-Aveiro; Costa Nova-
Aveiro; ilhavo-Aveiro-Cacia);
Nivel 2: criagdo de 5 linhas
(Brunheiro-Pardilh6-Estarreja-
. . . Murtosa; F telos-Oid- .
Linhas de TPC introduzidas l.” (_)sa er”Te“ elos |a- Alfanumérica
(por nivel hierarquico) Oliveira do Bairro-Agueda; - Grafica Anual
P a Amoreira da Gandara-Paraimo-
Sangalhos-Oliveira do Bairro;
Anadia-Agueda; Agueda-
Albergaria-a-Velha);
Servico urbano: criacéo de 2
linhas (Aveiro e Agueda)
Nivel 1: Reforgo da carreira
Rede estruturante Cal.ma 004 (Aveiro- .
F.2.4 L . Albergaria); Reforco da carreira
de TPC Carreiras inter-concelhias -
. . . RBL 7349, com Alfanumérica
existentes intervencionadas . , - e Anual
. T prolongamento em Aveiro até Gréfica
(por nivel hierarquico) R x
a estagdo;
Nivel 2: Encurtamento da RBL
2292
Numero de linhas inter-
concelhias oferecidas num Dia ) ) Alfanumérica Anual
Util (DU), por nivel Gréfica
hierdrquico
Servigos inter-concelhios num
DU, nos periodos de maior
procura e fora dos periodos de - - Alfanumérica | Anual
ponta (servigos/hora/sentido),
por nivel hierarquico
Conclusdo do Estudo de
desenho dos C"cf“tos de, . Concluido em 2015 - Alfanumérica | Anual
transporte a pedido e anlise
Transporte flexivel ida sua viabilidade
F.2.5 {nos concelhos de  Criagdo do centro de . -
. - Em funcionamento a partir de -
baixa procura Coordenacao e despacho e 2015 - Alfanumérica | Anual
tecnologia de controle
Ne de circuitos de transporte a Alfanumérica
L - - g Anual
pedido implementados Grafica
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Tabela 115 — Indicadores de execugao: Rede integrada de TP (cont.)

Tis.PT

intervencionadas

Gréfica

. Descrigao das " - Metas Tipo de .
Capitulo Indicadores de Execucéo . .| Actualiz.
pitu propostas : ue 2014-2018 | 2019-2023 informacéo ualtz
I Propostas para a rede integrada de TP
Implementagéo das propostas
de reforgo da oferta de TPC
NCinterfaces em que a oferta { em 9 interfaces (Aveiro, Ovar, i
de TPC foi reforgada Esmoriz, Estarreja, Agueda,
Oliveira do Bairro, M ogofores,
ilhavo, M urtosa)
Criagéo de 5 bolsas de
estacionamento (Ovar,
N° de bolsas de Esmoriz, Estarreja, Oliveira do
estacionamento Bairro e Mogofores); -
criadas/organizadas Or_ganlzagao da bolsa de Alfanumérica
estacionamento a nascente do g Anual
. ; Gréfica
interface de Aveiro
Ne de lugares de ) )
estacionamento (por interface)
Rede de interfaces
F.3 estruturantes N° de interfaces com oferta de | Oferta de estacionamento para Manutencéo da oferta de
estacionamento para bicicletas bicicletas em 9 interfaces estacionamento para bicicletas
N° de interfaces M elhon.a das (?ondlt;oes de
. - . estadia nas interfaces
intervencionados: melhoria das L - -
condicges de estadia rodoviérias de llhavo, Vagos,
¢ Murtosa e Sever do VVouga
Criacdo de 3 centros de
informagcgo (Aveiro, Ovar,
N° de centros e quiosques de Agueda) e de 5 quiosques de Manutencao dos centros e | Alfanumérica Anual
informac&o criados informac&o (Estarreja, Oliveira quiosques de informacéo Gréfica
do Bairro, flhavo, Albergaria-a-
Velha e Vagos)
N° de interfaces com Disponibilizagdo de mapas
- S com a oferta de TPC em 4 N - -
disponibilizacdo de mapas com . . Manutencao/atualizacdo dos i Alfanumérica
. . interfaces (Esmoriz, e Anual
a oferta de TPC inter-concelhia mapas de rede Gréfica
. M ogofores, Murtosa e Sever
e concelhia
do Vouga)
F.4 Estudo de tarifario :Fases do estudo terminadas Concluido até final de 2015 - Alfanumérica | Anual
Fases do estudo terminadas Concluido até final de 2015 - Alfanumérica | Anual
F5 Planear as redes de o o 5 =
: mp lementagéo da ferramenta aneamento regular do .
transporte escolar {MPeMentag Implementada em 2016 o Alfanumérica |  Anual
informética transporte escolar
N N° de interfaces/paragens ~ Intervencdo nas restantes
Promocé&o da Intervencéo nas paragens que -
L adaptadas a pessoas com . paragens que servem os Alfanumérica
F.6 acessibilidade para - . definem a rede estruturante de g Anual
mobilidade reduzida (e % face . corredores estruturantes de Gréfica
todos nos TP interfaces
ao total) oferta
NP° t&xis/1.000 habitantes (por " . .
® - 0,9 téxis por 1000 habitantes : Alfanumérica : Anual
concelho)
Integrar a oferta N° de veiculos adaptados a
F.7 dos téxis no pessoas com mobilidade M inimo de 1 por concelho - Alfanumérica | Anual
sistema de TP reduzida
N° axi Alf éri
de paragens de téxis ) ) anumérica Anual
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Tis.PT

Tabela 116 — Indicadores de execug¢do: Rede intermunicipal viaria

Tl

newsletter digital, etc.)

. Descrigao das " ~ Metas Tipo de .
Capitul Indicad de Ex . .| Actualiz.
apitufo propostas ndicadores de Execugao 2014-2018 | 2019-2023 informacéo ctualiz
G Propostas para a rede intermunicipal viaria
Novo n6 rodoviério no IP1/A1
entre a Amoreira de Gandara e
Vila Verde, Ligagdo A25/ZI
daMota/Zl de Vagos / A17, N L
- Ligagdo rodoviaria rapida
Estratégia para o N . o Prolongamento da EN224 para . < -
.. iExtenséo dos eixos Vviarios s Aveiro - Agueda (cont.), Alfanumérica
G.3 fecho e otimizagao . a Murtosa (até a EN109-5), Lo g Anual
... iconstruidos . R Ligagéo do IC35 a0 IP5/A25 e Gréfica
da rede rodoviéria Circular Nascente 8 EN109 R
L o a EN328 (cont.)
(Ovar), Ligagao rodoviaria
répida Aveiro - Agueda,
Ligagéo do IC35 ao IP5/A25 e
a EN328
Plano Regional de Sinalética e
Planos Municipais 25% dos concelhos com Todos os concelhos com
G4 . N° de Planos elaborados L Planos Municipais de Alfanumérica i Anual
de Sinalética Planos Municipais de s
R Sinalética elaborados
Sinalética elaborados
45% dos concelhos com
Planos Municipais de
. . Todos os concelhos com
N° de Planos Municipais de Seguranga Rodoviéria .
. Planos Municipais de -
- Seguranca Rodoviaria elaborados (os planos dos - Alfanumérica | Anual
Estratégia para a N - Seguranga Rodoviaria
x elaborados concelhos de maior dimens&o
reducéo da . elaborados
G.6 L devem ser desenvolvidos
sinistralidade o
o prioritariamente)
rodovidria
Existéncia do SIG com Operacionalizagéo do SIG com
localizagéo dos acidentes a localizacéo dos acidentes em Atualizacdo anual. Alfanumérica ;| Anual
(Observat6rio da mobilidade) 2015. Atualizacdo anual.
Sensibilizacdo Informagéo disponibilizada
G.7 sobre os custos do ipela CIRA (pagina Web, Operacional em 2015 - Alfanumérica | Anual
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Tabela 117 — Indicadores de execug¢do: Rede intermunicipal de logistica

. Descrigao das " ~ Metas Tipo de .
Capitul Indicad de Ex . .| Actualiz.
apitufo propostas ndicadores de Execugao 2014-2018 | 2019-2023 informacéo ctuaiiz
H, K  Propostas para a rede intermunicipal de logistica
Novo n6 rodoviério no IP1/A1
entre a Amoreira de Gandara e
Vila Verde, Ligagdo A25/ZI
daMota/Zl de Vagos / A17, _— L
Ligagdo rodoviaria rapida
x . o Prolongamento da EN224 para : P -
Extenséo dos eixos viarios s Aveiro - Agueda (cont.), Alfanumérica
P a Murtosa (até 8 EN109-5), Lo g Anual
construidos . R Ligacéo do IC35 ao IP5/A25 e Gréfica
. Circular Nascente 8 EN109 R
Garantir a (Ovar), Ligagéo rodoviria a EN328 (cont.)
H.3  |acessibilidade var), LIgagao ro
lodisti o rapida Aveiro - Agueda,
ogistica rodoviaria o
Ligagéo do IC35 ao IP5/A25 e
a EN328
Extenséo dos eixos viarios Requalificagio urbana do Alfanumérica
L corredor da EN109 na Z1 da - e Anual
requalificados . - Gréfica
Esgueira-Taboeira
Imp lementacdo de sinalizagéo Alfanumérica
- - - g Anual
direcional Gréfica
Restrigdo ao
o ) ) -
H.3.1 atravessamento dos N de cen.tros urbanos Intervencdo nos centros urbanos de Agueda, Estarreja e llhavo Alfamfmerlca Anual
pesados nos intervencionados Gréfica
centros urbanos
Introducdo de
regra§ de N°de lugares reservados para
estacionamento ~ -
operacOes de cargas e Alfanumérica
K.5 para cargas e . . - - g Anual
descargas introduzidos, por Gréfica
descargas nos .
S nlcleo urbano
principais centros
urbanos
18 — Indicadores de execuc¢do: Integracdo entre os sistemas de transporte e os usos do solo
. Descrigao das " ~ Metas Tipo de .
Capitul Indicad de Ex . .| Actualiz.
apitufo propostas ndicadores de Execugao 2014-2018 | 2019-2023 informacéo ctualiz
| Propostas para promover a integracéo entre os sistemas de transporte e os usos do solo
Realizacéo de N°de EITT realizados - - Alfanumérica Anual
15 Estudos de , !\l0 dg polos gerad_ores~ que Alfanumérica
Impacte de Tréafego i implicaram a realizacéo de - - cg: Anual
Gréfica
e Transportes EITT
Fomentar a
utilizagdo dos N° de projetos de -
modos suaves nos N Alfanumérica
1.6 A requalificacdo urbana - - fer Anual
projetos de . Gréfica
e imp lementados
requalificagdo
urbana

Q) - 110



Plano Intermunicipal de Mobilidade e Transportes da Regido de Aveiro
FASE 4: Programa de Intervencgdo, Execuc¢do, Meios e Fontes de Financiamento

Tis.PT

Tabela 119 — Indicadores de execugdo: Gestdo da mobilidade

. Descrigao das " ~ Metas Tipo de .
Capitulo Indicadores de Execucéo . .| Actualiz.
pitu propostas : ue 2014-2018 | 2019-2023 informacéo uaitz
J Gestéo da Mobilidade
Planos de Todos os concelhos com PMT
. N°de PMT elaborados elaborados (PM T de Ovar até - Alfanumérica Anual
M obilidade e A
J.2 2015, restantes até 2016)
Transportes
PMT
( ) N°de PMT revistos - Todos os concglhos com PMT Alfanumérica Anual
revistos
N.° de polos abrangidos por 50% dos polos identificados i 100% dos polos identificados Alfanumérica
Planos de um PMEP (e % face ao total com PMEP implementados com PMEP implementados Gréfica Anual
M obilidade de de polos), por concelho (18 polos) (33 polos)
J.3 N.° de trabalhadores nos polos
Empresas e Polos abrangidos por um PMEP (e Alfanumérica
PMEP - - - Anual
( ) % face ao total de Gréfica nua
empregados), por concelho
. . Realizacéo de um Projeto -
N° de projetos piloto . ¢ ) Alfanumérica
. Piloto em 3 ou 4 escolas da - g Anual
imp lementados . Gréfica
Regido.
) 20% das escolas com oferta 45% das escolas com oferta
N.° de escolas abrangidas por . . . . . . .
Planos de igual ou superior ao 1° ciclo do | igual ou superior ao 1°ciclo do ; Alfanumérica
L um PME (e % face ao total de . L. . L. g Anual
J4 M obilidade para escolas), por concelho ensino bésico (cerca de 62) ensino basico (cerca de 139) Gréfica
Escolas (PME) P com PM E implementados com PME implementados
N.°de alunos (por ciclo de
ensino) nas escolas abrangidas Alfanumérica Anual
por um PME (e % face ao Gréfica
total de alunos), por concelho
Di ibilizaga | . M a funci -
lqumbl izacdo do portal da Operacional em 2016 anutengéo do unc!qnamento Alfanumérica . Anual
mobilidade do portal da mobilidade
Criacdo de um - Criacdo de 3 centros de ~ -
¢ N° de centros de mobilidade . g: . Manutencéo dos centros de { Alfanumérica
15 Centro de riad mobilidade: Aveiro, Ovar, mobilidad Gréfi Anual
® |Mobilidade (¢ “"% Aqueda obilidade fica
quiosques) Criagdo de 5 quiosques de
. . informacdo: Estarreja, Oliveira { Manutengéo dos quiosques de i Alfanumérica
N° de quiosques criados . 620 ! . (; q~ a cg: Anual
do Bairro, Ilhavo, Albergaria-a- informacéo Gréfica
Velha e VVagos
Nmero de 5|g_n§tar|os do - - Alfanumérica | Anual
Pacto de M obilidade
Pacto de
J.6 L , x
M obilidade Nudmero de Planos de Agéo -
. L - - Alfanumérica { Anual
estabelecidos pelos signatarios
Total de parcerias
estabelecidas com o0s -
- L - - Alfanumérica Anual
317 Observatorio da  {fornecedores primarios da
' mobilidade informacéo
N° de relatérios de -
S . Um por ano Um por ano Alfanumérica | Anual
monitorizagdo realizados
O
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Tabela 120 - Indicadores de execugao: Estacionamento

. Descrigao das " ~ Metas Tipo de .
Capitulo Indicadores de Execucéo . - Actualiz.
P propostas ¢ 2014-2018 | 2019-2023 informacéo
K Linhas Orientadoras - Estacionamento
Alargamento das zonas em 6
centros urbanos: Aveiro,
. Agueda, Estarreja, flhavo,
N°de zonas de estacionamento g ) -
. Ovar e Vagos; Criacao de -
tarifado (por concelho) -
zonas em Albergaria-a-Velha, -
X . Alfanumérica
Gafanha da Nazaré e Oliveira fg Anual
A Gréfica
do Bairro.
N° de lugares de
Introduzir estacionamento tarifado
K.6 estacionamento oferecido por zona (por
tarifado concelho)
Concelhos com
estacionamento tarifado gerido {Concelhos onde a oferta a tarifar (ou ja tarifada) € inferior a 300
por uma entidade lugares
intermunicipal Alfanumérica
L Anual
N° de lugares de Gréfica
estacionamento tarifado
geridos por uma entidade
intermunicipal (por concelho)
Alteraca Aprovaca novas regr Implementaca rif ionamento na via publi .
K6 t&’e .agao defs, _ p 9 .a(;ao de novas regras p. emel ‘ta(;ao. de tal gs de estacionamento na rflpub ca Alfanumérica | Anual
politicas tarifarias :tarifarias superiores as tarifas praticadas em parques de estacionamento
. N° de lugares de -
Formalizar oferta . % . Alfanumérica
K.6 . estacionamento delimitados na - - cg Anual
de estacionamento § ., . Gréfica
via publica (por concelho)
N° de lugares de Restricdo da oferta de
K6 Reducdo da oferta :estacionamento eliminados nos | estacionamento publico nos Alfanumérica Anual
' de estacionamento icentros histéricos (por centros urbanos de Agueda, Gréfica
concelho) Aveiro, ilhavo, Ovar
N° lugares de estacionamento
por agente de fiscalizagdo (por 150 lugares de estacionamento por agente Alfanumérica i Anual
Impedir concelho)
K.6 estacionamento N° de empresas/entidades
ilegal Ublicas de exploracdo de .
% P . Hplorag - - Alfanumérica ;| Anual
estacionamento com
competéncias para autuar
Criacdo de novas  :Capacidade das bolsas de -
. 1 Alfanumérica
K.6 bolsas de estacionamento criadas (por - - g Anual
. Gréfica
estacionamento concelho)
Implementagéo de sistemas de
informacdo com a
disponibilidade de
Informagéo sobre iSistemas de informacéo estacionamento em Aveiro e -
. ; - ] ) - Alfanumérica
K.6 oferta de introduzidos (por tipologia e Adgueda; Implementagéo de - Gréfica Anual
estacionamento por concelho) sistemas de informac&o com
localizacdo dos parques de
estacionamento em Estarreja,
ilhavo e Ovar

112




Plano Intermunicipal de Mobilidade e Transportes da Regido de Aveiro TiS
FASE 4: Programa de Intervencgdo, Execuc¢do, Meios e Fontes de Financiamento T

Tabela 121 — Indicadores de execugao: Estacionamento (cont.)

. Descrigao das " ~ Metas Tipo de .
Capitulo propostas Indicadores de Execucéo 20142018 | 0192023 informagso Actualiz.
K Linhas Orientadoras - Estacionamento
Criacdo/reformulagéo de bolsas
Oferta de Capacidade das bolsas de de estacionamento na -
. . A - Alfanumérica
K.6 estacionamento estacionamento criadas (por envolvente de 14 estacOes da - Gréfica Anual
Park & Ride concelho) Linha do Norte e 12 estactes
da Linha do Vouga
Revisdo sobre Parametros de AEstabeIemmento dos
L . . parametros propostos para:
indices de dimensionamento de . . -
K.6 . . . a) Zonas rurais ou semiurbanas Alfanumérica | Anual
estacionamento estacionamento estabelecidos s
- S b) Zonas urbanas periféricas
privado nos regulamentos municipais .
) Zonas urbanas centrais
: terreno (L), contagem (C), inquérito (1), estimativa (E),
E.2.3. Indicadores de L) gem (C). inq O (E)

contexto/conhecimento modelagdo (M) e SIG (S);

o e afonte da informacéo de base.
Conforme anteriormente mencionado, para além da

selecdo de indicadores de resultados e de execucéo,

considerou-se Util definir alguns indicadores que

possibilitam conhecer a evolugdo de algumas variaveis

que influenciam o sistema de mobilidade.

Estes estdo sobretudo relacionados com a evolucdo da
ocupagdo do territorio, possibilitando um melhor
conhecimento sobre as zonas de geragdo/atracdo de
viagens, relacionadas quer com o uso residencial, quer

com a concentracdo de emprego e/ou estudo.

Na Tabela 122 apresentam-se, para cada indicador

selecionado:

e 0 seu objetivo;

e aunidade espacial de analise recomendada;

e aperiodicidade de atualizagdo recomendada;

e 0 tipo de informacdo produzido: grafica e/ou
alfanumérica;

e 0 modo de calculo;

e 0 modo de obtencdo: estatistica oficial (EO), recolha

e tratamento de dados ja existentes (R), levantamento no
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Tabela 122 — Indicadores de contexto/conhecimento

Tis.PT

Indicadores de Unidade Tipo de Modo de
Contexto/ Objetivos do indicador de Actualiz. | informagéo Modo de calculo ~ Fonte
. oy . obtencéo
Conhecimento analise produzida
- Conhecer as zonas de maior Relacéo entre a populagéo
geracdo de viagens. recenseada (atualizada através de
c1 Densidade - Conhecer as zonas Zonas 5em5 |Alfanumérica | estimativas obtidas com o numero | EO, E, R, | INE, CM,
““|populacional |residenciais e as diversas PIMT-RA| anos Gréfica de fogos construidos) e a area S CIRA
formas de ocupagéo urbana do urbana (ou passivel de ser
territorio. ocupada com usos urbanos)
Relacéo entre o n.° de postos de
trabalho (obtidos através da base GEE-
. - Conhecer as zonas de maior - de dados do emprego do
Densidade de . . z - ' Zonas 5em5 |Alfanumérica R prego EO, E, R, MEE,
C.2 atracdo de viagens, associadas e Ministério do Trabalho e da
emprego PIMT-RA| anos Gréfica L . . S CM,
ao emprego. Solidariedade Social) e a area CIRA
urbana (ou passivel de ser
ocupada com usos urbanos)
- Avaliar a intensidade de . -
c3 N.° de fogos Construcio das novas Areas Zonas Anual Alfanumérica N.%e localizagéo dos fogos R oM
| construidos ¢ PIMT-RA Gréfica construidos durante o dltimo ano
urbanas.
Novas areas
de construgéo . ) - Localizagdo e contabilizagdo da
- Identificar as novas &reas de | Zonas Alfanumérica| |, o .
C.4|afectas a . . Anual e érea total de comércio e servicos R CM
. COMErcio e Servigos. PIMT-RA Gréfica . L
comércio e construida durante o ultimo ano
SEervicos
- Identificar as zonas em que GEE-
Récio entre 0 |domina a funcdo de emprego e MEE
. . o + ,
C5jetuines  |aquos qunsiosometude | 201 | Sems |Atumeria| R on /| FO/E R [INE. M
: A quelas que sdo s PIMT-RA| anos Grafica Ensino sup s CIRA,
populacdo zonas residenciais de modo a populacdo residente .
- L Equip. de
residente compreender as dindmicas de -
- ensino
mobilidade no concelho.
- Identificar a concentracéo de
residentes, emprego e
estudantes do ensino superior GEE-
em cada uma das zonas de MEE
Densidade de . N.°de postos de trabalho + '
. estudo de modo a Zonas 5em5 |Alfanumérica ( P . . EO, E, R, | INE, CM,
C.6|atividade s . estudantes do ensino superior +
compreender as dinamicas de |PIMT-RA| anos Gréfica . . S CIRA,
humana - residentes) / &rea urbana .
mobilidade e assegurar Equip. de
condigOes de acessibilidade ensino
adequadas as diferentes
densidades.
N.ce
localizagdo
dos .
. Alfanumérica
C.7|equipamentos | Concelho | Anual cer - CM
de ensino, por | ~ Conhecer as zonas de maior Grafica CIRA
nivel de atragdo de wagen; associadas R Equip. de
ensino ao estudo. ensino
N.?de alunos Alfanumérica
C.8|por estab. de Concelho | Anual e -
. Grafica
ensino

Estatistica Oficial (EO), Recolha e tratamento de dados ja existentes (R), Levantamento no terreno (L), Contagem (C), Inquérito (1), Estimativa (E),
Modelacdo (M), SIG (S)
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E.3. Operacionalizacéo do sistema

A operacionalizacdo deste processo de monitorizacdo
terd que ter por base um regular fornecimento de
informacdo e uma sistematica acumulagdo de dados
histéricos que permitam suportar a avaliacdo in
continuum e, assim, apoiar as politicas e o
desenvolvimento das propostas melhor adaptadas, assim
como a uma melhor divulgacéao e controlo dos resultados

do plano.

Conforme anteriormente referido, recomenda-se que a
operacionalizacdo da monitorizacio seja assegurada pela
CIRA, nomeadamente através da criagdo do
Observatério da Mobilidade, assegurando-se, deste
modo, a coeréncia e continuidade na aquisicdo da
informacdo e no seu tratamento, a0 mesmo tempo que se
minimizam 0S encargos com a construgdo e

funcionamento deste sistema.

A montagem deste Observatério da Mobilidade ndo tem
que se constituir como uma tarefa &rdua e onerosa,
devendo ser pensado como uma estrutura em permanente
evolugdo, & qual se vdo incrementando novos indicadores

ao longo do tempo.

Os parceiros a envolver sdo de natureza diversa, sendo
contudo de destacar o papel de cada uma das autarquias
como fornecedores de informacdo. A estruturagdo deste
processo deverd ser assim inserida na estrutura
informéatica dos municipios, dando especial atencdo a sua
relagdo com o SIG Municipal, ferramenta muito Util de

suporte a monitorizagéo.

De modo a acompanhar os principais resultados do
processo de monitorizacdo recomenda-se a producdo de

Relatérios de Progresso com uma periodicidade

o

anual, nos quais seja possivel:

e avaliar a implementacdo do plano e detetar desvios

ao cronograma estabelecido no PIMT-RA,;

e avaliar a evolugdo do sistema de mobilidade,
fornecendo informacdo sobre o efeito das acOes
executadas e identificando a eventual necessidade de
adaptar/corrigir as medidas propostas no PIMT-
RA.

E fundamental garantir que o processo de construgio
destes relatérios € o mais rotinado possivel, de modo a
ndo implicar um consumo de recursos humanos

excessivo na sua realizacéo.

Estes relatorios poderdo ser de divulgagdo publica,
envolvendo assim os habitantes na Regido de Aveiro na

implementacdo do plano.

Este documento foi escrito segundo o Novo Acordo

Ortogréafico.

Este documento foi sujeito ao controlo da qualidade
interno de acordo com o procedimento Controlo da
Qualidade de Documentos (P2/05) definido no
Sistema de Gestéo da TIS.PT.
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