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| Lista de abreviaturas

AE Autoestrada GPS Global Positioning System
ANSR Autoridade Nacional de Seguranga IC Itinerario Complementar
Rodoviaria
v IMT Instituto Mobilidade de Terrestre
BGRI Base Geografica de Referenciagdo da . . o
INE Instituto Nacional de Estatistica
Informagéo
IP Itinerario Principal
BUGA Bicicleta de utilizagdo gratuita de
Aveiro IPSS Institui¢des Particulares de
Solidariedade Social
CD Corpo do Dia
ISP Instituto de Seguros de Portugal
CIRA Comunidade Intermunicipal da Regido
de Aveiro IucC Imposto Unico de Circulagdo
CM CAmara Municipal HPM Hora de Ponta da Manha
DGEG Dire¢do Geral de Energia e Geologia HPT Hora de Ponta da Tarde
DU Dia Util
EB23 Escola Basica de 2° e 3° Ciclos MTSS Ministério do Trabalho ¢ da
Solidariedade Social
ENSR Estratégia Nacional de Seguranga
Rodoviaria oSsp Obrigagdo de Servigo Piblico
ES Escola Secundéria PET Plano Estratégico de Transportes
ESTGA Escola Superior de Tecnologia e Gestdo PDM Plano Diretor Municipal
de Agueda PMT Plano de Mobilidade e Transportes
FG Feridos Graves PLPA Plano Local de Promogéao das
FL Feridos Leves Acessibilidades
GEE Gases de Efeito de Estufa PMPA Plano Municipal de Promog¢ao das

Acessibilidades
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PPM

PPP

PPT

PRN

PUCA

R&C

RMUE

Periodo de Ponta da Manha

(indice) de Paridade do Poder de

Compra
Periodo de Ponta da Tarde
Plano Rodoviario Nacional

Plano de Urbanizagdo da Cidade de

Aveiro
Relatorio e Contas

Regulamento Municipal de

Urbanizacdo e Edificacdo

SCUT

SIG

TC

TI

TOB

TP

VEC

uvle

71

TiS

Sem custo para os Utilizadores
Sistema de Informacdo Geografica
Transporte Coletivo

Transporte Individual

Transportes de Oliveira do Bairro
Transporte Publico

Via Ecoldgica Ciclavel

Unidade  de  veiculos ligeiros

equivalentes

Zona Industrial
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| A.Enquadramento

A1, Breve Enquadramento

Os ultimos anos tém sido caraterizados por um aumento
da complexidade e alteragdo dos padrdes de mobilidade,
os quais se apoiaram em grande medida na cada vez
maior utilizagdo do automodvel nas deslocacdes

quotidianas.

Em contexto urbano esta dependéncia do automovel
contribuiu para a progressiva diminui¢do da qualidade de
vida das populagdes, com a ocorréncia de fenomenos de
congestionamento e a excessiva ocupacdo do espago
urbano pelo automével. Em contexto periurbano e rural, a
quase total dependéncia do automovel, associada a
reduzida cobertura da oferta de transporte coletivo, ¢ um
fator de exclusdo social da populagdo ndo motorizada e
compromete a médio prazo a viabilidade das populagdes

rurais mais isoladas.

Por outro lado, o crescimento urbano linear baseado no
tragado das vias rodoviarias, acompanhado de uma
ocupagdo urbana de baixa densidade, dificulta a
estruturagdo da oferta de transportes coletivos nas zonas

que apresentam estas carateristicas.

O cenario de crise econdmica ¢ de crescente aumento do
prego dos combustiveis recomenda a revisdo das
estratégias de gestdo de mobilidade, de modo a promover

opgcdes de reparticio modal mais sustentaveis.

No sentido de prosseguir este objetivo global, a
Comunidade Intermunicipal da Regido de Aveiro (CIRA)
entendeu desenvolver um Plano Intermunicipal de
Mobilidade e Transportes para os concelhos que definem
a Regido de Aveiro (doravante designado de PIMT-RA).
Este plano tem como principal objetivo dotar a Regido de
um documento estratégico e operacional que sirva de
“instrumento de atuagdo e sensibilizac¢do, que fomente a
articulagdo entre os diferentes modos de transporte
visando a implementa¢do de um sistema integrado de
mobilidade (...) com o minimo custo de investimento e de
exploragdo, que permita diminuir o uso do transporte
individual e, simultaneamente, garanta a adequada
mobilidade das populagdes, promova a inclusdo social, a
qualidade de vida urbana e a preserva¢do do patrimonio

historico, edificado e ambiental ”.

Finalmente, o PIMT-RA sera também um documento de
referéncia nas decisdes a tomar pelos municipios no
ambito das suas competéncias em relagdo aos transportes

urbanos, mobilidade e sustentabilidade.

A.2. Objetivos do Estudo

Os objetivos globais a alcancar pelo PIMT-RA estdo
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perfeitamente identificados pela CIRA e estdo

relacionados com:

Aposta clara na promocio da mobilidade
sustentavel, devendo ser privilegiada a promogao
das redes de modos suaves ¢ a oferta de transporte
publico que respondam, simultaneamente, as
necessidades de grupos especificos da populagdo
(idosos, deficientes ou criangas), mas também da
populagdo em geral. A aposta por estas opgdes
modais apresenta também como importante
vantagem a reducdo dos impactes ambientais
associados ao sector dos transportes, sejam estes
relacionados com o ruido, a poluicdo atmosférica, a
emissdo de gases de efeitos de estufa ou a seguranga

rodovidria.

Promocdo da acessibilidade enquanto fator de
inclusdo e justica social. As preocupacdes
subjacentes a este objetivo estdo ja presentes no
objetivo anterior, mas importa reforgar a necessidade
de apostar na diminui¢do das barreiras a
acessibilidade, as quais condicionam as pessoas com
mobilidade reduzida, contribuindo para a sua

exclusio social.

Integracdo das politicas de ordenamento do
territorio e de planeamento de transportes. A
necessidade de integracdo destas duas vertentes &
claramente reconhecida devido as fortes relagdes de
interdependéncia que existem entre ambos os setores
que, se ndo forem compreendidas, podem contribuir
para o aumento das disfuncionalidades da

mobilidade.

Neste contexto, o PIMT-RA desempenhara um

importante papel na identificacdo dos aspetos que

5l
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importa corrigir nos concelhos que definem a Regido

de Aveiro.

Promoc¢io da intermodalidade entre modos de
transporte tendo em consideragdo as dimensdes
fisicas (com a afirmac¢do da rede de interfaces de
transporte ¢ aposta na sua qualificagdo fisica e
funcional), tarifaria (procurando estabelecer um
zonamento tarifario), operacional (através da
reducdo dos tempos médios de espera e de
transbordo entre modos de transporte, mas também
pelo entendimento da oferta como Unica por parte
dos potenciais utilizadores) e institucional (esta
componente ¢ absolutamente critica para que o
sistema de transportes publicos seja dotado de boas
condi¢des de planeamento e controle dos servicos).
Promocdo do ambiente, satde publica e
seguranca rodovidria.

Quantificacio dos custos da mobilidade
associados a utilizagdo e investimento nos varios
modos de transporte para avaliar qual a orientagdo
dominante em matéria de desenvolvimento de uma
estratégia de intervengao.

Introducio de medidas de gestao da mobilidade,
uma vez que estas contribuem de modo positivo para
a promoc¢do de uma reparticio modal mais
sustentavel e sdo substancialmente menos onerosas
do que as propostas que envolvem a construgdo de
novas infraestruturas, podendo ser tdo ou mais

eficazes do que estas.

A.3. Organizacéo do estudo

O PIMT-RA esta organizado em 4 + 1 fases, as quais sao

descritas sumariamente em seguida:
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Fase 0: Preparacio dos trabalhos de campo.
Nesta fase s@o apresentados a metodologia e o
cronograma dos trabalhos de campo e definido o
zonamento adotado. As principais tarefas associadas
a esta fase sdo apresentadas no Relatério de
Programacio dos Trabalhos de Campo.

Fase 1: Caracterizacdo e  Diagnéstico
Multimodal. Compreende a recolha e analise de
informag@o de base necessdria a caracterizacdo da
situacdo de referéncia e a identificacdo das
disfungdes em matéria de mobilidade e
acessibilidade, das tendéncias pesadas de evolucdo,
bem como das potencialidades ¢ oportunidades do
territério em causa. Com o diagnoéstico ¢ possivel
uma identificagdo prévia dos principais desafios ¢
das intervengdes prioritarias a desenvolver. Esta

fase traduz-se na elabora¢do do Relatorio de
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Figura 1).

Fase 4 — Programa de Intervencio, Execucio,
Meios e Fontes de Financiamento. Esta etapa
corresponde ao culminar do desenvolvimento do
plano e constitui-se como um instrumento de
trabalho e de planecamento fundamental a
implementagdo do plano. Esta fase do PIMT-RA
inclui também a componente de proposta de
monitorizagdo do plano.

Acompanhamento e Implementacdo. Esta etapa
incorpora o envolvimento entre a equipa técnica, a
CIRA ¢ os onze municipios, a fase de participagdo
publica ¢ os momentos de realizacdo das visitas
técnicas. Desenvolve-se ao longo de toda a fase de
claboragdo do plano ¢ prolonga-se durante seis

meses.

Na Figura 1 apresenta-se a organiza¢do do PIMT-RA. O

Caracterizacio e Diagndstico Multimodal. L -
presente relatorio corresponde ao relatério da Fase 1:

e  Fase 2: Construcio de Cenarios, Condicionantes . e .
Caracterizagdo e Diagnostico Multimodal.
e Objetivos Especificos. Nesta etapa do PIMT-RA
sdo construidos os cenarios prospetivos, 0s quais
tém em consideragdo as tendéncias de evolugdo do
sistema de mobilidade. Simultaneamente sio
desenvolvidos os objetivos estratégicos do plano e
formulada a estratégia a ser desenvolvida na Fase 3.
A esta fase corresponde o Relatério de Construcio
de cenarios, Condicionantes e Objetivos
Especificos.
e  Fase 3: Planos de Acdo. Esta fase corresponde ao
volume operacional do PIMT-RA e contém as

medidas e a¢des a desenvolver, tendo em

consideracdo um conjunto de areas tematicas (vide
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Figura 1 — Organizag¢édo do PIMT-RA
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A.4. Organizacao do presente
relatorio

Este relatorio encontra-se estruturado em treze capitulos

a saber:

Capitulo A — Enquadramento: constitui o presente
capitulo e tem como objetivo apresentar o
enquadramento quer do relatorio de Diagndstico, quer do
proprio plano, apresentando os seus principais objetivos e

a organizagdo geral do estudo.

Capitulo B — Zonamento: nesta sec¢do apresenta-se
sumariamente o zonamento adotado, o qual ¢ explicitado

em maior detalhe na Fase 0 deste Estudo.

Capitulo C - Ocupacido do Territorio e Demografia:
tem como objetivo enquadrar os concelhos da Regido de
Aveiro, no que concerne as principais dindmicas
demograficas, ao nivel de qualificagio e a atividade
econdémica da populagdo residente, polos de geracdo e
atracdo de viagens e principais movimentos pendulares

contabilizados nos Censos de 2001.

Capitulo D - Mobilidade: esta sec¢do tem como
objetivo apresentar a caracterizagdo dos padrdes e
dindmicas de mobilidade dos residentes na Regido de

Aveiro.

Capitulo E — Acessibilidade em Modos Suaves: Este
capitulo apresenta a recensdo das redes pedonais e
ciclaveis existentes e previstas em cada concelho. A
caracterizagdo das dindmicas de procura apoia-se na

analise dos resultados do inquérito a mobilidade.

Capitulo F - Transporte Publico Coletivo e Taxis:
neste capitulo apresenta-se a caracterizagdo e diagndstico

relativo ao funcionamento do sistema de transporte

publico (transporte coletivo e taxis), considerando quer a
oferta, quer a procura registada. S0 também analisadas
as interfaces do concelho, bem como as paragens e
estagdes em que foram realizadas contagens e inquéritos

a0s passageiros.

Capitulo G — Transporte Escolar: neste capitulo ¢
analisado como estd organizado o transporte escolar em
cada um dos concelhos e os respetivos custos médios
anuais. Com base na informagao recolhida no inquérito a
mobilidade é também avaliada a reparticdo modal das

criangas dos 10 aos 14 anos nas deslocacdes casa-escola.

Capitulo H - Transporte Individual: nesta sec¢do
apresenta-se a caracterizagdo do sistema de transporte
individual (TI), considerando a oferta existente, mas
também a procura nos principais pontos de contagem de
trafego e as dindmicas de procura identificadas no

inquérito a mobilidade.

Capitulo I — Estacionamento: Inclui a analise dos
resultados dos levantamentos de oferta e procura de
estacionamento (periodos diurno e noturno), bem como
dos regulamentos municipais que estabelecem os

parametros de oferta de estacionamento privado.

Capitulo J - Logistica Urbana: nesta seccdo sdo
identificados os principais fluxos de veiculos pesados de
mercadorias na regido ¢ ¢ avaliado como ¢ que os
diferentes municipios equacionam a questio da logistica
urbana, nas componentes de circulagdo ¢ de cargas e

descargas.

Capitulo K - Seguranca Rodoviaria: nesta sec¢io sdo
considerados os principais indicadores de sinistralidade

rodoviaria para os concelhos da Regido Centro.

Capitulo L — Conta Publica: Este capitulo apresenta os
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resultados do balango econdémico-financeiro com os
custos e receitas relativos ao investimento e

funcionamento no sistema de mobilidade.

Capitulo M - Diagnéstico Global: Este capitulo
apresenta o sumdario executivo relativamente aos
principais aspetos tratados nos restantes capitulos. No seu
desenvolvimento procurou-se ja enfatizar os principais
desafios que se colocam no desenvolvimento de uma
estratégia de intervengdo em matéria de gestdo da
mobilidade e da acessibilidade na Regido de Aveiro. Este

capitulo apresenta igualmente uma analise SWOT para

cada uma das areas tematicas identificadas.
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__|B.Zonamento

A claboracdo dos PIMT-RA pressupde a analise e

Figura 2 — Agueda: Zonamento adotado

tratamento de um conjunto alargado de informagdo, a
qual é proveniente de diversas fontes e, como tal, importa
estabelecer unidades de analise de referéncia para as
quais a informagdo seja homogeneizada (nalguns casos,
isto significa a agregacdo dos dados de base; noutros,

implica a sua desagregagdo).

A defini¢do do zonamento ¢ um passo fundamental no
processo de compreensdo das dindmicas de mobilidade e
de avaliagdo quantitativa das condigdes em que a

acessibilidade é proporcionada as diferentes zonas que

definem a area de intervencao.

Os critérios considerados para estabelecer o zonamento

na Regido de Aveiro sd3o descritos no Relatério de

Programag@o dos Trabalhos de Campo (Fase 0).

No total, a area de intervengdo do PIMT-RA foi
subdividida em 176 zonas, as quais se apresentam nas

figuras seguintes.
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Figura 4 — Anadia: Zonamento adotado Figura 6 — Estarreja: Zonamento adotado

Figura 5 — Aveiro: Zonamento adotado




Plano Intermunicipal de Mobilidade e Transportes da Regiio de Aveiro TFS
PT

FASE 1: Caracterizacdo e Diagndstico Multimodal

Figura 8 — Murtosa: Zonamento adotado Figura 10 — Ovar: Zonamento adotado
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Figura 11 — Sever do Vouga: Zonamento adotado Figura 12 — Vagos: Zonamento adotado
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| C.0cupagdo do Territério e Demografia

C.1. Breve Enquadramento

Os principais objetivos da analise desta componente do
plano prendem-se com a compreensdo do enquadramento
sociodemografico dos diversos concelhos que definem a
Area de Intervengdo (AI) do PIMT-RA (principalmente
das dindmicas com incidéncia na intensidade e tipo de
procura de transporte) € com a caracterizacdo da
ocupagdo do territorio em estudo na sua relagdo com a

procura potencial de transporte.

Para tal analisam-se:

e As principais dindmicas demograficas e de ocupagdo

do territério ocorridas entre 1991 € 2011;

e As principais carateristicas demograficas que
influenciam a mobilidade (estrutura etaria e indices de

dependéncia);

e O nivel de qualificacdo e a atividade economica da

populagio residente;

e O enquadramento geral da mobilidade da populagao,
com especial destaque para a dependéncia funcional
dos empregados e estudantes nos concelhos em

estudo e os consequentes movimentos pendulares;

e A distribui¢do geografica dos principais polos de
emprego e estudo, de modo a melhor compreender as
dindmicas de mobilidade associadas as atividades
com caracteristicas pendulares, assim como a garantir

que estes tém condi¢des adequadas de acessibilidade;

e A localizagdo de outros polos geradores de
deslocacdes, de modo a melhor compreender as
dindmicas associadas as deslocagdes que ndo sdo

obrigatoérias.

C.2. Dinamicas demogréficas e de
ocupacéo do territorio

C.2.1. Evolucao recente da populacéo
residente

Entre 1991 e 2011, a populagdo residente na regido de
Aveiro (CIRA) aumentou cerca de 11% (38.200
habitantes), registando todos os concelhos em estudo,
com exce¢do de Sever do Vouga, uma evolugdo global

positiva no seu numero de habitantes (vide Figura 14).

Contrariando os restantes concelhos, Sever do Vouga
registou neste periodo uma diminui¢do de -11% na sua
populacio residente (-1.500 habitantes). Os concelhos de
Anadia e Estarreja apresentaram uma quase estabilizacdo
no numero de residentes no mesmo periodo (apenas

+1%).

Em sentido inverso, o concelho de Aveiro destacou-se
claramente dos restantes, com um acréscimo de cerca
de 12 mil habitantes (+18%), entre 1991 e 2011, sendo
seguido pelos concelhos de Ovar e ilhavo, com
acréscimos populacionais superiores a 5 mil habitantes

(12% e 16%, respetivamente).
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Em termos de aumentos percentuais, importa mencionar
os concelhos de Oliveira do Bairro e Vagos, os quais
registaram em 2011 acréscimos superiores a 20%, face ao
seu numero de residentes em 1991 (4.400 e 3.800

habitantes, respetivamente).

Contudo, apesar da evolugdo populacional ter sido
positiva entre 1991 e 2011 na maioria dos concelhos em
estudo, verifica-se que na ultima década (2001-2011) se
registou um abrandamento no ritmo de crescimento
da populacio, ou mesmo um decréscimo, em alguns

concelhos da regiio de Aveiro.

Este abrandamento reflete-se na variacio do total de
residentes na regido de Aveiro, a qual foi de apenas
cerca de 1,5% entre 2001 e 2011 (+5.400 habitantes),
enquanto na década anterior alcancou os 10% (+32.900

habitantes).

Conforme se pode observar nas Figura 13 e Figura 15, os
concelhos de Agueda (-3%), Anadia (-8%), Estarreja (-
4%) e Sever do Vouga (-6%) perderam populacio
entre 2001 e 2011, enquanto o concelho de Ovar
apresentou uma estabilizacdo no numero de residentes

nesse periodo.

O concelho da Murtosa foi o Ginico que apresentou um
aumento no ritmo de crescimento da populag@o na tltima
década, face a 1991-2001, registando uma variacdo no
numero de residentes de cerca de 12% entre 2001 e 2011

(na década anterior a variagdo foi de -1,3%).

Neste periodo, Aveiro continuou a ser o concelho com
0 maior acréscimo populacional (cerca de 5.100
residentes, os quais representam um aumento de 18%),
sendo seguido por Oliveira do Bairro, ilhavo e
Murtosa, com aumentos de popula¢do muito inferiores

aos deste concelho (inferiores a 2 mil habitantes).

Figura 13 — Variagédo da populagéo residente entre
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Figura 14 — Variagdo da populagao residente entre 1991 e 2011, por concelho
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Fonte: INE, Censos 2001 e 2011 (resultados provisérios)
Detalhando esta analise pelas freguesias pertencentes aos 2011. Esta diminui¢do populacional estd mais presente
concelhos em estudo (vide Figura 16) constata-se que nas freguesias afastadas da faixa litoral, onde apenas
cerca de 60% das 106 freguesias analisadas apresentou Albergaria-a-Velha, Oid e Oliveira do Bairro registaram
um decréscimo no seu nimero de residentes entre 2001 e acréscimos no numero de residentes superiores a 500
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habitantes.

Neste periodo, as freguesias que apresentaram um
decréscimo populacional mais acentuado foram
Gloria, no concelho de Aveiro (-820 residentes),
Vilarinho do Bairro (-460), no concelho de Anadia e
Sdao Jodo (-440), no concelho de Ovar. Em sentido
inverso, as freguesias que se destacaram com um
acréscimo populacional mais significativo (superior a
mil habitantes) foram Aradas (+1.530 residentes),
Esgueira (+1.170) ¢ Vera Cruz (+1.005 residentes),
todas situadas no concelho de Aveiro, Albergaria-a-
Velha (+1.110), no concelho de Albergaria-a-Velha e

0ia (+1.010), no concelho de Oliveira do Bairro.
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Figura 16 — Variagdo da populagao residente entre 2001 e 2011, por freguesia

N d Variagdo da pop. residente entre 2001 e 2011, por
freguesia (n.® de habitantes):
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Fonte: INE, Censos 2001 e 2011 (resultados provisérios)
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C.2.2. Distribuicao da populacéao residente

No seu conjunto, a regido em estudo ocupa uma area de
cerca de 1.690 km?, na qual residiam, em 2011, cerca de
370 mil habitantes, os quais representavam cerca de

16% do total da populacdo da NUTII Regido Centro.

Nesse ano, a regido de Aveiro (CIRA) apresentava uma
densidade populacional média de cerca de 219 hab./km?,
valor muito superior a média da NUTII Regido
Centro (83 hab./km?) ¢ de Portugal Continental (113
hab./km?).

Comparando o numero de residentes nos diversos
concelhos que integram a regido em estudo (vide Figura
17), constata-se que Aveiro se destaca claramente dos
restantes, concentrando, em 2011, cerca de 21% do total
de populacio residente na regiio (cerca de 78.500

habitantes).

Num escaldo imediatamente inferior sobressaem os
concelhos de Ovar e Agueda, cujos residentes
representavam, por sua vez, cerca de 15% e 13%,

respetivamente, do total de habitantes da regido (com

cerca de 55.400 e 47.700 residentes).

Num patamar intermédio, destaca-se, isolado, o concelho
de flhave com cerca de 38.600 residentes, em 2011, os

quais constituiam cerca de 10% da populacdo da regido.

No que concerne a distribui¢do da populacdo pelo
territdrio em estudo, importa assim notar que cerca de
60% da populacio da regido de Aveiro se concentrava
em 4 dos 11 concelhos, dos quais apenas Agueda ndo se

localiza na zona litoral.

Os restantes concelhos da regido apresentavam valores
populacionais mais reduzidos, representando entre 8%
(Anadia) e 3% (Murtosa ¢ Sever do Vouga) do total dos

residentes na regido de Aveiro, em 2011.

Apesar das diversas dindmicas populacionais ocorridas
nos concelhos em estudo (vide ponto C.2.1), importa
mencionar que o peso, face ao total da regido, dos
residentes nos varios concelhos de Aveiro se manteve
praticamente constante entre 1991 e 2011, assim como o
peso dos residentes na regido de Aveiro, face ao total da

regido Centro.
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Figura 17 — Populagéo residente em 2011, por concelho
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Fonte: INE, Censos 2011 (resultados provisdrios)

Os concelhos que registavam em 2011 maior densidade
populacional sdo aqueles que possuem maior
proximidade aos principais eixos rodoviarios e
ferroviarios, destacando-se, no topo da lista, o concelho
de flhavo, com cerca de 525 hab./km?, em parte porque ¢
um concelho de pequena dimensdo, com grande parte da
ocupagdo urbana concentrada nas suas duas cidades (vide
capitulo C.2.3). No extremo oposto, com a menor
densidade populacional, destaca-se o concelho de Sever
do Vouga com um valor de cerca de 95 hab./km?, sendo
que, no geral, ha uma diferenciagdo entre concelhos
localizados a poente com densidades populacionais mais
elevadas (excetuando os concelhos da Murtosa e Vagos),
e os localizados no interior, onde as densidades

populacionais nio ultrapassam os 150 hab./km?.

4 il 8
Fonte: INE, Censos 2011 (resultados provisérios)
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Analisando a distribuicdo da populacdo pelas freguesias
dos concelhos em estudo (vide Figura 19 e Figura 20)
verifica-se que cerca de 43% das freguesias tinha, em
2011, menos de 2 mil residentes, concentrando estas
apenas cerca de 15% dos residentes da regiio de

Aveiro.

Figura 19 — Freguesias em estudo (n.°) por escalédo

de dimenséo populacional (2011)
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Fonte: INE, Censos 2011 (resultados provisGrios)

Figura 20 — Populagéo residente nas freguesias em

estudo, por escaldao de dimensdo populacional
(2011)
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Fonte: INE, Censos 2011 (resultados provisrios)

As freguesias mais populosas (com mais de 10 mil
habitantes) representavam, por sua vez, cerca de 6% do
total das freguesias da area em estudo (6 freguesias) e

concentravam cerca de 23% dos residentes na regiio de

S

Aveiro.

Conforme se pode verificar na Figura 21, estas freguesias
mais populosas concentram-se todas na zona poente, com
excegdo de Agueda, e na proximidade dos principais
eixos rodoviarios e ferroviarios. Destas, destacam-se as
freguesias de Ovar e ilhavo (Sdo Salvador) com mais
de 15 mil residentes. Num escaldo imediatamente inferior
(entre 10 mil e 15 mil residentes) encontram-se as
freguesias de Gafanha da Nazaré (concelho de ilhavo),

Esmoriz (Ovar), Esgueira (Aveiro) ¢ Agueda (Agueda).

Em sentido inverso, destacam-se pelo seu reduzido
nimero de residentes (inferior a 500), em 2011, as
freguesias de Macieira de Alcoba (com apenas 84
habitantes) e Agaddo (373 habitantes), no concelho de
Agueda, ¢ Ois do Bairro, no concelho de Anadia (491
residentes), todas localizadas no interior. Note-se que,
das freguesias em estudo, estas freguesias do concelho de
Agueda foram as que apresentaram, em  termos
percentuais, o maior decréscimo populacional entre 2001

e 2011 (cerca de -25% de residentes).

No que concerne a densidade populacional (vide Figura
22), verifica-se novamente uma diferenca de valores
entre as freguesias situadas na zona poente e nascente,
com estas ultimas a apresentarem densidades mais baixas
(inferiores, na maior parte dos casos, a 250 hab/km?),
destacando-se contudo as freguesias sede dos concelhos
com valores entre 250 e 500 hab/ km? (com excecdo de

Sever do Vouga).

Com valores superiores a 1.000 hab/km? destacam-se 6
freguesias pertencentes a cidades, nomeadamente, Santa
Joana, Gloria, Sdo Bernardo e Aradas, na cidade de
Aveiro, Esmoriz, no concelho de Ovar, e Gafanha da

Nazaré, no concelho de {lhavo.
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Figura 21 — Populagéo residente em 2011, por freguesia

Populagio residente em 2011, por freguesia (n.*
de habitantes):

[] soa1000 I 5000 a 10000
[ 100022000 [ 10000 a 15000
] 2000as000 [ 15000 a 17855

Pl Lt L

Rede Rodoviaria

Fonte: INE, Censos 2011 (resultados provisrios)
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Figura 22 — Densidade populacional em 2011, por freguesia

Densidade populacional em 2011, por freguesia
(hab/km2):
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Fonte: INE, Censos 2011 (resultados provisérios)
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Relativamente ao zonamento considerado no PIMT-RA
verifica-se igualmente que, de um modo geral, as zonas
com maior numero de residentes se situam na faixa
poente e na proximidade das principais infraestruturas de
transportes. Uma vez que um dos critérios considerados
na definicio do zonamento teve que ver com o
dimensionamento da populagdo, a maior parte das zonas
tem mais de mil residentes (vide Figura 23), existindo
apenas 6 zonas com mais de 5 mil habitantes, sendo estas
o lugar de Albergaria-a-Velha (Albergaria 08); a zona
central do lugar da Gafanha da Nazaré (flhavo 01); 3
zonas pertencentes ao lugar de Aveiro (Aveiro 06,
Aveiro_14 ¢ Aveiro_16) ¢ a zona poente da freguesia de

Beduido (Estarreja_06).

Importa ainda notar que 3 das zonas em estudo
apresentavam, em 2011, um valor de populacdo presente
bastante  superior ao numero de  residentes,
designadamente a zona Aveiro 06 (com mais 2.150
presentes do que residentes), Aveiro 05 (mais 960
presentes) e Aveiro 09 (mais 580 presentes). Estas zonas
situam-se no centro de Aveiro, sendo a diferenca de
valores explicada pela presenca do polo universitario e,

consequente, alojamento da populagdo universitaria.

TiS
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C.2.3. Estrutura territorial

Detalhando a analise da distribuicdo da populacio
residente em 2011 pelos lugares (censitarios) da regido de
Aveiro, verifica-se que cerca de 83% dos lugares em
estudo eram de pequena dimensdo (igual ou inferior a
500 habitantes), concentrando cerca de 30% do total de

residentes na regido.

Apenas 23 dos cerca de 900 lugares da regido (cerca de
3%) apresentava uma dimensdo  populacional
significativa (superior a 2 mil habitantes), concentrando
estes lugares cerca de 37% dos residentes na regido, valor
que ¢ superior a média da regido Centro mas inferior a

média do continente.

Figura 24 — Lugares (censitarios) por escaldo de

dimenséo populacional (2011)
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Fonte: INE, Censos 2011 (resultados provisdrios)

Figura 25 - Populagdo residente em lugares

censitarios, por escaldo de dimenséo populacional
2011)
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Fonte: INE, Censos 2011 (resultados provisérios)

O concelho de Sever do Vouga destacava-se por
apresentar mais de 80% da sua populagdo a residir, em
2011, em lugares de pequena dimensdo (menos de 500
habitantes), sendo seguido pelos concelhos de Estarreja
(65%), Oliveira do Bairro (55%), Anadia (50%) ¢ Vagos
(50%), nos quais mais de metade da populagdo residia em

lugares com esta dimensdo ou inferior.

Note-se que estes ultimos concelhos também se destacam
por apresentarem apenas um lugar de dimensdo
significativa (mais de 2 mil residentes), sendo que no
concelho de Sever do Vouga todos os lugares tinham, em

2011, menos de 2 mil residentes.

Nos concelhos mais densos, como Aveiro, {lhavo e Ovar,
a percentagem de populacdo que habitava em lugares
com menos de 500 residentes era reduzida (5%, 2% e

18% respetivamente).

O concelho de Agueda apesar de ser o 3° mais populoso
da regido de Aveiro, apresentava uma estrutura de
povoamento assente em lugares de pequena dimensio,
apresentando, em 2011, apenas 3 lugares com mais de 2
mil residentes (e menos de 5 mil), os quais concentravam

cerca de 19% da populacdo do concelho.
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O concelho da Murtosa, que ¢ o menos populoso da
regido, apresentava, por sua vez, uma estrutura de
povoamento concentrada em apenas 4 lugares
(correspondentes as sedes de freguesia), o que explica a
elevada percentagem de populagdo (86%) a residir em

lugares com mais de 2 mil habitantes.

No extremo oposto, realga-se a situagdo do concelho de
flhavo onde cerca de 72% dos residentes se concentrava
nas duas cidades, {lhavo e Gafanha da Nazaré (ambas
com mais de 10 mil residentes), e a do concelho de
Aveiro onde cerca de 50% da populagdo residia no lugar

de Aveiro (cerca de 38 mil habitantes).

Importa referir que a delimitacdo dos lugares estatisticos
nem sempre corresponde aos limites das cidades
(podendo estas abranger mais do que um lugar), situagdo
que é evidente nos concelhos de Aveiro, Ovar e Agueda.
Se se considerar a dimens3o populacional das cidades
presentes nestes concelhos (Aveiro, Ovar, Esmoriz e
Agueda), todas com mais de 10 mil residentes, verifica-se
que cerca de 75% da populagdo de Aveiro residia na
cidade (cerca de 55 mil residentes), enquanto nos
concelhos de Ovar e Agueda essas percentagens eram de
cerca de 50% e 30%!, respetivamente, valores bastante
superiores aos constantes na Figura 26 relativamente aos
residentes em lugares com mais de 10 mil habitantes

(50%, 20% e 0%, respetivamente).

Em termos da concentragdo total da populagdio em

cidades, observa-se que as 9 cidades existentes na regido

' A populag&o residente por cidade encontra-se a data dos Censos de
2001.

o

de Aveiro (Agueda, Anadia, Aveiro, Estarreja, flhavo,
Gafanha da Nazaré, Oliveira do Bairro, Ovar e Esmoriz)
concentravam, em 2001, cerca de 38% da populagdo
residente na regido, valor que ¢ superior a média da
regido Centro (30%) mas inferior a média do continente

(41%) nesse ano.
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Figura 26 — Estrutura territorial dos concelhos da CIRA,

Populagao residente em lugares censitarios por escaldo de dimensao populacional

Total CIRA 30% 19%
1 | [
Vagos 50%
1 | |
Sever do Vouga 82%
1 |
Ovar 18%

Oliveira do Bairro
Murtosa

ihavo 2T 11%

Estarreja

Aveiro

Anadia
Albergaria-a-Velha

Agueda 45%

3%

0% 20% 40% 60% 80%

% de residentes
Menos de 500 hab.

500 a 1.000 hab. M 1.000 a 2.000 hab.

M 5.000 a 10.000 hab. ® Mais de 10.000 hab. i Residual

100%

2.000 a 5.000 hab.

Lugares (censitarios) por escaldo de dimens&o populacional

|
Total CIRA 83% 11% 2‘/::
1 | | | |
Vagos 83% 14% : 2%
1 | | | |
Sever do Vouga 99% 1%
1 | | \ \
Ovar 62% 27% (3743% 1%
1 | | | [
Oliveira do Bairro 88% 8% z 1%
1 | | | |
Murtosa 75%
fIhavo 30% 40% 10%
1 |
Estarreja 95% 39' 1%1%
1 | | |
Aveiro 34% 27% 9% M2%
1 | [ [
Anadia 87% 10% g 1%
1 \ \ \ \
Albergaria-a- 75% 20% ™ 19
Velha ‘ ‘ ‘ l
Agueda 88% 9% H 2%
|

0% 20% 40% 60%

% de Lugares

80% 100%

Menos de 500 hab. 500 a 1.000 hab. M 1.000 a 2.000 hab.

2.000 a 5.000 hab. ® 5.000 a 10.000 hab. H Mais de 10.000 hab.

Fonte: INE, Censos 2011 (resultados provisérios)

Em todos os concelhos em estudo a sede de concelho
corresponde ao lugar mais populoso, apresentando
sempre mais de 3 mil habitantes, com exce¢do de Sever
do Vouga onde residiam, em 2011, cerca de 1.850

habitantes.

Os concelhos de Agueda e Ilhavo sio os unicos que

apresentam  outros lugares dimensdo

da

com uma

populacional idéntica a sede do concelho,
nomeadamente, o lugar de Fermentelos em Agueda
(3.260 residentes) e Gafanha da Nazaré (13.230) em

flhavo.

Nas figuras seguintes apresentam-se os lugares por
escaldo de dimensional populacional e as densidades
populacionais a BGRI. Da sua analise ¢ possivel verificar
a existéncia de intensidades de ocupagdo muito distintas,

destacando-se contudo um padrio de concentragdo em

torno dos principais eixos viarios e na envolvente dos
principais centros urbanos e estagdes ferrovidrias, com a
maior parte do territério a apresentar uma densidade

populacional muito baixa (inferior a 10 hab/ha).

De notar ainda a diferenca de povoamento existente entre
a zona poente e nascente da regido: enquanto a poente
domina a ocupag¢@o urbana ao longo dos eixos vidrios; a
nascente a populacdo dispersa-se também por pequenos
lugares disseminados pelo territorio. Esta diferenga de
caracteristicas de povoamento gera pressdes distintas
sobre o sistema de transportes coletivos, uma vez que no
primeiro caso é possivel, com maior facilidade, cobrir
mais populag@o com os circuitos de transporte publico ao
longo dos principais eixos viarios. No segundo caso, para
servir os aglomerados, ¢ necessario percorrer extensdes
significativas para servir procuras reduzidas e localizadas

pontualmente.
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Figura 27 — Populagéo residente em 2011, por lugar (censitario)
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Fonte: INE, Censos 2011 (resultados provisrios)
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Figura 28 — Densidade populacional em 2011, por BGRI
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Fonte: INE, Censos 2011 (resultados provisérios)
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C.2.4. Estrutura etaria e indices de
dependéncia

A populagio residente na Regido de Aveiro apresentava,
em 2011, uma estrutura etaria muito semelhante a
registada no Continente ¢ ligeiramente menos
envelhecida do que a registada para o total da Regido
Centro, com os jovens (até 14 anos) a apresentarem um
peso ligeiramente superior (15% vs. 14%) e, em sentido
inverso, os idosos (mais de 65 anos) a registarem um
peso inferior (19% vs. 23%) ao registado na Regido

Centro (vide Figura 29).

Figura 29 — Estrutura etaria (%) da populacéo

residente em 2011, por concelho
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Fonte: INE, Censos 2011 (resultados provisrios)

Comparando agora os diversos concelhos da Regido de

Aveiro, constata-se que:

e O concelho de Oliveira do Bairro apresentava,
em 2011, uma percentagem de jovens
ligeiramente superior a registada nos restantes
concelhos (16%), enquanto Anadia e Sever do

Vouga registavam a percentagem menor (13%);

e A populacgio em idade ativa (15-64 anos) tinha
maior peso nos concelhos de Aveiro (68%),
flhavo (68%) e Ovar (69%) e menos
representatividade nos concelhos da Murtosa

(62%), Anadia (63%) e Sever do Vouga (63%);

e Os concelhos com uma maior percentagem de
idosos eram Anadia (24%), Murtosa (23%) e
Sever do Vouga (23%), sendo assim estes os
concelhos da Regido com uma estrutura etaria
mais  envelhecida. No extremo oposto,
destacavam-se, com um menor peso de idosos,
os concelhos de Ovar (16%), Aveiro (17%) e
ilhavo (17%).

Na avaliagdo da dindmica da mobilidade importa
conhecer em maior detalhe os segmentos etarios mais
vulneraveis e com necessidades especificas de
deslocacdo, nomeadamente a populagdo idosa, quer
porque esta populagdo ¢ menos suscetivel de realizar
deslocagdes pendulares (e.g., trabalho ou escola), quer
porque podera ter mais dificuldade na utilizagdo do

transporte individual.

A andlise da evolugdo da estrutura etaria da populacdo
residente na Regido de Aveiro permite constatar que o
envelhecimento da populacio estd a acentuar-se,

passando os idosos a constituir cerca de 18% dos
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residentes em 2011, contra 13% em 1991.

A andlise da Figura 30 permite constatar que as
freguesias com maior nimero de residentes com 65 ou
mais anos eram, em 2011, flhavo - Sdo Salvador (3.170
idosos), Ovar (2.870 idosos), Gafanha da Nazaré (2.220
idosos) e Agueda (2.140 idosos), as quais se encontravam
no grupo das freguesias mais populosas do conjunto dos
concelhos em analise. Contudo, quando se analisa o peso
que este segmento etario representava no total da
populagio residente nestas freguesias constata-se que este
ndo era muito elevado (inferior a 20%). Em sentido
inverso, verifica-se que, em algumas freguesias menos
populosas, os idosos representavam um peso mais
significativo face ao total de residentes, destacando-se as
freguesias de Macieira de Alcoba (concelho de Agueda),
Vilarinho do Bairro (concelho de Ilhavo) e Couto de
Esteves (Sever do Vouga) em que este grupo etario
constituia cerca de 62%, 31% e 32%, respetivamente, do

total da populag@o.

TiS
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Figura 30 — Populagéao residente com 65 ou mais anos em 2011, por freguesia
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Fonte: INE, Censos 2011 (resultados provisrios)
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A andlise de outros indicadores relacionados com a
estrutura etdria confirma a tendéncia de envelhecimento
da populacio: o Indice de Envelhecimento passa, entre
1991 e 2011, de cerca de 62 para 128 idosos por cada
100 jovens na Regido de Aveiro, continuando contudo a
regido a apresentar um indice de envelhecimento mais
reduzido do que o registado para o total da Regido Centro

(164 idosos por cada 100 jovens, em 2011).

Figura 31 — Indice de Envelhecimento em 1991 e
2011, por concelho
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Fonte: INE, Censos 1991 e 2011 (resultados provisorios)

Conforme se pode verificar na Figura 31, o indice de
envelhecimento sofreu um aumento consideravel em
todos os concelhos em estudo, entre 1991 e 2011. Com

valores acima da média registada para a Regido de

Aveiro, em 2011, encontram-se os concelhos de Agueda,
Anadia, Estarreja, Murtosa, Oliveira do Bairro, Sever do
Vouga e Vagos, destacando-se entre estes o concelho de
Anadia com o indice mais elevado: cerca de 185 idosos
por cada 100 jovens. No extremo oposto destaca-se o
concelho de Ovar, registando, em 2011, um numero de
idosos semelhante ao de jovens (indice de

envelhecimento igual a 103).

Figura 32 — Indice de Envelhecimento em 2011, por
concelho
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A andlise dos indices de dependéncia demografica? revela
que, em 2011, as relagdes da populagdo idosa e dos
jovens com a populacdo em idade ativa ndo eram muito
distintas na Regido de Aveiro — cerca de 22 jovens e 28
idosos por cada 100 adultos em idade ativa. Isto significa
que populagdo dependente (aquela cuja idade ainda ndo
permite o acesso ao mercado de trabalho ¢ a populacdo
que ja se encontra em idade de reforma) representava
cerca de metade da populagdo em idade ativa: indice de
dependéncia total igual a 50. Este indice ¢ inferior ao do
conjunto da Regido Centro, devido sobretudo ao maior

indice de dependéncia de idosos registado nessa regido.

Dos concelhos analisados, Murtosa, Anadia e Sever do
Vouga sdo os que apresentam os maiores indices de
dependéncia total (superior a média da Regido Centro)
devido ao elevado indice de dependéncia de idosos (37
idosos por cada 100 adultos em idade ativa), enquanto
Aveiro, flhavo e Ovar registam os valores mais

reduzidos.

2 {ndice de Dependéncia de Jovens = Jovens (menos de 15 anos) /
Adultos (dos 15 aos 64 anos) * 100

indice de Dependéncia de Idosos = Idosos (mais de 65 anos) / Adultos
(dos 15 aos 64 anos) * 100

indice de Dependéncia Total = (Jovens + Idosos) / Adultos * 100

Figura 33 - Indices de dependéncia demogréfica

em 2011, por concelho
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Fonte: INE, Censos 2011 (resultados provisérios)

C.2.5. Dimensdo média da familia

A Figura 34 apresenta a evolucdo da dimensdo média da
familia, entre 1991 e 2011, para os concelhos em analise
e também para o conjunto da Regido de Aveiro e da
Regiao Centro, calculada com base no nimero de

familias classicas3.

Analisando a figura ¢ possivel constatar uma diminui¢do

3 Conjunto de pessoas que residem no mesmo alojamento e que tém
relagdes de parentesco (de direito ou de facto) entre si, podendo
ocupar a totalidade ou parte do alojamento. Considera-se também
como familia classica qualquer pessoa independente que ocupe uma

parte ou a totalidade de uma unidade de alojamento.
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do seu valor, entre 1991 e 2011, em todos os concelhos

analisados (cerca de -1% por ano).

Em 2011, a Regido de Aveiro apresentava uma dimensao
média da familia de 2,7 elementos, valor ligeiramente
superior ao da Regido Centro (2,6 elementos).
Comparando os concelhos em analise, Ovar e Estarreja
apresentavam em 2011 um valor superior aos restantes
(2,8), enquanto Aveiro apresentava o valor mais reduzido

2,5).

Figura 34 — Dimensdo média da familia em 1991 e

2011, por concelho
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Fonte: INE, Censos 1991 e 2011 (resultados provisérios)

A par da diminuigdo da dimensio média da familia,
registou-se um aumento do nimero de familias. Esta

evolucdo conduz, de modo indireto, ao aumento do

o

parque automével e da taxa de motorizagdo global, ja que
existe a tendéncia de cada agregado possuir, pelo menos,

um automovel.

C.3. Nivel de qualificacao,
atividade econdmica e emprego

C.3.1. Nivel de qualificacéo da populacao
residente

No conjunto da Regido de Aveiro registou-se, entre 2001
e 2011, uma evolugdo positiva dos niveis de qualificagdo
da populacdo (nivel de instru¢do completo mais elevado),
observando-se, por um lado, uma diminui¢do em todos os
concelhos do peso relativo dos residentes que ndo tinham
qualquer nivel de instrugdo e, por outro, o aumento do
peso da populagido que concluiu o ensino secundario/pos

secundario e o ensino superior.

Figura 35 — Distribuicdo da populag&o por niveis

de qualificagdo na Regido de Aveiro (CIRA), em
2001 e 2011
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Fonte: INE, Censos 2001 e 2011 (resultados provisorios)

Em 2011, o concelho da Murtosa apresentava niveis de

qualificagdo da populacdo inferiores aos restantes
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concelhos em andlise (vide Figura 36), registando uma
taxa de populacdo sem grau de ensino mais elevada e
percentagens de populagdo com ensino secundario/pos
secundario e superior inferiores as registadas para a
média da regido e nos restantes concelhos da CIRA. Os
concelhos de Oliveira do Bairro ¢ Vagos também se
destacavam por apresentarem percentagens de populagido

sem nenhum grau de ensino concluido superiores a 20%.

No extremo oposto, destacava-se o concelho de Aveiro,
com niveis de qualificacdo da populagdo mais elevados
(cerca de 14% dos residentes tinha concluido o ensino
secundario/pos secundario e 19% o ensino superior),
sendo este seguido pelos concelhos de flhavo e, com

menor expressdo, por Ovar.

Figura 36 — Distribuicdo da populagéo por niveis

de qualificagdo (%) em 2011, por concelho

Vagos 22%
Severdo Vouga | 18%
Ovar | 17%
Oliveira do Bairro 21%
Murtosa 22%
fihavo | 17%
Estarreja | 19%
Aveiro | 16%
Anadia | 20%

Albergaria-a-Velha 19%

Agueda | 18%
TOTALCIRA 18% 58% 13% [ E L7
1 || \
CENTRO 20% 56% 13% FEL7

T T T T T

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Nenhum M Ensino Baésico
Secundario e Pds -Secundario M Superior

Fonte: INE, Censos 2011 (resultados provisrios)

o

C.3.2. Condicéo da populacéao perante o
trabalho

A andlise da condi¢do da populacdo perante o trabalho
permite concluir que a taxa de atividade (relag@o entre a
populacdo ativa, empregada ¢ desempregada, ¢ o total da
populagdo residente) aumentou de 1991 para 20014, em
todos os concelhos analisados, assim como no conjunto
da Regido de Aveiro ¢ da Regido Centro, com excegdo
dos concelhos de Oliveira do Bairro e de Sever do
Vouga, onde se registaram decréscimos de -1% ¢ -5%,

respetivamente (vide Figura 37).

Em 2001, a Regido de Aveiro detinha uma taxa de
atividade superior a do conjunto da regido Centro (49%
vs. 45%). Nesse ano, os concelhos com uma taxa de
atividade mais elevada eram Aveiro (52%), Ovar (51%) e
Agueda (50%). No extremo oposto encontravam-se 0s
concelhos da Murtosa (43%) e Sever do Vouga (44%),

com os valores mais reduzidos.

Desagregando a populagdo ativa em empregados e
desempregados ¢ possivel constatar que a taxa de
desemprego® aumentou de 1991 para 2001 em todos os
concelhos analisados (vide Figura 38), com exce¢do do
concelho de flhavo, onde se registou um decréscimo
ligeiro (-1%) e do concelho de Sever do Vouga, onde a
taxa se manteve constante. A Regido de Aveiro detinha,
em 2001, um valor mais reduzido do que o registado para
o total da Regido Centro (5% vs. 6%), apresentando os

concelhos de Estarreja e Murtosa os valores mais

4 Os dados relativos a 2011 ainda ndo se encontram disponiveis.

5 Populagédo desempregada/Populagéo ativa total
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elevados dos concelhos estudados (com uma taxa de

desemprego proxima de 7%).

Apesar de ainda ndo estarem disponiveis dados mais
recentes ao nivel do concelho, importa mencionar que,
desde 2001, a taxa de desemprego aumentou
consideravelmente, atingindo o valor de 10,3% na Regido
Centro em 2011 (a média do Continente foi nesse ano de

12,7%).

Figura 37 — Taxa de atividade em 1991 e 2001, por
concelho
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Fonte: INE, Censos 1991 e 2001

Figura 38 — Taxa de desemprego em 1991 e 2001,
por concelho
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Fonte: INE, Censos 1991 e 2001

Na Figura 39 apresenta-se a populagdo empregada
segundo os sectores de atividade econdmica, tendo em
consideracdo os resultados dos Censos de 2001, uma vez
que os dados de 2011 ainda nfo se encontram

disponiveis.
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Figura 39 - Distribuicdo da populagéo residente

empregada segundo os sectores de atividade

Figura 40 - Sector de atividade econémica
dominante da populagéo residente, em 2001, por

econdémica (%), em 2001, por concelho
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Fonte: INE, Censos 2001

A reparticdo da populagdo empregada por sectores de
atividade na Regido de Aveiro revela uma distribuig¢do
diferente da registada para o conjunto do Continente e da
Regido Centro, uma vez que apresenta um equilibrio
entre os sectores secundario e terciario (47% vs. 48%), ao
invés de um predominio deste ultimo sector de atividade

face aos restantes.

Os concelhos em andlise apresentavam em 2001
reparticdes distintas, com os concelhos de Aveiro (63%),
flhavo (54%), Murtosa (43%) e Vagos (45%) a
registarem um maior peso dos empregados no sector
terciario, enquanto nos restantes concelhos a maioria dos
residentes empregados trabalhava no sector secundario

(vide Figura 40).
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Fonte: INE, Censos 2001

Relativamente ao sector primario, constata-se que este
detinha em 2001 o menor peso na distribuicdo da
populacdo empregada em todos os concelhos analisados,
destacando-se contudo o concelho da Murtosa, com cerca
de 19% da populagdo empregada a exercer a sua

atividade neste sector.

No que respeita a populagao sem atividade econdmica em
2001 (vide Figura 41), a maior percentagem correspondia
a populagdo com menos de 15 anos e/ou estudante em
todos os concelhos analisados e no conjunto da Regido de

Aveiro e do Centro.

Na Regido de Aveiro, o numero de individuos com
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menos de 15 anos e/ou estudante ascendia, em 2001, a
cerca de 85 mil residentes, os quais constituiam 46% da
populagdo sem atividade econdémica na regido. O
segundo maior grupo eram os individuos reformados
(cerca de 59 mil residentes), os quais representavam

cerca de 32% da populagao inativa.

Figura 41 — Populagdo sem atividade econémica
(%) em 2001, por concelho
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C.3.3. Emprego no sector privado

Em 2009 estima-se que existiam cerca de 112 mil
pessoas empregadas na Regiio de Aveiro (no sector
privado), valor que correspondia a 18% do total de
pessoas ao servico nos estabelecimentos da Regisio

Centro.

No que concerne a distribui¢cdo destes postos de trabalho
pelos concelhos em andlise (vide Figura 43), verifica-se
que cerca de 28% se localizava em Aveiro (31 mil postos
de trabalho), 16% em Agueda (18 mil) ¢ 15% em Ovar
(16 mil), concentrando assim estes 3 concelhos cerca
de 60% das pessoas ao servico nos estabelecimentos

existentes na Regifio de Aveiro.

No extremo oposto destacavam-se os concelhos da
Murtosa e Sever do Vouga, com apenas cerca de 1% e
3%, respetivamente, do total dos postos de trabalho
analisados. No capitulo C.5.1 é apresentada uma analise

mais detalhada da distribui¢do do emprego na regido em

estudo.
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Relativamente a evolucdo do emprego neste sector na
Regido de Aveiro, observa-se que esta foi negativa entre
2007 e 2009 (apesar de entre 2007 e 2008 ter registado
um acréscimo de 2%), apresentando uma diminui¢io de
cerca de -5% no nimero de pessoas ao servigo nos
estabelecimentos da regido nesse periodo. Note-se que
este decréscimo do emprego entre 2007 ¢ 2009 também
foi sentido no conjunto da Regido Centro (-4%), tendo

sido comum a todos os concelhos analisados, com

excecgdo dos concelhos de Estarreja, Murtosa ¢ Sever do

Vouga, onde o n.° de postos de trabalho aumentou

ligeiramente (vide Figura 43).

Esta diminui¢do no n.° de pessoas ao servico nos
estabelecimentos foi mais acentuada nos concelhos de
Ovar (-2.300 postos de trabalho) e de Agueda (-1.600
postos de trabalho), os quais registaram decréscimos de

cerca de -12% e -8%, respetivamente.

Figura 43 — Numero de pessoas ao servigo nos estabelecimentos em 2009, por concelho
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Fonte: GEP/MTSS- SISED / Quadros de pessoal
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Figura 44 — Variagdo no n.° de pessoas ao servigo nos estabelecimentos entre 2007 e 2009, por concelho
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Fonte: GEP/MTSS- SISED / Quadros de pessoal

No que concerne a atividade econdomica dos empregados
na regido de Aveiro (emprego privado), verifica-se que,
em 2009, o sector com maior nimero de pessoas ao
servigo era o das Industrias transformadoras (CAE C),
com cerca de 43% do total de empregados. As
atividades que integram a CAE G (Comércio por grosso e
a retalho; reparagdo de veiculos automodveis e
motociclos) empregavam, por sua vez, cerca de 19% do
total de pessoas ao servigo nos estabelecimentos do
concelho, sendo seguidas pelo sector da Construgdo (com
apenas 7%). De notar que o sector das Industrias
transformadoras era o dominante em todos os concelhos
analisados, sendo este dominio mais evidente nos

concelhos de Agueda (cerca de 59% do total de pessoas

ao servigo nos estabelecimentos do concelho) e Oliveira
do Bairro (51%). O concelho de Aveiro registava a
menor percentagem de empregados neste sector (28%),
apresentando as atividades que integram a CAE G uma
quota semelhante a das Industrias Transformadoras

(24%).
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Figura 45 — Pessoas ao Servigo nos Estabelecimentos dos concelhos da CIRA, por Atividade Econémica e por

concelho
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Fonte: GEP/MTSS- SISED / Quadros de pessoal

C.4. Enquadramento geral da
mobilidade e movimentos
pendulares

C.4.1. Parque automovel e taxas de
motorizacao

A analise do parque automdvel segurado nos concelhos
da Regido de Aveiro (apenas veiculos ligeiros), elaborada
a partir de informagdo constante no Instituto de Seguros

de Portugal, permite estimar o parque automével ligeiro

CENT=O (‘,__QE‘J ..-‘ -

em 185,5 mil veiculos, em 2010.

A andlise desta informacdo deve ser realizada com
cautela uma vez que nestes quantitativos estdo incluidas
as frotas de veiculos ligeiros das empresas e os veiculos
para aluguer, o que, nalguns casos, conduz a resultados
distorcidos (particularmente nos concelhos com maior

dindmica empresarial).

Entre 2003 e 2010, o parque automovel na Regido de
Aveiro cresceu cerca de 43%, aumento muito superior ao

registado para o total do Continente (26%).
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Este aumento verificou-se em todos os concelhos
analisados, destacando-se os concelhos de Vagos e Sever
do Vouga com acréscimos superiores a 50% (60% e 53%,
respetivamente). Note-se contudo que, depois do
concelho da Murtosa, estes dois concelhos eram os que
detinham, em 2003, o menor parque automdvel ligeiro da

regido.

Em 2010, o concelho de Aveiro destacava-se com o
maior nimero de veiculos ligeiros (cerca de 41 mil),
sendo seguido pelos concelhos de Ovar (cerca de 25 mil)
e Agueda (cerca de 24 mil). No extremo oposto
destacava-se o concelho da Murtosa que, em 2010,
continuava a ser o concelho da regido com o menor

parque automovel ligeiro (cerca de 4 mil veiculos).

)

Figura 46 — Parque automével segurado (veiculos
ligeiros), em 2003 e 2010, por concelho

Var. 2003-2010

Vagos 12.230 60%
7.670

Sever do Vouga zzgg 53%
ovar 24.740 ™

17.750
Oliveira do Bairro 81:78090 44%
Murtosa :::g 46%
flhavo 13.1:0510 45%
Estarreja 9.]:8.((:80 46%
Aveiro 29.2231'460 42%
Anadia 1:44:30 26%
Albergaria-a-Velha 81201:0 45%
Agueda 16.8274(;460 45%

0 10.000 20.000 30.000 40.000 50.000
2010 2003
Fonte: Instituto de Seguros de Portugal

A taxa de motorizag¢do no conjunto da Regido de Aveiro
era, em 2010, de cerca de 502 veiculos (ligeiros) por
1.000 habitantes®, valor superior ao registado para o
Continente (466 veic./1.000 hab.) nesse ano. Dos
concelhos analisados destacavam-se em 2010 os
concelhos de Vagos e Aveiro com as taxas de
motorizacio mais elevadas (cerca de 538 e 532
veic./1.000 hab., respetivamente). No extremo oposto,

encontravam-se os concelhos da Murtosa (416

6 Para calcular a taxa de motorizagéo entre 2003 e 2010 considerou-

se um crescimento linear da populagéo residente entre 2001 e 2011.
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veic./1.000 hab.) e Ovar (447 veic./1.000 hab.), com
valores inferiores aos registados para o total do

Continente.

Tal como na evolugdo do parque automdvel segurado,
todos os concelhos analisados apresentaram um aumento
na taxa de motorizagdo, entre 2003 ¢ 2010, traduzindo-se
estes num acréscimo de cerca de 42% na taxa de
motoriza¢do da regido. O concelho de Sever do Vouga
registou o aumento mais significativo (60%), sendo
seguido pelo concelho de Vagos (56%), enquanto os
concelhos de Anadia (34%), Aveiro (35%) e Murtosa

(35%) apresentavam, por sua vez, as variagdes mais

reduzidas.

! r\r Tona #e maturiachs (wew /1 000 hat | o 2000 pov

e [ J sMnatn

[ ] weare [ e

Figura 48 — Taxa de motorizagéo (veic./1.000 hab.),

em 2003 e 2010, por concelho
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Fonte: Instituto de Seguros de Portugal; INE

C.4.2. Consumo de combustivel

A analise da evolucdo das vendas de combustivel, com
base nos dados da DGEG, fornece igualmente indicag¢des
sobre o maior ou menor uso do transporte individual nos

concelhos analisados.

O consumo de combustivel no conjunto da Regido de
Aveiro apresentou um aumento global entre 1999 e 2010
de cerca de 34%, tendo sido em 2010 préximo de 237 mil

toneladas.

A venda de combustivel, neste periodo, nem sempre

apresentou uma evolugdo positiva, tendo-se registado
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uma diminui¢do no consumo entre 2004 e 2008 de cerca
de -24% no conjunto da regido. Entre 2008 e 2010, a
dindmica de consumo voltou a ser positiva, com um

acréscimo de cerca de 17% neste periodo.

A analise da Figura 49 permite constatar que, apesar do
consumo de combustivel ter apresentado um acréscimo
no conjunto da regido da Aveiro entre 1999 e 2010,
alguns concelhos em estudo registaram uma diminui¢ao
nas vendas de combustivel neste periodo, nomeadamente
os concelhos de Anadia (-24%), Estarreja (-32%),
Murtosa (-30%), Oliveira do Bairro (-18%) e Sever do
Vouga (-42%). No extremo oposto, o concelho de Aveiro
registou um aumento muito significativo no consumo de
combustivel (cerca de 126%), sendo por isso o principal
responsavel pela evolugdo positiva nas vendas de

combustivel na regido nesse periodo.

Note-se que a diminui¢do do consumo de combustiveis
em alguns concelhos podera nio estar necessariamente
associada a uma redug¢@o de mobilidade em TI nestes,
mas sim & maior densidade de postos de abastecimento
existente em Aveiro (o que também explica o aumento de
consumo registado neste concelho). Todavia, é de admitir
que parte da redugdo do consumo de combustivel esteja
associada a diminui¢do da populagdo (excetuando o
concelho da Murtosa, todos os concelhos com retragdo do
consumo apresentam redugdes nos  quantitativos
populacionais) e a indices de envelhecimento acentuados
(a populag@o mais idosa e reformada tende a deslocar-se
menos, sobretudo quando os recursos economicos sao

reduzidos).

Figura 49 — Consumo de combustivel em 1999 e

2010 (x1000 ton), por concelho

Var. 1999-2010

Vagos ;1 25%
4 0,
Sever do Vouga 8 -42%
Ovar 30 58%
19
. ) 9 0
Oliveira do Bairro -18%
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2 0,
Murtosa ) -30%
fihavo ;1 2%
1
Estarreja 2 -32%
22
Aveiro %8 126%
a3
Anadia 10 -24%
13
Albergaria-a-Velha 22 3%
21
Agueda 26 29%
20
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Nota: os valores de 2010 sdo provisérios
Fonte: Direcdo Geral de Energia e Geologia (DGEG)

C.4.3. Local de trabalho ou estudo da
populacéo residente

A andlise do local de trabalho ou estudo da populacdo
residente na regido de Aveiro revela que, em 20017, 25%
da populacdo empregada ou estudante exercia a sua

atividade fora do seu concelho de residéncia (cerca de

7 Os dados dos Censos de 2011 relativos aos movimentos pendulares

ainda n&o se encontram disponiveis.
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57 mil residentes), cerca de 46% trabalhava/estudava
na sua freguesia de residéncia (105 mil residentes) e
cerca de 30% (68 mil residentes) trabalhava/estudava
noutra freguesia do concelho onde residia (distribuicao
semelhante a registada para o conjunto dos residentes na

Regido Centro).

Os concelhos com uma maior percentagem de residentes
a exercer a sua atividade fora do concelho, em 2001,
eram [lhavo (35%), Estarreja (35%) ¢ Murtosa (34%),
demonstrando assim estes concelhos uma menor
capacidade de reter a sua populacio por motivos de
trabalho/estudo. No extremo oposto, encontravam-se 0s
concelhos de Agueda e Aveiro com apenas 14% e 15%,
respetivamente, dos seus residentes a trabalhar/estudar

fora do concelho.

Comparando com os valores de 1991 ¢ possivel observar
que todos os concelhos analisados registaram um
aumento significativo na propor¢do da populagdo que
trabalha/estuda fora do concelho de residéncia, sendo os
acréscimos registados em Vagos, ilhavo e Anadia

superiores aos restantes (vide Figura 51).

A analise dos movimentos intra-concelhios revela que os
concelhos com maior percentagem de populagdo a
trabalhar/estudar na freguesia de residéncia eram, em
2001, ilhavo (52%), Oliveira do Bairro (50%), Ovar
(50%) e Agueda (49%), existindo assim nestes uma
maior oportunidade de potenciar as deslocacdes em

modos alternativos ao transporte individual.

A comparagdo com os valores de 1991 revela,
contrariamente ao registado para os movimentos inter-
concelhios, uma diminui¢do na propor¢do da populacdo
que trabalha/estuda na freguesia de residéncia em todos

os concelhos em estudo (sendo esta redugdo mais

T
12
L |

acentuada em Vagos, Sever do Vouga e Oliveira do
Bairro), o que indicia um aumento nas distincias a

percorrer nas deslocacdes pendulares.

Figura 50 — Distribuicdo da populagdo residente

(empregada ou estudante) segundo o local de
trabalho ou estudo, em 2001, por concelho
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Fonte: INE, Censos 2001
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Figura 51 — Variacdo na distribuicdo da populagéo

residente (empregada ou estudante) segundo o
local de trabalho ou estudo, entre 1991 e 2001
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Fonte: INE, Censos 1991 e 2001

C.4.4. Estrutura dos movimentos
pendulares

A andlise da estrutura dos movimentos pendulares em
2001 revela que os movimentos intra-concelhios eram
dominantes em todos os concelhos em analise,
apresentando quotas mais elevadas (face ao total dos
movimentos pendulares) nos concelhos de Agueda (74%)
e Sever do Vouga (75%). Quando se analisam os valores
absolutos destaca-se, por sua vez, o concelho de Aveiro
com cerca de 40 mil residentes a exercer a sua atividade

de trabalho/estudo no concelho. Este concelho era

seguido, com valores bastante inferiores, pelos concelhos
de Ovar e Agueda, com cerca de, respetivamente, 26 mil
e 27 mil residentes a trabalhar/estudar no concelho de

residéncia nesse ano (vide Figura 53).

No extremo oposto, os movimentos intra-concelhios
registaram quotas mais reduzidas nos concelhos
Estarreja, flhavo e Oliveira do Bairro (58% em todos),
sendo o concelho da Murtosa o que apresentava o
numero mais reduzido de residentes a trabalhar/estudar

no proprio concelho (cerca de 3 mil residentes).

Figura 52 - Movimentos pendulares intra-

concelhios, 2001
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Fonte: INE, Censos 2001

Quando se analisam, por sua vez, os movimentos inter-
concelhios, verifica-se que apenas os concelhos de

Aveiro ¢ Agueda registaram mais movimentos de
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entrada no concelho do que saidas, o que confirma a
importancia destes concelhos como centralidades na
regiio de Aveiro (especialmente o concelho de Aveiro
que registou cerca de 4 vezes mais entradas do que
saidas). Para além destes, destacava-se o concelho de
Ovar com cerca de 7 mil individuos que, nio residindo
no concelho, exerciam neste a sua atividade de
trabalho/estudo. Note-se contudo que estes residiam
sobretudo em concelhos que ndo pertencem a Regido de
Aveiro, destacando-se os concelhos de Santa Maria da

Feira, Espinho e Vila Nova de Gaia.

Os concelhos de Vagos, Sever do Vouga, Murtosa,
Estarreja e Albergaria-a-Velha demonstravam, por sua
vez, uma menor capacidade de atrair
empregados/estudantes de outros concelhos (vide Figura
53), registando movimentos de entrada inferiores a 2 mil

individuos.

Figura 53 — Movimentos pendulares em 2001, por

concelho
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Fonte: INE, Censos 2001
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C.4.5. Dependéncia funcional dos
empregados e estudantes

Importa desde logo destacar que cerca de 75% dos
residentes (empregados ou estudantes) na regido de
Aveiro exercia a sua atividade no concelho de residéncia,
0 que aponta para a necessidade de garantir que
existem alternativas modais nas deslocac¢des internas

aos concelhos em estudo (vide Figura 50).

Na Figura 55 representam-se os movimentos pendulares
inter-concelhios internos a regido de Aveiro (apenas os
superiores a 100 residentes empregados/estudantes) e na
tabela adjacente identificam-se os principais pares
origem/destino na regido. Da sua analise verifica-se que o
concelho de Aveiro constituia, em 2001, o principal
destino dos residentes que exerciam a sua atividade de
trabalho/estudo fora do seu concelho de residéncia.
Com efeito, nesse ano, cerca de 14 mil residentes em
concelhos da regido, que nao Aveiro,
trabalhavam/estudavam neste concelho, destacando-se
entre estes os residentes de flhavo (5.600 residentes),
Albergaria-a-Velha (1.900 residentes), Estarreja (1.600),
Vagos (1.400) e Oliveira do Bairro (1.000), os quais
constituiam cerca de 85% dos movimentos de entrada em
Aveiro (vide Figura 54). De referir que o nimero de
residentes em Ilhavo que trabalhava/estudava em Aveiro
(5.600) era muito superior aos restantes movimentos
pendulares inter-concelhios registados na regido, o que

configura flhavo como uma cidade satélite de Aveiro.

Depois de Aveiro, destacava-se o concelho de Agueda
como local de trabalho/estudo dos residentes na regido de
Aveiro, tendo sido registados, em 2001, cerca de 4.800
residentes noutros concelhos que exerciam aqui a sua

atividade. Entre estes destacavam-se os residentes nos

S

concelhos vizinhos: Anadia (1.200
empregados/estudantes), Oliveira do Bairro (1.100) e

Albergaria-a-Velha (1.000).

Com movimentos de entrada bastante inferiores aos
anteriormente referidos, ¢ ainda possivel destacar os
concelhos de Oliveira do Bairro e Ilhavo, os quais
atraiam, por motivos de trabalho ou estudo, cerca de
2.800 residentes noutros concelhos (principalmente
concelhos vizinhos). O concelho de I[lhavo atraia
sobretudo os residentes de Vagos (1.200) e Aveiro
(1.400), enquanto Oliveira do Bairro recebia

principalmente residentes do concelho de Anadia.

Figura 54 — Movimentos de entrada nos concelhos

da CIRA (empregados ou estudantes), por
concelho de residéncia
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Fonte: INE, Censos 2001
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Figura 55 — Principais movimentos pendulares entre os concelhos da CIRA (mais de 100 residentes)

Principais mov. pendulares (+ de 1.000 res.)
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Anadia Agueda 1.200
Vagos ilhavo 1.200
Oliv. do Bairro ~ Agueda 1.100
Anadia Oliv. do Bairro 1.000
Oliv. do Bairro Aveiro 1.000
Albergaria Agueda 1.000

Movimentos Pendulares
<= 500

.

<= 1500
B -
. 2000

0 4 8 12 km

Fonte: INE, Censos 2001

Para finalizar importa referir que alguns concelhos
apresentavam, em 2001, fortes relagdes funcionais com
concelhos exteriores a Regido de Aveiro (vide Figura
56). Destes destacavam-se os concelhos de Ovar e
Aveiro, nos quais trabalhavam/estudavam,
respetivamente, cerca de 5 mil e 6 mil residentes em
concelhos exteriores a regido em estudo. Destes,
diferenciavam-se, com mais de 500 residentes, a

trabalhar/estudar em Ovar, os concelhos de Santa Maria

da Feira (2.100), Espinho (1.300) e Vila Nova de Gaia

S

(700) e, a trabalhar/estudar em Aveiro, os concelhos de

Vila Nova de Gaia (800) e Coimbra (600).

A analise no sentido inverso, ou seja, dos movimentos de
saida da regido, revela que cerca de 7 mil residentes em
Ovar exerciam a sua atividade de trabalho/estudo em
concelhos exteriores a regido, destacando-se entre estes
os concelhos de Santa Maria da Feira (2.400), Porto
(1.100), Espinho (700), Oliveira de Azeméis (700) e Sdo
Jodo da Madeira (500).



Plano Intermunicipal de Mobilidade e Transportes da Regiio de Aveiro -ns
PT

FASE 1: Caracterizacdo e Diagnostico Multimodal

Figura 56 — Principais movimentos pendulares entre os concelhos da CIRA e o exterior da regido (mais de 100

residentes)

Principais mov. pendulares com conc. exteriores a
CIRA (+de 1.000 res.)

Residentes
Origem Destino (empregados
lestudantes)
Ovar Sta Maria da Feira 2.445
Sta Maria da Feira Ovar 2.090
Espinho Ovar 1.337
Ovar Porto 1.110

Sio Pedro do Sul

Movimentos Pendulares
B <= 500

. - oo

<= 1500
B 20
—

CT—— 0
0 5 10 15km

Fonte: INE, Censos 2001

C.4.6. Modos de transporte utilizados nos
movimentos pendulares

Conforme se pode observar na Figura 57, em 2001, o
principal modo de transporte utilizado nos
movimentos pendulares pela populacio residente na
Regido de Aveiro era o automovel, com cerca de 52%

dos empregados/estudantes a optarem por este modo de

S

transporte (valor semelhante ao obtido na Regido
Centro). Depois do automovel, a populagdo residente
(empregada/estudante) na regidio recorreu nos seus
movimentos pendulares principalmente ao andar a pé
(20%), representando o Transporte Coletivo apenas 14%

das escolhas dos residentes.

Comparando a reparticio modal obtida para o conjunto
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da Regido de Aveiro com o da Regido Centro verifica-se
que as quotas dos modos a pé e de TPC eram inferiores
na Regido de Aveiro (20% vs. 24%, no modo pedonal, e
14% vs. 17%, no TC), enquanto o motociclo/bicicleta
apresentava um peso superior na regido em estudo (12%

vs. 5%).

Nas deslocagdes realizadas em TC, o modo mais
utilizado pelos residentes na Regido de Aveiro era o
autocarro (9%), sendo este seguido pelo Transporte
coletivo da empresa ou da escola (4%). O comboio
representava apenas 2% das escolhas dos residentes na

regido.

Figura 57 - Modo de transporte mais utilizado nos

movimentos pendulares (por concelho de
residéncia), 2001

Vagos 19%
Sever do Vouga 20%
Ovar 24%
Oliveira do Bairro 17%
Murtosa 27%

flhavo | 16%
Estarreja 20%
Aveiro 20%

Anadia 18%
Albergaria-a-Velha 20%

Agueda | 17%

TOTAL CIRA 20%

CENTRO 24%

0% 20% 40% 60% 80% 100%

A pé M Transporte Coletivo
M Transporte Individual Motociclo ou bicicleta
H Outros N&o se aplica

Fonte: INE, Censos 2001

Analisando a quota dos diferentes modos de transporte
apenas nas deslocacdes pendulares intra-concelhias dos
residentes dos concelhos em estudo (vide Figura 58)

constata-se que:

e As deslocagdes a pé tinham maior representatividade
no concelho da Murtosa, onde cerca de 39% dos
residentes optou por este modo de transporte nas suas
deslocagdes casa-escola ou casa-trabalho. Depois da
Murtosa, destacavam-se os concelhos de Ovar,
Estarreja e Albergaria-a-Velha, com quotas modais
para o andar a pé de cerca de 31%, 29% e 28%,
respetivamente. Em sentido contrario, o concelho de

Agueda (19%) apresentava as quotas mais reduzidas;

e O transporte coletivo registava uma quota reduzida
em todos os concelhos da regido, destacando-se
contudo o concelho de Sever do Vouga, com 20% dos
residentes a recorrerem a este modo de transporte nas
suas deslocagdes pendulares. Os concelhos de iThavo
e Murtosa registaram as percentagens mais baixas,
com apenas 6% e 9%, respetivamente, dos residentes

a optarem por este modo.

e O TI era 0 modo dominante em todos os concelhos,
com exce¢do da Murtosa. Este dominio do TI era
mais acentuado nos concelhos de Agueda (55%) e
Aveiro (53%). No extremo oposto encontrava-se o
concelho da Murtosa, com quotas de apenas 27% para
o TI, sendo este seguido pelos concelhos de Vagos

(38%) e Estarreja (40%).

e A opcdo pelo motociclo ou bicicleta ¢ significativa
nos concelhos de {lhavo e da Murtosa, onde cerca de,
respetivamente, 26% e 24% dos residentes
(empregados ou estudantes) recorreram a este modo

de transporte (constituindo assim o 2° modo mais
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utilizado em flhavo, depois do automdvel, e o 3° na

Murtosa, depois do TI e o andar a pé).

Figura 58 - Modo de transporte mais utilizado nos

movimentos pendulares intra-concelhios (por
concelho de residéncia), 2001

Vagos 26%
Sever do Vouga 25%
Ovar 31%
Oliveira do Bairro 23%
Murtosa 39%

fihavo 24%
Estarreja 29%

Aveiro 23%

Anadia 23%
Albergaria-a-Velha 28%

Agueda 19%

0% 20% 40% 60% 80% 100%

APé ETC HTl Moticiclo / Bicicleta W Outros

Fonte: INE, Censos 2001

Analisando agora a repartigdo modal dos movimentos
inter-concelhios (incluindo movimentos de entrada e de
saida) verifica-se que, comparativamente as quotas
registadas nos movimentos intra-concelhios, o modo
pedonal e o motociclo/bicicleta diminuem
substancialmente a sua importancia, enquanto o Tl e o
TPC registam aumentos na sua quota modal, (sendo estes
mais acentuados no TI), o que estd relacionado com as

maiores distdncias a percorrer nos movimentos entre

concelhos (vide Figura 59).

Figura 59 - Modo de transporte mais utilizado nos

movimentos pendulares inter-concelhios (por
concelho de residéncia ou de trabalho), 2001

Vagos

Sever do Vouga 1§ 72%

e —

Ovar 29 65%

I N
Oliveira do Bairro 74%
I N
Murtosa 63%
I N
ilhavo 77%
[ N
Estarreja 65%
I N
Aveiro 19 70%
I N
Anadia 18 74%
_---
Albergaria-a-Velha 1§ 74%

Agueda

T T T T T
0% 20% 40% 60% 80% 100%

A Pé mTC Tl Moticiclo / Bicicleta M QOutros

Fonte: INE, Censos 2001

A comparagdo dos principais modos de transporte
utilizados nos movimentos inter-concelhios permite

constatar:

e O TPC regista quotas muito mais reduzidas que o TI,
variando entre os 26%, nos movimentos de/para Ovar,
e os 15%, nas deslocagdes de/para Agueda,
Albergaria-a-Velha e flhavo. Este ultimo concelho
destaca-se assim com as quotas de TPC mais
reduzidas, tanto nos movimentos intra-concelhios

como inter-concelhios.

e O TI passa a ser o modo preferencial de transporte em
todos os concelhos em estudo, tendo maior
representatividade nos movimentos de/para ilhavo

(77%) e Agueda (76%). Note-se que nos movimentos
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intra-concelhios o predominio do TT também era mais
acentuado no concelho de Agueda do que nos
restantes. No extremo oposto, com as quotas mais
reduzidas, destacavam-se os movimentos de/para os
concelhos de Murtosa (63%), Ovar (65%) e Estarreja
(65%).

e Depois do modo pedonal, as quotas registadas pelo
motociclo/bicicleta, eram as mais reduzidas em todos
os concelhos analisados, variando entre 10% (no

concelho da Murtosa) e os 3% (em Sever do Vouga).

Ainda no ambito dos movimentos inter-concelhios
interessa analisar em detalhe as opg¢des modais dos
residentes em Ilhavo que estudam/trabalham em Aveiro,
uma vez que, conforme anteriormente referido, estes
movimentos pendulares se destacam largamente dos
restantes, envolvendo cerca de 5.600 residentes. Segundo
os dados dos Censos de 2001, cerca de 77% destes
residentes (4.300) recorria ao TI nos seus movimentos
pendulares para Aveiro, apresentando os restantes modos
quotas bastante reduzidas (15% em TPC e 7% em
motociclo), o que demonstra a necessidade de promover
alternativas modais adequadas ao TI entre estes dois
concelhos (nomeadamente no que concerne as ligagdes

em TC).

C.4.7. Duragcdo média dos movimentos
pendulares

A andlise da duragdo média dos movimentos pendulares
revela que na maioria dos concelhos analisados se
registou um ligeiro aumento dos valores obtidos em 2001
relativamente a 1991, mantendo-se estes inferiores a 20

minutos.

S

O concelho de Estarreja apresentava, em 2001, um valor
ligeiramente superior aos restantes concelhos analisados
(19 min), sendo seguido pelos concelhos de Ovar e Sever
do Vouga, com dura¢des médias iguais a 18 minutos. No
extremo oposto encontrava-se o concelho de Agueda,
com uma dura¢do média dos movimentos pendulares
igual a 13 minutos (facto a que ndo sera alheio a elevada
percentagem de populagdo deste concelho que

trabalhava/estudava na freguesia de residéncia).

Figura 60 — Duragdo média dos movimentos

pendulares (min.) da populagdo residente
empregada ou estudante, em 1991 e 2001

Vagos

Sever do Vouga
Ovar

Oliveira do Bairro
Murtosa
Mealhada

ilhavo

Estarreja

Aveiro

Anadia
Albergaria-a-Velha

Agueda

13

T T 1

0 10 20
m 2001 © 1991

Fonte: Fonte: INE, Censos 1991 e 2001
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C.5. Dindmicas de emprego e
estudo e polos geradores de
deslocacdbes

Para compreender as principais dindmicas de mobilidade
associadas as atividades com caracteristicas pendulares
importa identificar onde estdo localizados os principais
polos de emprego e de estudo, de modo a garantir que
estes tém boas condigdes de acessibilidade, ndo s6 em
transporte individual, mas também em transporte

coletivo.

Contudo, interessa também conhecer as dinamicas
associadas as deslocagdes que ndo sdo obrigatdrias,
habitualmente distribuidas ao longo do dia, tendo-se para
isso identificado no presente capitulo outros polos
geradores/atractores de viagens, como os equipamentos

de saude e as superficies comerciais.

Note-se contudo que algumas das analises acima
mencionadas incidem apenas sobre os municipios que
disponibilizaram esta informac¢do, nomeadamente
porque dependem do acesso as bases SIG dos principais

equipamentos.

Para além destes, identificam-se também as zonas
industriais, uma vez que estas constituem polos de
geracdo/atragdo de deslocagdes, ndo s6 as associadas ao
transporte de mercadorias, mas também as relacionadas

como os movimentos pendulares dos seus trabalhadores.

C.5.1. Principais polos de emprego
(privado)

Conforme anteriormente mencionado, o emprego

existente nos estabelecimentos localizados na Regido de

S

Aveiro em 2009 ascendia a cerca de 112 mil postos de
trabalho, destacando-se os concelhos de Aveiro, Agueda
e Ovar com, respetivamente, 28%, 16% e 15% do total de

pessoas ao servi¢o nos estabelecimentos na regido.

Figura 61 — Reparticdo do emprego privado por
concelho, em 2009

Agueda M Albergaria-a-Velha
Anadia M Aveiro

W Estarreja flhavo

B Murtosa Oliveira do Bairro
Ovar Sever do Vouga

W Vagos

Fonte: Quadros de pessoal, MTSS, 2009; tratamento TIS

Em termos da densidade global do emprego privado,
medida através do niimero de postos de trabalho por km?,
verifica-se que a média da regido era, em 2009, de cerca
de 66 postos de trabalho/km?, destacando-se novamente o
concelho de Aveiro, com uma densidade bastante mais
elevada que esta média (cerca de 157 emp./km?). Com
valores bastante superiores aos restantes concelhos na
regido, destacavam-se ainda {lhavo e Ovar, com
densidades de cerca de 124 emp./km? e 111 emp./km?,

respetivamente (vide Figura 62).

Note-se que para o calculo desta densidade global de
emprego foi considerada a area total do concelho. Caso
se contabilizasse apenas a area com ocupacdo urbana,

estas densidades seriam mais elevadas.
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No extremo oposto, com densidades muito reduzidas,
(inferiores a 30 postos de trabalho/km?) encontravam-se

os concelhos de Murtosa, Sever do Vouga e Vagos.

Figura 62 — Densidade global de emprego privado
(emprego/km?), por concelho, em 2009

N ) ! Lvmacdibe gt ol bu srmprege ptrvade
Ny \ -
+ y L 7 mase B vosve
s C wox | R

e W dn W

Fonte: Quadros de pessoal, MTSS, 2009; tratamento TIS
Na andlise da relacdo entre o emprego privado e a
populacio residente (cuja média para a Regido de
Aveiro era, em 2009, de cerca de 30 postos de trabalho
por 100 residentes), destaca-se com valores superiores
aos restantes concelhos da regido, mais uma vez, Aveiro,
sendo contudo seguido de muito perto pelo concelho de
Agueda (cerca de 40 e 38 postos de trabalho por 100
residentes, respetivamente). Os concelhos da Murtosa e
de Vagos encontravam-se novamente na base da lista,

apresentando valores inferiores a 20 postos de trabalho

172
=
#

por 100 residentes.

Figura 63 — Relagdo entre emprego e populagéo
residente (emprego/100 habitantes), por freguesia,
em 2009

-~

Fonte: Quadros de pessoal, MTSS, 2009; tra{é;r;e.r-lto TIS .
Por forma a caracterizar com maior detalhe os principais
quantitativos de emprego e a sua reparti¢do na regido em
estudo recorreu-se a base de dados dos quadros de
pessoal do Ministério do Trabalho e da Solidariedade
Social (MTSS), referente ao ano de 2009, a qual compila
as moradas das empresas presentes nos concelhos que
tenham um ou mais trabalhadores por conta de outrem.
Dada a elevada quantidade de registos constantes nesta
base de dados foram apenas georreferenciadas as
moradas dos estabelecimentos com 5 ou mais pessoas ao
servico, tendo-se  posteriormente  extrapolado a

informag@o georreferenciada para o total do emprego
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presente nos varios concelhos em estudo nesse ano. Note-
se que os postos de trabalho que foram efetivamente
georreferenciados (a zona PIMT-RA) representam cerca
de 82% do emprego existente em 2009, o que permite
“minorar” o erro associado a extrapolacdo dos restantes

postos de trabalho®.

Numa analise mais pormenorizada (vide Figura 64),
constata-se assim que as zonas com maior nimero de
postos de trabalho (superior a 3 mil) eram, em 2009, as
zonas correspondentes as Zonas Industriais de Aveiro
(Aveiro 19 e Aveiro 22, destacando-se esta tltima com
mais de 5 mil postos de trabalho), de Estarreja
(Estarreja_06), de Albergaria-a-Velha (Albergaria 06) e
de Ovar (Ovar_09).

Registando valores superiores a 2 mil postos de trabalho,
destacavam-se ainda as zonas que abrangem parte da
Zona Industrial do Barré - Vale do Grou - Brejo
(Agueda 26), da Zona Industrial/Logistica do Porto de
Aveiro (Ilhavo 01), da cidade de Aveiro (Aveiro 02) e
da Zona Industrial de Oid, em Oliveira do Bairro

(OlivB_04).

8 De notar que o emprego associado a estabelecimentos com 5 ou
mais pessoas ao servico correspondia, em 2009, a 85% do emprego
existente na regido. Isto significa que n&o foi possivel georreferenciar
cerca de 3% do emprego nestes estabelecimentos, o que se deveu,
na maioria dos casos, a incorre¢gbes nas moradas dos

estabelecimentos.

'l

Zona Industrial de Albergaria-a-Velha (Fonte: http://www.bing.com/)

No que respeita a densidade global de emprego privado
por zona (Figura 64), observa-se que os principais polos
de concentragdo de postos de trabalho eram algumas
zonas mais centrais da cidade de Aveiro e as ZI de
Aveiro e de Albergaria-a-Velha, com uma densidade

superior a 10 empregos/ha.

Com valores superiores a 5 postos de trabalho por
hectare, sobressaiam também as zonas que englobam o
centro das cidades de ilhavo, Ovar, Esmoriz e Agueda

e as zonas industriais de Cortegaca (Ovar).

Em sentido inverso, constata-se que as restantes zonas da
regido apresentam densidades de emprego muito baixas

(inferiores a 5 postos de trabalho por hectare).

A Figura 65 traduz a relagdo entre o emprego ¢ a
populacdo residente em cada zona. Quando este racio é
superior a 1,25 (isto ¢, por cada 1,25 postos de trabalho

existe um residente) trata-se de uma zona em que domina
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o emprego; quando este racio ¢ inferior a 0,75, admite-se
que que a funcdo residencial ¢ dominante; quando, por
sua vez, o indicador se encontra entre estes dois valores
assume-se que ¢ uma zona de uso misto, na qual as
fungdes residencial e de emprego tém um peso

equilibrado.

Quando se analisa a relagdo entre o emprego privado e a
populagdo residente (vide Figura 65), verifica-se que a
grande maioria das zonas em estudo apresenta mais
habitantes do que postos de trabalho, o que realga o
predominio de zonas monofuncionais, essencialmente

residenciais.

Com efeito, existem 7 zonas na regido em estudo com
mais postos de trabalho do que habitantes,

correspondendo estas as zonas industriais de Aveiro, de

Albergaria-a-Velha, de Vagos, de Anadia Sul, parte da ZI
de Vale do Grou (Agueda) ¢ a zona dos terminais de

Aveiro — Tirtife.

Para além destas, destacam-se com um peso mais
equilibrado das fungdes residenciais e de emprego (racio
entre emprego ¢ residentes proximo de 1), as zonas que
abrangem as areas industriais da Mota (ilhavo), de
Oliveira do Bairro, de Ovar ¢ de Agueda (ZI Norte de
Agueda) e parte da Zona Industrial do Barré - Vale do

Grou — Brejo.
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Figura 64 — Emprego privado por zona PIMT-RA, em 2009
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Figura 65 — Relag&o entre emprego privado e populagéo residente, por zona do PIMT-RA
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C.5.2. Polos de ensino

Quando se analisa a oferta escolar na regido por nivel de
ensino (vide Figura 66) verifica-se que a rede escolar até
ao 1° ciclo do Ensino Bésico tem, no geral, uma
cobertura territorial universal, com os lugares mais
populosos a serem servidos por estabelecimentos

escolares com oferta destes niveis de ensino.

Com efeito, relativamente a educacdo pré-escolar
constata-se que, dos concelhos que forneceram
informag@o, sdo poucas as freguesias que ndo tém
equipamentos escolares com este nivel de ensino, sendo

estas:

e Agadio e Macieira de Alcoba no concelho de
Agueda, (nas quais residiam, em 2011, 373 e 84
habitantes, respetivamente, o que justifica a auséncia

destes equipamentos).

e Sdo Lourenco do Bairro (2382 residentes), Ois do
Bairro (491 residentes), Ancas (624 residentes) ¢ Vila
Nova de Monsarros (1713 residentes) no concelho de

Anadia.

No que concerne ao 1° ciclo do Ensino Basico, verifica-
se que apenas uma freguesia do concelho de Agueda
(designadamente Macieira de Alcoba), uma de Aveiro
(Eirol, com 753 residentes) e 3 de Anadia (Sdo Lourengo
do Bairro, Ois do Bairro e Paredes do Bairro) nio

possuem este nivel de estabelecimento escolar.

A oferta das EB23 e das Escolas Secundarias esta mais

concentrada, importando deste modo assegurar que estas

escolas dispdem de uma boa cobertura em TPC com o
intuito de: 1) garantir um acesso equitativo aos
equipamentos escolares, independentemente do agregado
familiar dispor de viatura propria ou ndo; ii) garantir que
este segmento da populagdo se familiariza com a
utilizagdo dos transportes coletivos; iii) minimizar as
deslocagdes em transporte individual associadas ao
transporte dos filhos para a escola, as quais contribuem
muitas vezes para o congestionamento da rede viaria e
para a existéncia de estacionamento ilegal; iv) controlar
os custos suportados pelas autarquias relativamente ao

transporte escolar.

Na Tabela 1 apresenta-se a oferta destes niveis de ensino
nos diferentes concelhos da regido em estudo, sendo
possivel constatar que Aveiro apresenta o maior nimero
de equipamentos escolares com oferta do 2° e 3° ciclos do
ensino basico e do ensino secundario (11
estabelecimentos de ensino), sendo seguido por Ovar
(com 8 estabelecimentos de ensino). No que concerne ao
ensino secundario verifica-se que os concelhos de
Anadia, Agueda, Albergaria-a-Velha, Estarreja, Sever do
Vouga, Murtosa e Vagos apenas t€m oferta deste nivel de

ensino (rede publica) na sede de concelho.

Relativamente a oferta de ensino superior destacam-se o
campus da Universidade de Aveiro, localizado no centro
da cidade (freguesia da Gloria) e a Escola Superior de
Tecnologia ¢ Gestio de Agueda — ESTGA (escola
politécnica pertencente a Universidade de Aveiro),

localizada na cidade de Agueda.
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Figura 66 — Equipamentos escolares por nivel de ensino

Equipamento escolar pelo nivel de ensino mais
elevado oferecido:

c @ Ensino Secundario

+ EB1 . Ensino Supenor

* EB12 @ Ensino Profissional

® 823 @® Outros

Rede Rodoviaria
------ Rede Ferroviaria

[1 Limite de Freguesia
] uimite de Concelho

tanha da Boa He

Fonte: Com base na informagao disponibilizada pelas CM
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Tabela 1 — Numero e localizagdo dos equipamentos escolares com as valéncias de 2° e 3° ciclo do ensino

bésico e com ensino secundario

EB2 EB3 ES
Concelho
N° Freguesias N° Freguesias N° Freguesias
Agueda; Aguada de Cima; Agueda; Aguada de Cima; )
Agueda 4 Fermentelos; Trofa; Valongo 6 Fermentelos; Trofa; Valongo 2 Agueda
do Vouga do Vouga
Albergaria-a-Velha | 3 Branca; Albergaria-a-Velha 3 Branca; Albergaria-a-Velha 2 Albergaria-a-Velha
Anadia 4 Vilarinho do Bairro, Arcos e 4 Vilarinho do Bairro, Arcos e 5 Arcos
Mogofores Mogofores
Cacia; Esgueira; Eixo; Gloria; Cacia; Esgueira; Eixo; Gloria;
Aveiro 7 S3o Bernardo; Aradas; 10 Sdo Bernardo; Aradas; 4 Esgueira; Gloria
Oliveirinha Oliveirinha
Estarreja 3 Avanca; Pardilhé; Beduido 4 Avanca; Pardilhd; Beduido 1 Beduido
ilh 3 Gafanha da Encarnacéo; 5 Gafanha da Encarnaco; 5 Gafanhg da Nazaré;
ave Gafanha da Nazaré; [lhavo Gafanha da Nazaré; Ilhavo Ilhavo
Murtosa 1 Monte 1 Monte 1 Monte
Oliveira do Bairro 2 Oliveira do Bairro; Oia 4 Oliveira do Bairro; Oia; 2 Oliveira do Bairro;
Bustos Bustos
Esmoriz; Maceda; Ovar; Sao Esmoriz; Maceda; Ovar; Sdo
Ovar 5 Vicente de Pereira Jusa; 8 Vicente de Pereira Jusi; 3 Esmoriz; Ovar
Valega Valega
Sever do Vouga 1 Sever do Vouga 1 Sever do Vouga 1 Sever do Vouga
Vagos 2 Vagos; Calvdo 3 Vagos; Calvdo 2 Vagos; Calvao

Fonte: Com base na informacao disponibilizada pelas CM

C.5.3. Equipamentos de Saude

No que concerne aos Cuidados Secundarios de Saude, a
regido em estudo dispde do Centro Hospitalar do Baixo
Vouga, EPE, o qual foi criado em 2011 por fusdo do
Hospital Infante D. Pedro, E. P. E. (Aveiro), do Hospital
Visconde Salreu de Estarreja ¢ do Hospital Distrital de
Agueda. As areas de influéncia destes hospitais repartem-

se da seguinte forma:

e Hospital Infante D. Pedro — Aveiro: concelhos de

Aveiro, Agueda, Albergaria-a-Velha, Anadia,

Estarreja, {lhavo, Mealhada, Murtosa, Oliveira do

5l
I‘\“I I -

Bairro, Ovar, Sever de Vouga e Vagos, articulando-se

em rede de forma complementar com o Hospital

Distrital de Agueda e o Hospital Visconde de Salreu

em Estarreja;

e Hospital Visconde de Salreu — Estarreja: concelhos
de Estarreja, Murtosa, partes de Albergaria, Oliveira

de Azeméis, Ovar e Aveiro;

e Hospital Distrital de Agueda: concelhos de Agueda

e Sever do Vouga.

Para além do Centro Hospitalar, existem ainda na regido

o Hospital José Luciano de Castro, localizado no
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concelho de Anadia e cuja area de influéncia se limita ao
proprio concelho, o Hospital da Misericérdia de
Sangalhos, também localizado no concelho de Anadia, o
Hospital Doutor Francisco Zagalo, no concelho de
Ovar, e o CLIRIA - Hospital Privado de Aveiro,
localizado no centro da cidade de Aveiro (freguesia de

Vera Cruz).

Relativamente aos Cuidados Primarios de Saude,
verifica-se que a maioria das freguesias dos concelhos da
regido em estudo dispde de, pelo menos, um Centro de

Satde (ou Extensdo), constituindo excegdo:
e a freguesia de Vera Cruz no concelho de Aveiro;

e 4 freguesias do concelho de Vagos — Santo Antdnio
de Vagos, Santo André de Vagos, Calvido e Fonte de

Angedo;

e 4 freguesias do concelho de Agueda — Espinhel, Ois

da Ribeira, Segadaes ¢ Lamas do Vouga;

e 3 freguesias do concelho de Anadia — Moita, Ois do

Bairro e Paredes do Bairro;

e 4 freguesias no concelho de Sever do Vouga —

Dornelas, Couto de Esteves, Paradela e Cedrim.

e ¢ a freguesia do Monte no concelho da Murtosa.

Os residentes destas freguesias encontram-se abrangidos

pelos centros de satide da sede do respetivo concelho.
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Figura 67 — Localizagdo dos equipamentos de salde

N 3 % Equipamentos de saide:
e,
m S ®  Centro de Saide
. ",: (ou Extensfo)
.
& : A
% U
. -

. Hospital

Rede Rodoviaria
------ Rede Ferroviaria

[ umite de Freguesia
[ Limite de Concelho

Fonte: Com base na informagdo disponibilizada pelas CM
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C.5.4. Grandes centros comerciais e
principais superficies comerciais

Grande parte das unidades comerciais da regido
corresponde a espagcos de pequena dimensdo e
capacidade de atragdo limitada, destacando-se contudo
alguns Centros Comerciais de maior relevo e com

capacidade de atragdo supramunicipal, designadamente:

e O Centro Comercial Dolce Vita Ovar, localizado
proximo da zona industrial e da cidade de Ovar (zona

Ovar_11);

e O Centro Comercial Férum Aveiro, localizado no
centro da cidade de Aveiro, junto a Ria (zona

Aveiro _04);

e O Centro Comercial Glicinias, também na cidade de
Aveiro, mas localizado na sua periferia, adjacente a

EN109 (zonas Aveiro 07 e Aveiro 09);

e O Aveiro Shopping Center, localizado na zona
industrial de Aveiro, adjacente a A25 (zona

Aveiro_18).

Forum Aveiro (Fonte: www.forumaveiro.com)

Na Figura 68 assinalam-se ainda outras superficies
comerciais existentes na regido, as quais também
constituem polos geradores/atractores de deslocagdes em
TI com algum peso (devido sobretudo a sua dimensdo
e/ou localizagdo excéntrica aos nucleos urbanos). Devido
a concentracdo destas unidades destaca-se o Aveiro
Retail Park, localizado na zona industrial de Aveiro,

junto ao nd da A17 com a A25 (zona Aveiro_19).

Importa notar que, conforme se pode observar na figura
seguinte, a grande maioria destes espacos comerciais se
localiza ao longo dos principais eixos rodoviarios,

nomeadamente a EN109 (IC1), a A25 e 0 IC2.
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Figura 68 — Localizagdo dos principais centros e grandes superficies comerciais

Principais centros e superficies
comerciais:

& Centro Comercial
€  Superdicie Comercial
e Mercado

Rede Rodoviana
------ Rede Ferroviaria

[ Limite de Freguesia
[ Limite de Concelho

Fonte: Com base na informagdo disponibilizada pelas CM
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C.5.5. Zonas Industriais

Conforme anteriormente mencionado, a atividade
industrial tem grande expressdo na regido de Aveiro,
apresentando-se na Figura 71 os principais polos
industriais/logisticos dos  concelhos em  estudo
(identificados nos ortofotomapas e/ou nos trabalhos de

campo / visitas técnicas).

Da sua analise é possivel verificar que estes polos se
localizam maioritariamente nas proximidades dos
principais eixos rodoviarios (nomeadamente a A25, Al,
A29 e IC2) e ferrovidrios, apresentando contudo
dimensdes e capacidades de atragdo de deslocagdes muito
diferenciadas (ndo sé as associadas ao transporte de
mercadorias, mas também as relacionadas com as

deslocagdes dos trabalhadores).

Destes polos destaca-se a zona industrial de Aveiro (ZI
de Esgueira-Taboeiro), ndo sé pelo numero de unidades
industriais/logisticas que concentra, mas também pelas
diversas superficies comerciais ai localizadas (e.g. Aveiro

Retail Park e Aveiro Shopping Center).

Figura 69 — Fotografia aérea da ZI de Aveiro

Fonte: http://www.bing.com/maps

Para além desta zona industrial, importa destacar pela sua

dimensio:

e a zona industrial de Agueda (ZI Norte de
Agueda), localizada na convergéncia de 4
freguesias do concelho de Agueda (Segadaes,
Trofa, Agueda e Travassd), junto a linha

ferroviaria e ao n6 do IC2 com a EM578;

e a ZI de Barro-Vale do Grou-Brejo, localizada
também no concelho de Agueda (freguesias de
Barro, Aguada de Cima e Borralha), entre o IC2
e a ENI, préoximo do n6 destas vias com a

EN596;

e a Z1 de Albergaria-a-Velha, localizada na
freguesia de Albergaria-a-Velha, junto a linha
ferroviaria ¢ ao n6 do IC2 com a Variante do

Sobreiro;

e a Zl/Logistica do Porto de Aveiro, localizada
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na freguesia da Gafanha da Nazar¢, no concelho

de Ilhavo;

e a zona industrial/empresarial de Estarreja,
incluindo o Parque Empresarial da
Quimiparque, o Eco parque Empresarial de
Estarreja e a ZI Quinta da Industria,
localizada na convergéncia de 3 freguesias do
concelho de Estarreja (Beduido, Avanca e
Pardilhd), junto a linha ferroviaria ¢ ao n6 da

A29 com a EN109;

e a zona industrial de Ovar, localizada na
freguesia de Sdo Jodo, no concelho de Ovar, a
norte da cidade, junto a linha ferroviaria e ao n6é

da EN109 com a Avenida D. Manuel I.

Figura 70 — Fotografia aérea da Z| de Agueda

I
(7]
~J
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Figura 71 — Localizag&o dos principais polos industriais/logisticos

\' . Zona Industnais / Loglsticas

Rede Rodoviana

Rede Ferroviana

l:] Limite de Freguesia

e

)

] Limite de Concelho

PLAS

Fonte: Com base na informagdo disponibilizada pelas CM e pesquisa prdpria
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| D.Mobilidade

D.1. Breve enquadramento

O conhecimento dos padrdes de mobilidade dos
residentes na Regido de Aveiro constitui uma das
informagdes fundamentais para a boa defini¢do de uma
estratégia coerente e sustentavel de atuagdo no sistema de

acessibilidades da regido.

No ambito do PIMT-RA foi realizado um Inquérito a
Mobilidade da populagdo que reside nos onze concelhos
que integram a Regido de Aveiro; este capitulo esta

organizado nas quatro secgdes seguintes:

e Descricio sumaria do inquérito a mobilidade.
Neste ponto apresenta-se os principais resultados do
inquérito a mobilidade no que se refere ao numero
de inquéritos validos, taxas de amostragem e fatores
médios de expansdo para cada concelho e para a

Regido de Aveiro;

e Caracteristicas gerais da populacido residente.
Neste subcapitulo descrevem-se as principais
caracteristicas demograficas e socioeconémicas da
populagdo residente na Regido de Aveiro (e.g.,
estrutura etaria e sexo, nivel de instrugdo, status
social, ...), mas também alguns aspetos que
condicionam a mobilidade como sejam a posse de

automovel ou a habilitagdo para conduzir;

e Dinamicas de mobilidade. Este subcapitulo

caracteriza os padrdes de mobilidade dos residentes,

apresentando a descri¢do dos modos de transporte e
motivos das viagens, a distribuigdo das viagens ao

longo do dia e outros indicadores relacionados.

D.2. Descricao sumaria do
inquérito a mobilidade dos
residentes

O Inquérito a Mobilidade foi realizado aos residentes na
Regido de Aveiro. Para conhecer em maior detalhe as
opgdes metodoldgicas que estiveram subjacentes a
realizacdo do inquérito a mobilidade, recomenda-se a
leitura do Relatorio de Programacdo dos Trabalhos de
Campo (Fase 0), no qual é apresentado o processo de
dimensionamento da amostra, a estrutura dos
questionarios, as metodologias de inquérito e de

validacdo dos resultados.

De acordo com os dados Provisoérios do Censos de 2011,
a popula¢io residente na Area de Estudo rondava os
370,4 mil habitantes, dos quais cerca de 319,5 mil tinham
14 ou mais anos. Por razdes legais, o Inquérito a
Mobilidade apenas pode abranger pessoas a partir dos 14

anos.

O inquérito a mobilidade foi realizado telefonicamente e
apoiou-se num  questionario  desenvolvido em

computador, no qual os inquiridores “apenas” tinham de
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seguir o encadeamento das perguntas apresentadas pelo

computador.

No total foram realizados 6.302 questionarios validos,
repartidos pelas varias zonas de forma aproximadamente
proporcional aos seus quantitativos populacionais,
garantindo para o total da Regido de Aveiro uma taxa de
amostragem de 2,0%. Esta taxa de amostragem significa
dizer que cada inquérito traduz, em média, o
comportamento de 50 pessoas residentes na mesma zona
¢ no mesmo estrato etario e sexo da pessoa que

respondeu ao inquérito.

fatores multiplicativos. Este processo de expansdo de
amostra permite que cada inquérito passe a representar
um conjunto de individuos da populagio com
carateristicas idénticas ao inquirido. A expansio da
amostra possibilita a apresentagdo dos resultados para a

populagdo total da zona / concelho / CIRA.

Na Tabela 2 apresenta-se a reparticio da amostra por
escaldo etario e sexo para cada um dos concelhos da
Regido de Aveiro e na Tabela 3 apresenta-se a amostra
total, a taxa de amostragem, o erro amostral para um

nivel de confianga de 95% e o coeficiente de expansao

médio.
Por forma a ter resultados para o total da populacio,

procedeu-se ao célculo dos coeficientes de expansdo ou

Tabela 2 — Amostra por concelho, escaldo etéario e sexo

14-24 anos 25-44 anos 45-64 anos 65 ou mais anos TOTAL
Concelho H M H M H M H M H M Total
Agueda 70 71 108 108 87 92 65 71 330 342 672
Albergaria-a-Velha 33 32 56 59 44 48 28 35 161 174 335
Anadia 42 43 62 65 53 58 43 53 200 219 419
Aveiro 104 107 209 260 202 285 176 237 691 889 | 1.580
Estarreja 20 30 52 81 72 104 53 79 197 294 491
ilhavo 39 44 93 112 91 117 77 96 300 369 669
Murtosa 7 12 10 22 20 38 17 35 54 107 161
Oliveira do Bairro 9 21 29 63 55 85 53 74 146 243 389
Ovar 77 78 140 170 110 171 76 126 403 545 948
Sever do Vouga 6 11 21 43 38 49 23 34 88 137 225
Vagos 30 26 43 55 56 83 53 67 182 231 413
Regido de Aveiro 437 475 823 1.038 828 | 1.130 664 907 | 2.752| 3.550 | 6.302

Fonte: Inquérito a Mobilidade, 2011/2012
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Tabela 3 — Amostra por concelho, escaldo etario e sexo

Concelho Populacio Reside;ltsss >=14 Inquéritos AnTjs);:a(jgim Fagi}i\:ﬁg;z de Erro Amostral
Agueda 47.729 41.005 672 1,6% 61 3,7%
Albergaria-a-Velha 25.252 21.598 335 1,6% 64 5,3%
Anadia 29.121 25.630 419 1,6% 61 4,7%
Aveiro 78.444 67.803 1.580 2,3% 43 2,4%
Estarreja 26.997 22.944 491 2,1% 47 4,4%
flhavo 38.598 32.743 669 2,0% 49 3,8%
Murtosa 10.585 9.055 161 1,8% 56 7,7%
Oliveira do Bairro 23.028 19.097 389 2,0% 49 4,9%
Ovar 55377 47.128 948 2,0% 50 3,2%
Sever do Vouga 12.356 10.601 225 2,1% 47 6,5%
Vagos 22.851 18.893 413 2,2% 46 4,8%
Regido de Aveiro 370.338 316.498 6.302 2,0% 50 0,0%

Fonte: Censos, 2011, Inquérito a Mobilidade, 2011/2012

Este inquérito permitiu enquadrar os padrdes de

mobilidade no que respeita a descricdo das viagens (hora D.3. Caracteristicas gerais da
de inicio e de fim, motivo da viagem e modo de populagéo residente na Regléo
transporte utilizado, etc.), mas também caracterizar o de Aveiro

inquirido e o respetivo agregado relativamente a diversas

variaveis que enquadram e condicionam a mobilidade
(e.g., nivel de instru¢io e profissdo do inquirido, D.3.1. Estrutura etaria da populagéo

dimensdo do agregado, numero de veiculos,

. o . . . Na Tabela 4 e nas Figura 72 e Figura 73 apresenta-se a
disponibilidade de estacionamento na residéncia, etc.).

distribuicdo etaria e por sexo dos residentes na Regido de
Nos pontos seguintes apresentam-se o0s principais Aveiro.

resultados deste inquérito.
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Figura 72 — Reparticdo da populagéo residente por

sexo, por concelho

Regido de Aveiro ] ‘48% _‘
g | | | |
g | | | |
Sever do Vouga 47% _
g | | | |
g | | | |
Oliveira do Bairro 46% _
. | | | |
g | | | |
havo % .
g | | | |
g | | | |
g | | | |
g | | | |
Albergaria-a-Velha 48% _
g | | | |
0% 2(;% 46% 60'% 8(;% 10'0%
Homem = Mulher

Fonte: Inquérito a Mobilidade, 2011/2012

Na Regido de Aveiro, a reparticdo da populag@o entre os
dois sexos é de 48% homens e 52% mulheres. Apenas os
concelhos de Vagos, Sever do Vouga, Aveiro e Oliveira
do Bairro apresentam uma reparticdo ligeiramente
diferente: 47% homens / 53% mulheres nos trés
primeiros concelhos e 46% homens / 54% mulheres, no

ultimo caso.

TiS -
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Tabela 4 — Reparticdo da populagao residente por estrutura etaria e sexo, por concelho

14-24 anos 25-44 anos 45-64 anos 65 ou mais anos TOTAL

Concelho H M H M H M H M H M Total

Agueda 2.615| 2.800| 7.183| 7.547 5462 | 6.167 4261 4971 19.521| 21.484| 41.005
Albergaria-a-Velha 14241 1.516| 3.926| 4.118 2.893 | 3.139 2.221| 2.362| 10463 11.135| 21.598
Anadia 1.514| 1.646| 4.020| 4.274 3.433 | 3.830 3316 | 3.598| 12.283| 13.348| 25.630
Aveiro 4401 | 4.892| 12.375| 13.714 8.968 | 10.075 6321 7.058| 32.064| 35.739| 67.803
Estarreja 1.303 | 1.604| 4.040| 4.183 2.975| 3.382 2,622 | 2.835| 10.940| 12.004 | 22.944
flhavo 2.099 | 2.309| 6.224| 6.598 4220 | 4.837 3.075| 3.381| 15.618| 17.125| 32.743
Murtosa 616 659 1.538 1.568 1.058 | 1.219 1.147 | 1.251 4.359 4.696 9.055
Oliveira do Bairro 889 | 1.281| 3.123| 3.539 2.559 | 2.960 2260 | 2.486 8831 | 10.265| 19.097
Ovar 3.301| 3.553| 9.303| 9.729 5.816| 6.538 4301 | 4.587| 22.721| 24.408| 47.128
Sever do Vouga 349 616 | 1.759 1.885 1.453 | 1.563 1.395| 1.580 4.957 5.645| 10.601
Vagos 1.196 | 1.527| 3.247| 3.371 2278 | 2.837 2.166 | 2.271 8.887 | 10.006| 18.893
Regido de Aveiro 19.705 | 22.401 | 56.738 | 60.526 41.116 | 46.547 33.084 | 36.381 | 150.643 | 165.855| 316.498

Fonte: Inquérito a Mobilidade, 2011/2012

Figura 73 — Reparticdo da populagdo residente por estrutura etéria, por concelho

Albergaria-a-Velha 14%
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Fonte: Inquérito a Mobilidade, 2011/2012
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A reparticdo por escaldo ¢ muito idéntica em todos os
concelhos em analise, sendo que predomina a populacio
em idade ativa. Cerca de 65% da populacdo em analise
tem idade compreendida entre os 25 e os 64 anos. A
populacdo idosa constitui cerca de 22% da populagdo da
regido, sendo os concelhos de Sever do Vouga, Murtosa e
Anadia aqueles que apresentam a populagdo mais

envelhecida.

D.3.2. Dimenséao dos agregados

Na Tabela 5 apresenta-se a reparti¢do dos alojamentos
em fung¢do da dimensio da familia. Regra geral, os
resultados dos inquéritos foram extrapolados para a
popula¢do, mas neste caso optou-se por extrapolar os
resultados para o total de alojamentos existentes na

Regido de Aveiro.

Segundo os Dados Provisorios do Censos de 2011, o total

de alojamentos para a Regido de Aveiro ¢ préximo dos

137,7 mil alojamentos.

A dimensio média dos agregados dos residentes na
Regido de Aveiro é de 2,9, resultado que ¢ consistente
com os dados dos Censos de 2011, nos quais a dimensao

média da familia ¢ de 2,7 pessoas/agregado.

Da analise da Tabela 5 é possivel constatar que 57% dos
agregados familiares na Regido de Aveiro sio
constituidos por trés ou mais pessoas. Quando se
analisam os resultados deste indicador por concelho (vide
Figura 74 e Figura 75), verifica-se existirem algumas
diferencas na dimensdo média da familia, a qual ¢ mais
elevada em Albergaria-a-Velha, Agueda e Anadia
(respetivamente 3,24, 3,17 e 3,19 pessoas por
alojamento), ¢ mais baixa nos concelhos de Aveiro ¢
flhavo (respetivamente 2,70 e 2,73 pessoas por

alojamento).

Tabela 5 — Alojamentos em fung¢éo da dimensao da familia, por concelho

Dimensio do 5 ou mais Nio sabe / Dimensdo Média
Agregado Familiar 1 pessoa | 2 pessoas | 3 pessoas | 4 pessoas pessoas Niao TOTAL do Agr.e.gado
responde Familiar

Agueda 935 5.045 5.136 4.078 2.280 0 17.474 3,17
Albergaria-a-Velha 567 2.837 2.139 2.286 1.388 28 9.245 3,24
Anadia 549 3.145 2.977 2.822 1.371 0 10.864 3,19
Aveiro 4.014 10.854 8.854 5.539 1.694 238 31.193 2,70
Estarreja 791 3.598 2.297 1.998 899 40 9.623 2,89
flhavo 1.761 5.184 3.854 2.893 856 62 14.609 2,73
Murtosa 359 1.360 931 703 359 129 3.841 2,84
Oliveira do Bairro 1.033 2.711 2.305 1.471 768 152 8.441 2,81
Ovar 1.678 6.121 5.497 4.502 1.598 118 19.515 2,94
Sever do Vouga 610 1.565 997 986 418 23 4.599 2,83
Vagos 830 2.796 1.993 1.683 914 35 8.250 2,92
Regido de Aveiro 13.127 45.216 36.978 28.960 12.547 825 | 137.654 2,91

Fonte: Inquérito a Mobilidade, 2011/2012
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Figura 74— Reparticdo dos agregados em funcéo

da dimenséo da familia, por concelho

Regido de Aveiro

Vagos

Sever do Vouga

Ovar

Oliveira do Bairro

Murtosa

flhavo

Estarreja

Aveiro

33%

34%

34%

32%

33%

37%

36%

38%

28% 23%

25% 19%

26%

24% 21%

Anadia 29% 27% 26%
| |
Albergaria-a-Velha 31% 23% 25%
| |
Agueda 29% 29% 23%
20% 40% 60% 80% 100%

m 1 pessoa

Figura 75 — Dimensdo média dos agregados
familiares, por concelho
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Regido de Aveiro

TiS

D.3.3. Nivel de instrucédo da populacao

Na Tabela 6 e na Figura 76 apresenta-se a reparticdo da

populagdo em fungdo do seu nivel de instrugdo.

Excluindo da andlise as respostas “Nao sabe/Nao

responde” verifica-se que:

e Cerca de 17% da populagio tem formacdo
universitaria;

e A populagio com curso médio / politécnico
corresponde a 3% do total, sendo que 21% dos
residentes possuem o 7.° ano liceal (12.° ano atual);

e A analfabeta tem

populagio pouca

representatividade (6% do total).

Refinando a analise para o nivel do concelho, verifica-se
existirem diferengas no nivel de instru¢do dos residentes
em fung¢io do concelho de residéncia:

e Aveiro é o concelho que apresenta a maior quota de
populacdo com curso universitario (25%), acima do
valor médio da Regido (17%);

e A maior percentagem de analfabetismo regista-se
em Oliveira do Bairro (10% da populagdo ¢&
analfabeta ou tem a instru¢do primaria incompleta).

e O ensino politécnico tem uma expressdo muito baixa

em todos os concelhos.
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Tabela 6 — Populag&o segundo o nivel de instrugéo da populagéo (abs. e %), por concelho

7° ano 5% ano 2° ano ~ | Analfabeto / =
; . ~ Curso . . o | 1 » | Instrucio . Naio sabe
Nivel de instrucio Curso Py liceal liceal (9° | liceal (6 .. Instrucio =
R . P médio / o priméria AR / Nao TOTAL
do inquirido: Universitario P (12° ano ano ano primaria
Politécnico completa | . responde
atual) atual) atual) incompleta
Agueda 4.187 841 8.413 8.153 5.340 11.417 2.548 106 41.005
Albergaria-a-Velha 3.132 358 4.749 3.825 2.478 5.722 1.195 140 21.598
Anadia 4.421 352 5.269 4.040 2.453 6.860 2.161 74 25.630
Aveiro 16.558 2.319 13.721 11.237 6.211 11.692 3.543 2.520 67.803
Estarreja 3421 457 4.134 5.162 2.693 5.545 1.002 530 22.944
flhavo 4.456 1.404 6.617 5.827 3.005 7.584 1.453 2.397 32.743
Murtosa 1.258 145 1.632 1.905 690 2.386 733 307 9.055
Oliveira do Bairro 2.456 619 3.175 3.320 2.720 4.480 1.898 428 19.097
Ovar 7.521 841 10.257 8.285 4.780 10.961 2.324 2.159 47.128
Sever do Vouga 1.076 152 1.623 1.700 1.342 3.571 952 185 10.601
Vagos 2.436 358 3.940 3.201 2.105 5.246 1.296 312 18.893
Regiio de Aveiro 50.923 7.845 63.529 56.654 33.818 75.465 19.106 9.157 | 316.498

Fonte: Inquérito & Mobilidade, 2011/2012

Figura 76 — Populag&o segundo o nivel de instrugdo, por concelho
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D.3.4. Profissdo

O inquérito & mobilidade incluiu uma questdo relativa a
profissdo do inquirido; esta pergunta foi tratada como
uma pergunta aberta uma vez que se considerou ser
preferivel codificar a profissdo a posteriori ao invés de
deixar ao livre arbitrio dos inquiridores a classificagdo

das profissdes e atividades referidas (Tabela 7).

A populagio residente na Regido de Aveiro esta repartida
pelas diferentes profissdes, sendo de destacar a
importdncia das atividades manuais (Trabalhadores
manuais ¢ similares por conta propria (Canalizadores,
Carpinteiros, Sapateiros, Pintores, etc.) e Trabalhadores
manuais (Operarios, Trabalhadores agricolas, etc.), as
quais representam cerca de 20% do peso total (ndo

considerando as “ndo respostas”; codigos 11 e 13).

As atividades qualificadas (profissdes liberais e similares,
como sejam, os médicos, advogados, arquitetos,
engenheiros,  contabilistas,  economistas, artistas,
fotdgrafos, decoradores, etc.) e profissdes técnicas,
cientificas e artisticas por conta de outrem, cddigo 4 e 7,

respetivamente) sdo exercidas por 11% da populagio,

enquanto o emprego associado a profissdes ndo
administrativas (lojistas, vendedores, policias, etc.)
emprega também um conjunto significativo dos

residentes (5% do total; codigo 10).

A populagao reformada (cddigo 16) € superior a quota da
populagdo com mais de 65 anos (19%), sendo de admitir
que os maiores quantitativos de popula¢do reformada
(27%) encontrados no Inquérito a Mobilidade refletem o
processo de reformas antecipadas ocorrido ha alguns
anos, tanto na administragdo publica, como nas diversas

empresas de capital publico (e.g., CP, EDP, CTT, ...).

Os desempregados (codigo 12) representam 10% da
populacio residente no concelho, valor que é superior ao
verificado nos Censos de 2001 (cerca de 8%), mas que
estd perfeitamente enquadrado quando se considera a

conjetura econdmica presente.

Os estudantes acima dos 14 anos representam 10% da
populacdo, o que esta em consonancia com a faixa etaria
entre os 14 e os 24 anos que representa cerca de 12% do

total da populag@o.
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Tabela 7 — Populag&o segundo a profissao (abs. € %)

TiS

Residentes na Regidio de Aveiro
Cédigos Profissao o % sem
Abs. %o NS/NR
| Patrio/proprietario (agricultura, comércio, industria, servigos)
(empresa/loja/exploragdo com 6 ou mais trabalhadores) 2.129 1% 1%
5 Quadros superiores (responsavel por 6 ou mais trabalhadores) - Administrador,
Presidente, Diretor, Gerente 130 0% 0%
3 Quadros superiores (responsavel por 5 ou menos trabalhadores) -
Administrador, Presidente, Diretor, Gerente 735 0% 0%
4 Profissdes liberais e similares (Médicos, Advogados, Arquitetos, Engenheiros,
Contabilistas, Economistas, Artistas, Fotografos, Decoradores, etc. 3.634 1% 1%
5 Quadros médios (responsavel por 6 ou mais trabalhadores) -Chefe de seccao,
Chefe de servigos 100 0% 0%
Patrao/proprietario (agricultura, comércio, industria, servigos)
6 . =
(empresa/loja/exploragdo com 5 ou menos trabalhadores) 8.510 3% 3%
7 Profissdes técnicas, cientificas e artisticas por conta de outrem (Perfil
semelhante ao cddigo 04, mas trabalhando por conta de outrem) 31.667 10% 10%
] Quadros médios (responsavel por 5 ou menos trabalhadores) (Chefe de secgdo,
Chefe de servigos) 1.569 0% 1%
9 Empregados de escritorio 13.865 4% 5%
10 Empregados trabalhando sem ser em escritorios (Lojistas, Vendedores,
Policias, etc.) 19.860 6% 7%
1 Trabalhadores manuais e similares por conta propria (Canalizadores,
Carpinteiros, Sapateiros, Pintores, etc.) 8.191 3% 3%
12 Desempregados 31.228 10% 10%
13 Trabalhadores manuais (Operdrios, Trabalhadores agricolas, etc.) 51.710 16% 17%
14 Domésticas 17.027 5% 6%
15 Estudante 31.042 10% 10%
16 Reformados / Pensionistas 82.565 26% 27%
99 Nao sabe / Nao responde 12.537 4% 4%
TOTAL 316.498 100% 100%

Fonte: Inquérito a Mobilidade, 2011/2012/2012

Em resumo, verifica-se que na Regido de Aveiro 47% da

populagdo com idade igual ou superior a 14 anos (142,1

mil individuos) esta empregada.
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Tabela 8 — Residentes segundo a situagao perante o emprego, por concelho

Concelho Empregado | Reformado | Desempregado | Estudante | Doméstica Nﬁ:es:;)l::liile\lﬁo Total
Agueda 22377 9.797 2.331 4.350 1.971 178 | 41.005
Albergaria-a-Velha 11.207 4.956 1.464 1.827 1.965 179 | 21.598
Anadia 13.035 7.324 1.844 1.753 1.449 226 | 25.630
Aveiro 29.042 17.583 6.796 7.323 3.018 4.042 | 67.803
Estarreja 10.152 6.011 1.991 2.208 1.620 961 | 22.944
flhavo 13.580 8.993 2.919 3.758 1.443 2.050 | 32.743
Murtosa 3.925 2.431 1.002 849 463 386 | 9.055
Oliveira do Bairro 9.029 5.261 1.518 1.559 905 824 | 19.097
Ovar 18.071 11.977 7.618 4.626 2.554 2.282 | 47.128
Sever do Vouga 4.086 3.148 1.163 701 773 731 | 10.601
Vagos 7.596 5.178 2.580 2.087 774 678 | 18.893
Regido de Aveiro 142.099 82.659 31.228 31.042 16.933 12.537 | 316.498

Fonte: Inquérito a Mobilidade, 2011/2012

Figura 77 — Situagdo perante a atividade profissional, por concelho
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D.3.5. Tipo de alojamento

A Regido de Aveiro caracteriza-se por uma grande
diversidade territorial: zonas tipicamente rurais
contrastam com zonas urbanas, bairros de moradias com
bairros de edificios plurifamiliares. Esta heterogeneidade
de ocupagdo do territorio condiciona a estratégia de
mobilidade a adotar, seja porque tem associadas
densidades urbanas distintas, seja porque os residentes
numa e noutra tipologia urbana tém propensdo para

opgdes modais distintas.

Tabela 9 - Alojamento segundo o tipo de
alojamento (abs.), por concelho
Concelho Apartamento | Moradia | Total

Agueda 2.095| 15379 17.474
Albergaria-a-Velha 978 8.267 9.245
Anadia 882 9.982 | 10.864
Aveiro 9.821 21.372 | 31.193
Estarreja 798 8.825 9.623
[lhavo 1.497 13.112 | 14.609
Murtosa 372 3.469 | 3.841
Oliveira do Bairro 905 7.536 8.441
Ovar 3252 16.263| 19.515
Sever do Vouga 347 4.252 4.599
Vagos 337 7.913 8.250
Regiio de Aveiro 21.285 | 116.369 | 137.654

Fonte: Inquérito a Mobilidade, 2011/2012

Cerca de 85% dos alojamentos na Regido de Aveiro sdo
moradias e 15% sdo apartamentos (ver Figura 78).
Vagos, Sever do Vouga, Estarreja e Anadia sdo os
concelhos onde o peso dos apartamentos é menor. Aveiro
é o concelho onde o peso dos apartamentos é maior

(31%), o que se justifica pela importancia da cidade de

i3]

Aveiro no préprio concelho.

Figura 78 - Alojamento segundo o tipo de
alojamento, por concelho
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Fonte: Inquérito a Mobilidade, 2011/2012

D.3.6. Habilitacao para conduzir

O desenvolvimento de uma estratégia de promocdo de
uma mobilidade mais sustentavel tem que ter em
considerag¢do diferentes fatores como sejam, a origem-
destino das viagens, as horas a que estas se realizam, as
opgdes modais oferecidas e respetivo custo (em tempo e
dinheiro), mas também, o contexto de base de acesso ao

automovel.

De modo a avaliar a habilitagdo para conduzir da
populacdo residente na Regido de Aveiro foi perguntado
aos inquiridos se tém carta de conducdo e, em caso
afirmativo, se efetivamente conduzem. O resultado das
respostas a esta pergunta ¢ apresentado na Tabela 10 e na
Figura 79, verificando-se que 71% dos inquiridos refere

ter carta e conduzir.
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Tabela 10 - Capacidade de utilizacdo do

automével (competéncias para a condugdo, por

concelho)
Concelho g::;g‘ui C‘:;: ‘ Nz"l;)rttzm Total
conduz
Agueda 30.638 893 9.475| 41.005
Albergaria-a-Velha | 15.034 1.252 5.312| 21.598
Anadia 19.051 637 5.942| 25.630
Aveiro 49.628 3.041 14981 | 67.649
Estarreja 16.132 780 6.032| 22.944
flhavo 23372 1.889 7.311| 32571
Murtosa 6.007 319 2.729 9.055
Oliveira do Bairro 12.687 1.458 4.866 | 19.011
Ovar 33.171 1.909 12.013 | 47.093
Sever do Vouga 6.440 1.100 3.028 | 10.568
Vagos 13.387 593 4.857| 18.837
Regido de Aveiro | 225.547 | 13.870 76.546 | 315.963

Fonte: Inquérito a Mobilidade, 2011/2012

Entre a populag@o com idade igual ou superior a 14 anos
(universo abrangido pelo inquérito), a percentagem de
populagdo que ndo tem capacidade de conduzir ndo
atinge sequer os 30%, o que se constitui como um
importante indicador de “elevada propensdo para a

utilizagdo do automoével” na Regido de Aveiro.

()

Figura 79 - Capacidade de utlizagdo do

automdvel (competéncias para a condugéo) , por
concelho
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Fonte: Inquérito @ Mobilidade, 2011/2012

A andlise deste indicador por concelho mostra que ndo
existem diferengas muito acentuadas entre os onze
concelhos da regido. Agueda é o concelho onde a
propensdo para a utilizagdo do automével € maior: 75%
da populacdo tem carta e conduz e Sever do Vouga ¢ o
concelho onde a propensdo para a utilizacgdo do
automovel é menor (apenas 61% da populacdo tem carta
e conduz). O concelho da Murtosa ¢ aquele onde existe a

maior quota de populag@o sem carta (30%).

D.3.7. Automoveis com as despesas
pagas pela empresa

Se por um lado importa considerar a disponibilidade do
automovel ou a posse de carta de condugdo (condigdes
necessarias, mas ndo suficientes para a utilizagdo do
automovel), importa também avaliar em que medida as
despesas com o automovel sdo pagas em parte ou, na

totalidade pela empresa em que as pessoas trabalham,
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fator que pode contribuir para dificultar a transferéncia

modal para outros modos de transporte.

De facto, em termos genéricos, ¢ comummente aceite que
as pessoas que tém as despesas do automovel pagas pela
empresa sdo “cativas” do transporte individual,
particularmente nas deslocagdes pendulares do tipo casa-

trabalho.

Globalmente, apenas cerca de 9% dos inquiridos tém as
despesas inerentes a utilizacdo do veiculo pagas pela

empresa (em parte ou na totalidade).

Na Figura 80 apresenta-se a percentagem de veiculos
com despesas pagas em cada um dos concelhos da
Regido de Aveiro, verificando-se que este valor varia
entre os 3% na Murtosa e em Sever do Vouga ¢ 15% em

Agueda.

Tabela 11 — Veiculos com despesas de utilizagdo

pagas, por concelho

Veiculos Veiculos com as

Concelho no despesas pagas

agregado Abs. %
Agueda 29.824 4.473 15%
Albergaria-a-Velha 15.023 1.603 11%
Anadia 19.181 2.159 11%
Aveiro 43.413 4.526 10%
Estarreja 14.247 562 4%
flhavo 20.111 1.430 7%
Murtosa 5.389 159 3%
Oliveira do Bairro 11.512 761 7%
Ovar 27.635 2.045 7%
Sever do Vouga 5.897 195 3%
Vagos 11.808 867 7%
Regido de Aveiro 204.041 18.779 9%

Fonte: Inquérito a Mobilidade, 2011/2012

)

Figura 80 - Percentagem de residentes com

despesas de utilizagdo de veiculos pagas (%), por
concelho
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Fonte: Inquérito & Mobilidade, 2011/2012

Complementarmente, no inquérito pergunta-se qual o
tipo de despesa que ¢ paga pela empresa: combustivel,

portagens, estacionamento, manutengdo e seguros.

Na tabela e figura seguintes apresenta-se os resultados
apurados para a Regido de Aveiro. Da sua leitura é
possivel concluir que, do total de veiculos com despesas
pagas, 86% tém o combustivel pago, 72% tém as
portagens pagas, 60% tém o estacionamento pago e 54%

tém as despesas de manutencdo e seguros pagas.
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Tabela 12 — Tipo de despesas dos velculos pagas pela empresa, por concelho

Despesas pagas em:
Concelho 5 5 5
Combustivel Portagens Estacionamento Ma;:gtﬁ:g:o ¢ Na:esszlljl:)enill:ao
Agueda 4.369 4.003 4.418 3.510 55
Albergaria-a-Velha 1.466 1.546 1.386 1.242 56
Anadia 1.974 2.159 2.028 1.974 0
Aveiro 4.103 3.044 2.043 2.018 423
Estarreja 327 241 207 165 235
ilhavo 1.172 727 303 244 258
Murtosa 81 71 17 47 78
Oliveira do Bairro 514 597 217 375 164
Ovar 1.223 558 444 404 822
Sever do Vouga 171 195 21 45 0
Vagos 816 396 179 92 51
Regiiio de Aveiro 16.216 13.538 11.263 10.115 2.563

Fonte: Inquérito & Mobilidade, 2011/2012

Figura 81 — % de veiculos com despesas pagas por tipo de despesa, por concelho
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D.4. Dindmicas de mobilidade

D.4.1. Enquadramento

Seguidamente apresentam-se alguns dos principais
resultados do inquérito a mobilidade no que respeita aos
padrdes de mobilidade dos residentes na Regido de

Aveiro.

D.4.2. Numero médio de viagens
realizadas pelos residentes

Na Tabela 13 e Figura 82 apresenta-se, para cada um dos
concelhos, a reparticdo da populagdo em fungéo do total
de viagens diarias realizadas. Da analise destes resultados

importa destacar que:

e A populagdo que nao realiza viagens (normalmente
designada de populagdo imdvel) corresponde a 15%
da populacdo total. Destacam-se os concelhos de
Agueda, Albergaria-a-Velha e Anadia, como sendo
os concelhos que apresentam a maior quota de
populagdo imdvel, o que pode estar associado a uma
subdescricdo das viagens realizadas a pé na
proximidade da residéncia (viagens com duragdes

iguais ou inferiores a 5 minutos);

e A maior parte dos residentes na Regido de Aveiro
realiza duas viagens diarias (58% do total). Verifica-
se ainda que cerca de 26% das pessoas realiza mais
do que 2 viagens. Esta percentagem, embora baixa,
estda dentro dos valores que tém sido encontrados
noutros concelhos de pequena ¢ média dimensdo. A

baixa percentagem de pessoas a descreverem mais

S

do que 2 viagens pode estar relacionada com a

concorréncia de dois aspetos distintos:

Cada vez mais as pessoas que trabalham
concentram ao fim de semana algumas
atividades de lazer regular ou ocasional ¢ até
mesmo compras € assuntos pessoais. Mesmo
para as pessoas que tém filhos pequenos ¢ de
esperar que, em muitos casos, a escola dos filhos
seja proxima do local de residéncia ou emprego,
ndo obrigando a realizagdo de uma viagem
especifica (e por isso esta ¢ omitida pelos

inquiridos);

Admite-se  que  possa  existir  alguma
subdescri¢do das viagens, mas esta estara mais
associada a ndo descri¢do das viagens a pé ¢ de
curta distancia (que as pessoas ndo valorizam
como uma viagem individual, normalmente
viagens a hora do almogo por motivo de
refeicdo), do que propriamente a ndo descrigdo
de viagens motorizadas de média e longa
distancia. Salienta-se que esta justificag@o ndo ¢
valida para os concelhos de Agueda, Albergaria-
a-Velha e Anadia, onde a quota de populagdo
que realiza mais de 2 viagens ¢ igual ou superior

a29%.
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Tabela 13 — NUmero de viagens realizadas, por concelho

N° médio N° médio de

Concelho via(g]ens via;em Viaéens viaZens viazens Vsiaogl:e:s Total lmz/(\’feis . de Viagens por

Viagens pessoa mével
Agueda 10.143 423 | 17.461 1.896 7.753 3.329 | 41.005 25% 2,23 2,96
Albergaria-a-Velha 4.939 376 9.232 2.208 3.099 1.745 21.598 23% 2,24 2,90
Anadia 7.276 159 | 10.532 1.404 3.862 2.398 25.630 28% 2,13 2,98
Aveiro 7.277 1.382| 40.503 5116 11.114 2411 67.803 11% 2,30 2,57
Estarreja 1.932 265 | 14.713 1.360 2.933 1.741 22.944 8% 2,45 2,67
flhavo 4.566 1.186 | 19.955 1.944 4.038 1.053 32.743 14% 2,11 2,45
Murtosa 1.350 0 5.128 736 1.370 472 9.055 15% 2,30 2,70
Oliveira do Bairro 2.830 207 | 11.242 759 3.396 662 19.097 15% 2,21 2,59
Ovar 2.580 511 33.678 2.406 6.690 1.262 47.128 5% 2,34 2,48
Sever do Vouga 1.547 355 7.191 278 973 257 10.601 15% 1,98 2,32
Vagos 1.641 317 | 12.948 776 2.850 361 18.893 9% 2,22 2,43
Regido de Aveiro 46.080 5.182| 182.582| 18.883 | 48.079 | 15.692| 316.498 15% 2,25 2,63

Fonte: Inquérito & Mobilidade, 2011/2012

Figura 82 — NUmero de viagens realizadas, por concelho
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D.4.3. Motivo da viagem “atividades de lazer” representam 9%.

. ) As viagens por motivo “refeicdo” tém pouca expressdo,
A Tabela 14 apresenta a reparticio das viagens em

. . . representando apenas 5% do total de viagens.
fun¢do do motivo de viagem declarado, considerando a

totalidade das viagens terminadas em cada concelho. Os demais motivos (agrupados em “outros” motivos)

. o ) representam quase Y das viagens diarias dos residentes
Porque o motivo “Regresso a casa” é dominante (na
) na Regido de Aveiro.
maior parte dos casos, as pessoas regressam a casa),

optou-se por calcular a importancia relativa das viagens Analisando individualmente cada um dos concelhos ¢
sem considerar este motivo (Figura 83). possivel identificar algumas diferencas:

Nesse contexto, as viagens por motivos pendulares, isto o Agueda (48%) e Oliveira do Bairro (43%)
¢, viagens para o “trabalho” (31%) e para a “escola” (7%) apresentam pesos mais importantes das viagens
representam 38% do total das viagens da Regido de pendulares, enquanto Oliveira do Bairro esta entre os
Aveiro, confirmando o importante peso que as viagens concelhos com menor peso de viagens para a escola;

obrigatérias ainda t€ém nos padrdes de mobilidade global. )
e Pelo contrario, Murtosa e¢ Ovar (28%) s3o os

As viagens por motivo “compras” correspondem a 15% concelhos com menor peso de viagens pendulares.
no total das viagens realizadas, sendo o segundo motivo Em Ovar, as viagens por motivo “compras” tém
mais importante. tanto peso quanto as de ida para o “trabalho”;

As viagens para “buscar/levar familiares ou amigos”

representam 10%, enquanto as viagens associadas a

Tabela 14 — Motivo das viagens considerando as viagens terminadas, por concelho

Para o Para a | Regresso Atividade Busc.a.r/Levar -
Concelho trabalho | escola a casa Compras de Lazer famlllz‘lres ou | Refeicio | Outros | TOTAL
amigos

Agueda 20.660 3.900 36.213 4.163 4.202 5.379 4319 | 8.784| 87.620
Albergaria-a-Velha 6.047 1.263 19.765 2.434 2.675 3.004 1.151| 4.556| 40.895
Anadia 7.703 1.296 21.655 2.483 2.051 3.598 2.600 | 4.614| 46.000
Aveiro 36.938 | 10.894 70.030 18.211 8.573 8.262 4.721 | 28.725| 186.355
Estarreja 6.377 1.599 25.358 3.823 1.679 3.706 1.003 | 7.005| 50.551
flhavo 8.232 1.935 31.069 3.490 3.194 3.268 843 | 6.093| 58.125
Murtosa 2.056 415 9.616 978 1.317 1.490 200 | 2.494| 18.566
Oliveira do Bairro 8.442 1.014 19.041 3.170 831 1.711 1.243 | 5.607 | 41.058
Ovar 10.896 2.504 50.408 10.887 5.342 6.459 1.7571 9.779 | 98.033
Sever do Vouga 3.023 468 9.763 1.975 873 566 376 | 2.965| 20.008
Vagos 5.320 1.630 19.161 3.828 1.116 1.606 502 | 4.182| 37.345
Regido de Aveiro 115.694 | 26.918 | 312.080 55.442 31.854 39.049 18.715 | 84.806 | 684.557

Fonte: Inquérito a Mobilidade, 2011/2012
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Figura 83 - Distribuicdo das viagens dos

residentes por motivo de viagem, por concelho
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Fonte: Inquérito a Mobilidade, 2011/2012

e No concelho da Murtosa o motivo “outros” ¢ o mais
representativo, sendo responsavel por 28% das
viagens didrias. Curiosamente, é também na Murtosa
que as viagens por motivos “atividade de lazer” e
“buscar/levar familiares ou amigos” t€m maior

importancia, 15% e 17%, respetivamente;

e No concelho de Agueda o peso das viagens por
motivo “compras” é o mais baixo, representando

cerca de metade do valor médio da regido;

e Destaque ainda para o concelho de Anadia onde o
peso das viagens por motivo “refei¢ao” ¢ mais do

dobro da média da regido.

D.4.4. NUmero de etapas e modos de
transporte utilizados

Seguidamente sdo apresentados os resultados relativos a
reparticdo modal nas viagens realizadas pelos residentes
na Regido de Aveiro, mas antes, importa refletir sobre o
nimero de etapas realizadas em cada viagem. Para tal

propde-se relembrar alguns conceitos:

Viagem — considera-se que uma viagem ¢ realizada por um
unico motivo, e.g., “ir para o trabalho”, e pode implicar a

utilizagdo de um ou mais modos ou veiculos de transporte.

Etapa — Numa viagem podem existir uma ou mais etapas, as
quais sdo estabelecidas pela sequéncia de veiculos
utilizados. No caso em que a viagem implica a utiliza¢do de
um unico modo, entdo é dito que ¢ uma viagem constituida

por uma unica etapa.

Outro conceito que importa clarificar ¢ o conceito de
transbordo, o qual estd intimamente relacionado com os

dois anteriores.

Transbordo — Numa viagem em que sdo realizadas diversas
etapas é necessario proceder a transferéncia (= mudancga)
entre modos de transporte. O processo de transferéncia de

um modo para outro ¢ designado de transbordo.

Na Figura 84 apresenta-se o numero de etapas nas
viagens realizadas pelos residentes na Regido de Aveiro.
O numero médio de etapas nas viagens ¢ de 1,03, o que
decorre da baixa percentagem de pessoas a utilizar mais
do que um modo de transporte (apenas 2,1% das viagens

tém mais do que uma etapa).
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Figura 84 — NUmero de etapas realizadas nas
viagens
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Fonte: Inquérito a Mobilidade, 2011/2012

Analisando os concelhos individualmente, constata-se
que as diferengas sdo muito reduzidas — o nimero médio
de etapas por viagem varia entre 1,01 (Anadia) e os 1,05

(Estarreja).

Na Tabela 15 e a na Figura 85 apresenta-se as viagens
terminadas por concelho tendo em considera¢do os
modos de transportes utilizados. Para esta analise optou-
se por uma abordagem agregada, em que as viagens
foram classificadas em fung¢do do mix de modos
utilizados nas diversas etapas, € que a seguir se

descrevem:

e Viagens a pé, neste conjunto estdo incluidas as

viagens que sdo realizadas integralmente a pé.

e Viagens em bicicleta. A op¢do pela utilizacdo da
bicicleta tem alguma expressdo em alguns dos
concelhos da Regido de Aveiro. Por outro lado, é um
modo de transporte “emergente” e, como tal, importa

avaliar a sua importancia.

e Viagens exclusivamente em TI as quais podem ser

S

descritas pelos condutores ou por acompanhantes de

motas e veiculos automoveis.

e Viagens exclusivamente em TPC realizadas pelas
pessoas que utilizam apenas o transporte publico

coletivo nas suas deslocagdes.

e Viagens em TI + TPC. Este segmento agrega as
viagens em que se verificou a utilizagdo mista do
transporte  publico coletivo e do transporte

individual.

e Viagens em Taxi. Este segmento considera as

viagens realizadas exclusivamente em taxi.

Importa ainda referir que o modo pedonal ¢ considerado
um modo “mudo” quando combinado com um transporte
motorizado, o que significa dizer que uma descricdo da
viagem do tipo “andar a pé” + “comboio” + “andar a pé”

foi classificada como uma viagem em TPC.
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Tabela 15 — Modo de transporte simplificado, por concelho

Concelho Pé TI TPC | Bicicleta | TI + TPC | Outros | Téxi NﬁNoﬁ:ess;l:):ie TOTAL
Agueda 11400 | 71200 | 2.299 1.648 45| 758|270 0| 87.620
Albergaria-a-Velha | 10202 | 27.466| 1.364 598 0| 1.265 0 0| 40.895
Anadia 5453 | 36.893 840 1.902 182 665 65 0| 46.000
Aveiro 28.849 | 139.857 | 11.906 3.255 1233 753|285 216 | 186.355
Estarreja 9.643 | 34259| 2524  3.070 531 228] 135 0| 50.551
flhavo 5.683 | 42094 2257 7.423 157| 125 178 123| 58.125
Murtosa 2976| 10.804| 789 3.664 156 176 0 0| 18.566
Oliveira do Bairro 6.020| 31306| 1.124| 2258 92 207 52 0| 41.058
Ovar 19245 | 67.501| 5.857 3.664 1.045| 252|429 0| 98.033
Sever do Vouga 3291 | 14854 1373 203 0| 145| 142 0| 20.008
Vagos 3.785| 28.952| 1.523 2731 0| 164] 191 0| 37345
Regidio de Aveiro | 106.548 | 505.186 | 31.857| 30.416 3440 4.739| 1.747 340 | 684.557

Fonte: Inquérito a Mobilidade, 2011/2012

Figura 85 — Reparticdo modal nas viagens terminadas, por concelho
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Fonte: Inquérito a Mobilidade, 2011/2012

A andlise da tabela e da figura permite destacar as relativamente moderado (16% do total), embora
seguintes conclusdes: constitua a segunda op¢do modal mais utilizada na
regido;

e No conjunto da regido, o peso das viagens a pé é
o Cerca de 74% das viagens dos residentes sdo

CENT=0 (‘n-_'gf‘j '.'. - m
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realizadas em transporte individual, o que traduz
uma elevada dependéncia do automével para as
deslocag¢des quotidianas na regido;

e As viagens em TPC representam apenas 5% do total
das viagens realizadas, um pouco mais que as
viagens em bicicleta (4%);

e As demais opgdes modais t€ém muito pouca

expressdo (apenas 1%).
Na analise individual dos concelhos, destaca-se:

e O concelho de Albergaria-a-Velha é o que regista

um maior peso de viagens a pé, com 25%;

e Em Agueda e Anadia, o peso das viagens realizadas
em TI (81% e 80%, respetivamente) é claramente

superior a média da regido, ja de si elevada;

e No concelho da Murtosa o peso das viagens em
bicicleta atinge os 20%, o que representa um valor 5
vezes superior a média da regido, sendo também o

concelho com menor peso de viagens em TI (58%);

e Também em {lhavo o peso das viagens em bicicleta
¢ muito expressivo, representando 13% do total de

viagens;

e Vagos ¢ Estarreja apresentam valores de quota
modal da bicicleta interessantes, respetivamente 7%

e 6%;

e A quota modal do TPC ¢é sempre muito reduzida —
apenas Aveiro, Ovar (ambos com 6%) ¢ Sever do

Vouga (com 7%) registam uma quota superior a

média da Regido de Aveiro (5%).

D.4.5. Modos de transporte versus motivos
da viagem

Na Figura 86 apresenta-se a reparticdo modal das viagens
em fungdo dos motivos de viagem, sendo possivel
constatar existirem diferengas significativas na reparti¢do

modal em fun¢@o do motivo de viagem considerado.

99 CC

As viagens por motivo “atividades de lazer”, “refei¢ao” e
“compras” sdo as que apresentam uma maior quota do
modo “A pé” (31%, 23% e 20%, respetivamente)
refletindo a realizagdo deste tipo de viagens na
proximidade da zona de residéncia ou do local de

estudo/emprego.

Nas viagens por motivo “trabalho” domina a op¢ao pelos
modos motorizados, e particularmente pelo automovel,
verificando-se que, em cerca de 83% das viagens, foi esta
a op¢do modal. E natural que as deslocagdes por motivo
“trabalho” sejam para zonas mais afastadas da zona de

residéncia do que as viagens por outros motivos.

Também no motivo “Para a escola”, o TI é o modo de
transporte preferencial (55% das viagens sdo realizadas
em automovel), embora seja este 0 motivo que regista
maior quota de viagens em TPC (21%), sendo bastante
notoria a importancia que o transporte escolar assume na

Regido de Aveiro.
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Figura 86 — Reparticdo modal em fung&o dos motivos de viagem

Para o trabalho

Para a esoola

Hegredso a casa

Compras

Acthddade de Larer

Buscar/Levar famillares o amigos

Reteicdo
Cutros
Total de Viagens
o
P T BTPC = Bicicke1a

1l A% 0% B 1% B0R% SOrk 100%

T e TRC Tdui B Qutros
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D.4.6. Reparticao das viagens ao longo do
dia

Na Tabela 16 apresenta-se a reparticdo das viagens ao
longo do dia, tendo em considerag¢do o total de viagens
terminadas na Regido de Aveiro. A Figura 87 apresenta

graficamente esta informagao.

Da analise destes elementos sobressaem dois aspetos: a
curta duragdo ¢ o peso dos periodos de ponta ¢ a relativa
homogeneidade da distribui¢do de viagens ao longo do

dia:

e O periodo de ponta da manha (PPM) ocorre entre as
8:00 e as 10:00, concentrando cerca de 20% do total
das viagens terminadas na Regido de Aveiro - 138,3

mil viagens.

e O periodo de ponta da tarde (PPT) ocorre entre as
17:00 e as 19:00, apresentando uma concentragio
das viagens ligeiramente inferior ao PPM (128,8 mil
viagens), que no conjunto representa 19% do total

diario de viagens.

e Entre estes dois periodos de ponta (e ainda das 19 as
20) os quantitativos de viagens terminadas em cada
hora sdo muito homogéneos, variando entre 6% e

7%.

Esta situacdo ¢ totalmente compativel (e explicavel) com
a distribuicdo de motivos de viagem (ver seccdo D.4.3),
ja que as viagens por motivos obrigatérios (casa e escola)
representam apenas 38% do total de viagens. Sendo as
viagens por motivos ndo obrigatorios largamente

dominantes, as pessoas acabam por as realizar na hora



Plano Intermunicipal de Mobilidade e Transportes da Regiio de Aveiro ns
PT

FASE 1: Caracterizacdo e Diagnostico Multimodal

que mais lhes convém (dependente de fatores como a
distancia, a disponibilidade de veiculo, a experiéncia na
realizacdo de viagens idénticas, etc.), o que conduz a uma
distribuicdo mais homogénea das viagens ao longo do

dia.

Tabela 16 — Distribuicdo das viagens ao longo do

dia
Viagens terminadas na Regifio de
Intervalo Aveiro
horario
Abs. % Periodo do Dia
00:00-01:00 2.259 0%
01:00-02:00 533 0%
02:00-03:00 428 0%
03:00-04:00 113 0%
04:00-05:00 865 0%
05:00-06:00 1.558 0%
06:00-07:00 3.011 0%
07:00-08:00 25.963 4%
08:00-09:00 67.521 10% PPM
09:00-10:00 70.959 10% PPM
10:00-11:00 44.229 6%
11:00-12:00 40.088 6%
12:00-13:00 48.607 7%
13:00-14:00 41.908 6%
14:00-15:00 48.948 7%
15:00-16:00 39.631 6%
16:00-17:00 39.862 6%
17:00-18:00 68.028 10% PPT
18:00-19:00 60.795 9% PPT
19:00-20:00 40.250 6%
20:00-21:00 16.154 2%
21:00-22:00 9.587 1%
22:00-23:00 6.893 1%
23:00-24:00 6.367 1%
Total 684.557 | 100%

Fonte: Inquérito a Mobilidade, 2011/2012
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Figura 87 — Distribuicdo das viagens ao longo do
dia
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Fonte: Inquérito a Mobilidade, 2011/2012

A Figura 88 apresenta a distribuicdo ao longo do dia das
viagens terminadas na Regido de Aveiro, em funcdo dos

motivos declarados.
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Figura 88 — Distribui¢do do longo do dia das viagens terminadas por motivo de viagem

80.000

70.000

60.000

50.000

40.000

30.000

20.000

10.000

o o
S o
N ®
e <
o o
S o
[ERN
S o©

M Para o trabalho

08:00-09:00
09:00-10:00
11:00-12:00
12:00-13:00

10:00-11:00

Compras

M Refeigcdo W Outros

13:00-14:00

Para a escola

14:00-15:00

M Actividade de Lazer

15:00-16:00
16:00-17:00
17:00-18:00
18:00-19:00
19:00-20:00
21:00-22:00
22:00-23:00
23:00-24:00

20:00-21:00

Regresso a casa

Buscar/Levar familiares ou amigos

Fonte: Inquérito a Mobilidade, 2011/2012

As viagens de “regresso a casa” sdo dominantes a partir
das 16:00, mas tém também expressdo significativa no
periodo das 11:00 as 13:00 traduzindo o regresso a casa
de estudantes, mas também o regresso a casa das pessoas
que durante a manhd se ocupam de tarefas diversas (e.g.,
ir as compras, andar a pé, tratar de assuntos pessoais,
etc.). As viagens por motivo “trabalho” ocorrem
sobretudo no periodo entre as 7:00 e as 10:00, sendo que
a hora de almogo tém alguma expressdo, embora pouco
significativa, e correspondem a viagens de individuos
que realizaram deslocag¢des pelo motivo “refeicdo”. Note-

se que este resultado pode ter duas justificagdes:

e Por um lado, permite confirmar a ideia de que existe
alguma subdescricdo das viagens a pé de curta
distancia associada ao periodo de almogo (o qual

ocorre na envolvente proxima ao local de emprego),

verificando-se que genericamente, estas viagens sao

omitidas®.

e Por outro lado, ¢ possivel admitir que o niimero de
viagens realizadas a meio do dia por motivo
“refei¢do” tenha diminuido devido a atual conjuntura

economica do pais.

As viagens por motivo “compras” concentram-se de
modo significativo no periodo horario das 09:00 as
12:00, mas também coincidem com o periodo apds
almogo (14:00 — 16:00), confirmando a ideia de que
algumas pessoas aproveitam este periodo para responder

a necessidades de compras pontuais.

9 Este aspeto ndo é particularmente critico porque na realidade estas
viagens continuardo a ser realizadas a pé; a principal consequéncia
desta subdescrigdo tem que ver com o facto de se estimar que o

numero médio de viagens diérias ¢ inferior a realidade.
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Na figura seguinte apresenta-se a reparticio modal das

viagens terminadas na Regido de Aveiro ao longo do dia.

TiS

Figura 89 — Distribui¢do ao longo do dia das viagens terminadas por modo de transporte
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Fonte: Inquérito a Mobilidade, 2011/2012

Da analise da figura anterior verifica-se a preponderancia
das viagens motorizadas em todos os periodos do dia,
com um forte predominio das viagens em transporte
individual, sendo também de destacar que as viagens em
TPC mantém a sua quota relativamente estavel ao longo
do dia, ainda que com ligeiros refor¢os no periodo das
7:00 as 9:00 (mais acentuado) e entre as 12:00 e as 14:00
(mais ligeiro), a que correspondem as viagens em

transporte escolar.

Quanto as viagens a pé, destaca-se um pico entre as 9:00
e as 10:00, que se prolonga pela hora seguinte com
menor intensidade. Depois das 11:00 nota-se uma
estabilizagdo no quantitativo horario de viagens a pé até
as 15:00, altura em que estas comegcam a diminuir

gradualmente.

D.4.7. Duragé&o das viagens

Um dos indicadores que permite avaliar a qualidade de
vida de uma populagdo na “dimensdo” mobilidade tem
que ver com o tempo (real e percebido) que ¢ consumido
nas viagens. No desenvolvimento deste projeto foi
estimado o tempo de viagem “real” modelado, ¢ nesta
fase ¢ possivel avaliar o tempo de viagem “percebido”, o
que passa pela analise dos tempos de viagem declarados

no inquérito a mobilidade.

A Tabela 17 e Figura 90 apresentam a reparticdo das
viagens em fungdo do seu escaldo de dura¢do para as

viagens terminadas em cada concelho da regido.

Da sua leitura é possivel concluir que 27% das viagens

tem duracdo inferior a 5 minutos ¢ 31% tem uma duragéo
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que varia entre 5 e 10 minutos, o que mostra que a grande

maioria das viagens correspondem a viagens de
proximidade. De uma forma geral, apenas 6% das
viagens terminadas tém uma duragdo igual ou superior a

30 minutos.

No que se refere a duracdo média das viagens,
representada na Figura 91, verifica-se que esta assume,
para a Regido de Aveiro o valor de 14,7 minutos,
registando-se em lhavo a duragio média minima de 12,2
minutos e em Albergaria-a-Velha a duracdo média

maxima de 17,5 minutos.

Tabela 17 — Viagens em fungéo do tempo declarado de viagem, por concelho

TiS

Concelho <5 min IS -.10] 110 . 131 115 -.30] 130 . 60] > 60 min Total
min min min min
Agueda 21.857 25.594 19.375 15.884 3.863 1.048 87.620
Albergaria-a-Velha 9.689 9.060 7.859 10.243 3.722 321 40.895
Anadia 11.718 13.698 9.071 8.314 2.798 401 46.000
Aveiro 43312 60.358 36.970 33.631 9.846 2.238 186.355
Estarreja 16.407 14.835 9.334 7.374 1.578 1.023 50.551
[lhavo 17.489 22.194 10.569 6.446 984 442 58.125
Murtosa 5.309 5.651 2.849 3.442 1.043 272 18.566
Oliveira do Bairro 14.853 12.084 5.598 6.558 1.750 216 41.058
Ovar 26.783 31.147 17.939 17.040 4.486 638 98.033
Sever do Vouga 4.654 5.808 3.089 5.216 1.098 143 20.008
Vagos 10.559 12.086 7.434 5.744 1.306 216 37.345
Regido de Aveiro 182.630 212.515 130.086 119.892 32.474 6.959 684.557

Fonte: Inquérito a Mobilidade, 2011/20112
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Figura 90 — Reparticdo das viagens em fungéo do tempo declarado de viagem, por concelho
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Fonte: Inquérito & Mobilidade, 2011/2012

Figura 91 — Durag&o média das viagens em fun¢éo do tempo declarado de viagem, por concelho
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Tabela 18 — Viagens em fungdo da sua duracéo e dos modos de transporte utilizados

TiS

Modo de Transporte <5 min ]Sn-liilO] ]1?11};5] ]lfn-is()] ]3(1)11_120] > 60 min Total
Pé 40.844 27.371 17.983 16.418 3.963 92 106.670
TI 129.768 167.302 101.423 83.814 19.340 3.700 505.347
TPC 931 4.585 5.902 13.024 5.525 1.890 31.857
Bicicleta 9.895 12.388 3.502 3.677 591 363 30.416
TI + TPC 0 39 119 802 1.996 485 3.440
Outros 738 118 526 1.917 1.010 430 4.739
Taxi 170 656 630 241 50 0 1.747
Nao sabe / Nao responde 283 57 0 0 0 0 340
Total das Viagens 182.630 212.515 130.086 119.892 32.474 6.959 684.557

Fonte: Inquérito a Mobilidade, 2011/2012

A partir da analise cruzada da duragdo das viagens com o
modo de transporte utilizado (Tabela 18, Figura 92 e

Figura 93) constata-se que:

e Cerca de 81% das viagens realizadas a pé t¢ém uma
duragdo inferior a 15 minutos, sendo que 38% tem
mesmo uma duraco inferior a 5 minutos (viagens de
proximidade). A duracdo média das viagens a pé ¢é

de 12,6 minutos.

e Tendéncia semelhante verifica-se no caso das
viagens em bicicleta, onde 86% das viagens tém
duragdo inferior a 15 minutos. A duracdo média das

viagens ¢ de 12,4 minutos.

e Nas viagens realizadas em transporte individual,

cerca de 79% tém uma duracdo inferior a 15

minutos. A duracdo média das viagens é de 14,0

minutos.

Apenas nos modos “TPC”, “Outros” e na
combinagdo “TI+TPC”, as viagens com duracio
igual ou superior a 30 minutos tém um peso
relevante: 23%, 30% e 72%, respetivamente. Esta
concentracdo das viagens em TPC nos escaldes de
maior duracdo, traduz velocidades de viagem mais
baixas deste modo de transporte e também as
maiores distancias percorridas. A duragio média
destas viagens atinge o valor de cerca de 47,9

minutos para a combinagdo “TI+TC”.
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Figura 92 — Reparticdo das viagens em fungéo do tempo declarado de viagem e modo de transporte
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Figura 93 — Duragdo média das viagens em fungdo do tempo declarado e do motivo de viagem
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Dist = \/ (Destino, - Origem.)* + (Destino , - Oi’igemy)2

D.4.8. Distancia das viagens na qual:

Os extremos de viagem dos inquéritos a mobilidade OFIgemx e Destino , correspondem as coordenadas x (latitude) do

foram georreferenciados de modo a determinar, com a inicio de viagem (origem)

maxima exatiddo possivel, as coordenadas de inicio ¢ fim
Origemy ¢ Destino, correspondem as coordenadas y (longitude)

de viagem; com base nesta informacdo foi possivel
de final de viagem (destino)

estimar as distancias percorridas.

Seguidamente apresentam-se os resultados da analise da

Para o calculo deste indicador utilizou-se a formula de o ] .
distancia de viagem, em fun¢ao do concelho em que estas

calculo da distancia euclidiana entre dois pontos, a qual i

terminam (Tabela 19).
corresponde a obter a distdncia em linha reta que
minimiza a distdncia entre dois pontos, segundo a

equacao:

Tabela 19 — Viagens em fungao do escaldo de distancia, por concelho

Concelho [0,00 - 1,00] Km | [1,00 - 4,00 [Km | [4,00 - 10,00] Km | >=10,00 Km | Total
Agueda 23372 27.133 26.847 10.268 | 87.620
Albergaria-a-Velha 14.691 11.177 8.922 6.105| 40.895
Anadia 11.766 15.380 13.134 5.721| 46.000
Aveiro 37.448 74.964 45.053 28.890 | 186.355
Estarreja 14.027 18.848 11.411 6.264| 50.551
flhavo 13.038 24217 17.541 3328 58.125
Murtosa 5.700 5516 4.986 2364 | 18.566
Oliveira do Bairro 12.717 13.408 8.023 6.910 | 41.058
Ovar 22.250 38.598 27.062 10.123 | 98.033
Sever do Vouga 3.074 9.433 5.004 2.496 | 20.008
Vagos 7.839 11.785 11.743 5979 | 37.345
Regido de Aveiro 165.922 250.459 179.727 88.448 | 684.557

Fonte: Inquérito a Mobilidade, 2011/2012

Em média, considerando a totalidade das viagens, estima-
se que estas tenham uma extensao equivalente de 5,7 km

(vide Figura 94).

Sever do Vouga, Oliveira do Bairro ¢ Aveiro sdo os
concelhos onde a extensdo média das viagens é superior

ao valor médio registado para a regido.

o

Ilhavo e Albergaria-a-Velha sdo os concelhos onde a
distancia média registada ¢ inferior a média da Regido de
Aveiro. Os restantes concelhos apresentam valores muito

proximos da média.
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Figura 94 — Distancia média das viagens (km), por concelho
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Fonte: Inquérito a Mobilidade, 2011/2012

Tabela 20 — Viagens em fungéo da distancia e do modo de transporte utilizado

Vagos

Sever do Vouga

Modo de Transporte |[0,00-1,00] Km | [1,00 - 4,00 [Km | [4,00 - 10,00] Km | >=10,00 Km | Total
Pé 73.659 26.984 4.458 1.570 | 106.670
TI 77.185 198.745 155.296 74.122 | 505.347
TC 1.029 8.417 14.865 7.546 | 31.857
Bicicleta 12.996 14.809 2.275 336| 30416
TI+ TC 87 0 252 3.101| 3.440
Outros 498 890 1.760 1.590 | 4.739
Taxi 390 490 739 128 | 1.747
Nao sabe / Nao responde 78 124 81 57 340
Total das Viagens 165.922 250.459 179.727 88.448 | 684.557
Fonte: Inquérito a Mobilidade, 2011/2012
Na Tabela 20 ¢ apresentada a distribuicdo das viagens viagens de proximidade;
por escaldo de distdncia ¢ modo de transporte. Da sua . .
e 54% das viagens realizadas em Transporte

leitura, ¢ possivel constatar que:

69% das viagens realizadas a P¢ tém uma extensdo
inferior a 1,0 km, confirmando-se este modo como

um dos modos preferenciais para a realizacdo das

o

Individual tém uma extensdo inferior a 4 km, sendo
que 15% tém mesmo extensdo inferior a 1,0 km, o
que corresponde a 77,1 mil viagens (cerca de 11%

do total das viagens terminadas na regido). Importa

100
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assim realcar que o peso das viagens em TI é muito
elevado nestes escaldes, pelo que se recomenda o
desenvolvimento de uma rede pedonal e ciclavel de
proximidade que contribua para a transferéncia do
transporte individual para os modos suaves nas

viagens de curta distancia;

e 92% das viagens realizadas em bicicleta t€ém uma
extensdo inferior a 4 km, o que confirma que este
modo ¢ utilizado apenas nas viagens de curta
duragdo. Atualmente, estd em execucdo a rede
ciclavel intermunicipal dos concelhos da Murtosa,
Ovar e Estarreja, a qual, embora seja de carater
Iudico, poderd fomentar a realizagdo de viagens de

maior extensio;

e O TPC ¢ pouco utilizado para a realizagdo de
viagens de extensdo inferior a 1,0 km, verificando-se
que 71% das viagens em TPC tém uma extensdo

igual ou superior a 4,0 km.

No que se refere a distancia média, no caso dos
utilizadores do modo pedonal esta extensdo ¢ de 1,5 km,
aumentando para 6,3 km no caso dos utilizadores do TI e

para 10,7 km para as viagens em TC.

Figura 95 — Viagens em fun¢ao da distancia percorrida versus modos de transporte utilizado
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Fonte: Inquérito a Mobilidade, 2011/2012

Analisando a distdncia média em fungdo do motivo de

viagem (Figura 96), verifica-se que apenas as viagens de

“regresso a casa” e por “motivos profissionais”

apresentam uma distdncia média superior a média geral

101
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da Regido de Aveiro, com respetivamente 7,1 km e 6,4

km.

Apenas as viagens realizadas para o trabalho e escola tém
uma distancia média superior a 5 km. Todos os demais

motivos t&€m distdncias médias de viagem inferiores.

O facto das viagens de regresso a casa apresentarem uma
distdncia média mais elevada, decorre destas
incorporarem a soma de todas as viagens de maior

extensdo associadas aos outros motivos.

Figura 96 — Distancia média das viagens em fungdo do motivo (km)
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Fonte: Inquérito a Mobilidade, 2011/2012
Na Tabela 21 e na Figura 97 analisa-se as viagens em e Excetuando as viagens por motivo de “lazer” e para
fun¢do da distdncia ¢ do motivo. Da sua analise ¢ “Buscar/Levar familiares ou amigos”, a segunda
possivel concluir que: classe de distancia mais frequente ¢ entre 4 ¢ 10 km;
e Independentemente do motivo da  viagem e As viagens por motivo de “lazer” e “refei¢do” sdo
predominam as viagens com distancias entre 1 ¢ 4 aquelas em que se regista maior peso (32% e 33%,
km, representando entre 33% (viagens por motivo de respetivamente) das viagens de curta distancia (até 1
“refeicdo”) e 47% (viagens para “Buscar/Levar km).

familiares ou amigos™);

SNl | 102
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Tabela 21 — Viagens em fungéo da distancia e do motivo

Modo de Transporte 10,00 - 1,00] Km | [1,00 - 4,00 [Km | [4,00 - 10,00] Km | >=10,00 Km | Total
Para o trabalho 26.100 40.202 33.870 15.521 | 115.694
Para a escola 5.319 10.697 7.626 3276 | 26918
Regresso a casa 70.845 110.410 82.873 47.952 | 312.080
Compras 15.832 23.301 12.540 3.768 | 55.442
Atividade de Lazer 10.254 11.980 6.681 2.938 | 31.854
Buscar/Levar familiares ou amigos 10.401 18.137 7.866 2.646 | 39.049
Refeicdo 6.110 6.144 4.654 1.807 | 18.715
Assuntos de satide/ir ao médico 4.757 7.460 5.881 2.625| 20.723
Assuntos pessoais 10.157 16.725 12.970 5.283 | 45.135
Motivos profissionais 1.666 3.380 3.573 2.111| 10.730
Outros 4.255 1.924 1.073 485 7.737
Nio sabe / Ndo responde 226 98 119 36 480
Total de Viagens 165.922 250.459 179.727 88.448 | 684.557

Fonte: Inquérito & Mobilidade, 2011/2012

Figura 97 — Viagens em fung¢édo da distancia percorrida versus motivo da viagem
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Fonte: Inquérito a Mobilidade, 2011/2012
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e Agueda e Albergaria-a-Velha sdo os concelhos que
apresentam maior peso das viagens realizadas todos

D.4.9. Frequéncia de realiza¢édo da os dias (Agueda - 63%; Albergaria-a-Velha — 60%);

viagem

e A realizagdo quotidiana de viagens varia entre os
Na Tabela 22 e Figura 98 apresenta-se a reparticdo das 43% registados em Ovar e Sever do Vouga, e 0s
viagens em fun¢do da sua frequéncia de realiza¢do, em 63%, registados em Agueda;

fun¢io do concelho em que terminam.
e A realizacdo de viagens esporadicas varia entre os

No conjunto da Regido de Aveiro, cerca de 51% das 16%, registados em Vagos e os 27%, registados em

viagens descritas sdo realizadas todos os dias, 26% sdo Aveiro, Oliveira do Bairro e Sever do Vouga.
realizadas duas a trés vezes por semana, enquanto as

restantes viagens sdo realizadas raramente (23%).

Entre concelhos registam-se algumas diferengas, sendo

de salientar:

Tabela 22 — Viagens em fungao da sua frequéncia de realizagéo, por concelho

Todos os Duas a trés Nio sabe
Concelho dias vezes por | Raramente / Nao TOTAL

semana responde
Agueda 55.509 16.851 15.188 72 87.620
Albergaria-a-Velha 24.653 7.657 8.223 362 40.895
Anadia 26.761 9.682 9.368 189 46.000
Aveiro 89.193 45.661 50.014 1.487 186.355
Estarreja 22.758 14.846 11.442 1.343 50.551
flhavo 27.877 16.572 12.035 1.556 58.125
Murtosa 9.636 4.105 4.469 356 18.566
Oliveira do Bairro 19.368 9.803 10.960 926 41.058
Ovar 42412 32.734 21.551 1.298 98.033
Sever do Vouga 8.638 5.805 5.288 277 20.008
Vagos 19.222 11.967 5.986 170 37.345
Regido de Aveiro 346.029 175.684 154.524 8.035| 684.557

Fonte: Inquérito & Mobilidade, 2011/2012
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Figura 98 — Viagens em fun¢do da sua frequéncia de realizagéo, por concelho
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Fonte: Inquérito & Mobilidade, 2011/2012

Na Figura 99 apresenta-se a distribui¢do das viagens por realizadas para “compras” (57%) ¢ para “atividades de
motivo ¢ em fungdo da frequéncia de realizacdo da lazer” (50%) sdo realizadas 2 a 3 vezes por semana,
viagem. enquanto 54% das viagens por “outros motivos” sdo

) R ) realizadas raramente.
Como expectavel, o trabalho e a escola sdo motivos que

Figura 99 - Viagens em fung&o da sua frequéncia

tém associadas taxas mais elevadas de pendularidade,

de realizag8o € do motivo de viagem
verificando-se que mais de 90% das viagens para o

trabalho e 89% das viagens para a escola sdo realizadas Pata otrabalho

todos os dias uteis. Para a escols

Regresso a casa

Ja no que se refere as viagens para “buscar/levar
Compras

familiares ou amigos”, a sua elevada frequéncia de
Actividade de Larer

S—

realizagdo parece traduzir o seu caracter ‘“‘quase

obrigatorio” na perspetiva dos pais que vao levar/buscar

Refeiglo
criancas a escola. Esta realidade podera, entre outros,

Ouitros
traduzir o desconhecimento de alternativas modais ou a

Tatal de Viagem
falta de confianga no atual sistema de transporte coletivo. :
s 2% AiF 6% BO% 100%

Quando se consideram as viagens ndo obrigatorias, BT ooy ol Wik S nS oS | Rl

. . Fonte: Inquérito a Mobilidade, 2011/2012
constata-se que metade (ou pouco mais) das viagens
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D.4.10. Principais fluxos de viagens

Uma vez -caracterizadas as principais dindmicas de
mobilidade importa identificar as principais zonas que

atraem ou geram maior nimero de viagens.

No sentido de perceber quais movimentos predominantes
na Regido de Aveiro, procedeu-se a classificagdo das
viagens, considerando o seu tipo de Origem e Destino.

Neste exercicio adotou-se a seguinte classificacdo:

e Viagem Intra-Zona - viagem com Origem ¢

Destino dentro da mesma zona;

e Viagem Intra-Concelho — viagem com Origem ¢

Destino dentro do mesmo concelho, mas com origem

e destino em zonas distintas;

Viagem Intra-CIRA - viagem com Origem ¢
Destino em concelhos diferentes mas pertencentes a

Regido de Aveiro;

Viagem CIRA-Exterior — viagem com um dos
extremos na Regido de Aveiro (CIRA) e o outro fora

da regido.

Os resultados sdo apresentados na Tabela 23.

Tabela 23 — Viagens segundo a Origem e o Destino, por concelho

Concelho Intra-Zona | Intra-Concelho | Intra-CIRA | CIRA-Exterior | TOTAL
Agueda 24.239 50.439 11.564 1.379| 87.620
Albergaria-a-Velha 15.671 15.761 8.036 1.426 | 40.895
Anadia 14.641 22.651 5.723 2.984 | 46.000
Aveiro 22.389 120.919 39.723 3.325 | 186.355
Estarreja 20.039 19.523 9.485 1.504 | 50.551
flhavo 11.842 28.829 17.184 269 | 58.125
Murtosa 7.840 5.872 4.176 679 | 18.566
Oliveira do Bairro 16.328 13.731 9.604 1.396 | 41.058
Ovar 19.447 64.259 4.250 10.078 | 98.033
Sever do Vouga 7.122 10.410 1.855 621 | 20.008
Vagos 12.013 17.185 7.268 879 | 37.345
Regido de Aveiro 171.571 369.578 118.868 24.539 | 684.557

Fonte: Inquérito a Mobilidade, 2011/2012
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Figura 100 — Viagens segundo a Origem e o Destino, por concelho

Albergaria-a-velha
Anadia .

fweiro .

Estarreja

lhawa

Murtiosa

CHiveira do Balmo :
Ovar I

Sever do Vouga
Vagos .

Regldo de Avelro

Intra-Zona = Intra-Concelha

= Intra-CiRA = CIRA-Exterior

Fonte: Inquérito & Mobilidade, 2011/2012

Do total das viagens terminadas na Regido de Aveiro
25% sdo realizadas dentro da mesma zona, 54% sdo
realizadas internamente a cada concelho (mas entre zonas
diferentes) e 17% entre concelhos da CIRA. As viagens
com extremo fora da Regido de Aveiro representam

apenas 4% do total das viagens.
Na analise por concelho verificam-se algumas diferengas:

e Ovar ¢, simultaneamente, o concelho com maior
peso de relagdes com o exterior (10%) ¢ o concelho
com menor peso de relagdes com os demais
concelhos da Regido de Aveiro (apenas 4% do total

das viagens);

e Sever do Vouga ¢ o concelho com maior peso de

viagens internas (88%), o que traduz também a sua

maior independéncia funcional,

e Agueda e Ovar apresentam também valores elevados

de viagens internas (85%);

e llhavo é o concelho com menor peso de viagens
internas (69%), apresentando o peso mais elevado de
viagens para os demais concelhos de regido (30%,
das quais uma parte significativa t€ém como destino o

concelho de Aveiro).

Complementarmente a esta andalise foi produzida a matriz
do total das viagens realizadas dentro da Regido de
Aveiro (Tabela 24), por forma a identificar os fluxos
mais importantes, tendo-se ainda calculado o peso

relativo de cada par Origem / Destino (Tabela 25).
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Tabela 24 — Matriz de viagens na Regido de Aveiro

3 2
[5) = <
: ;
, , i g S
Origem / Destino = = - 2 Z j
3 n s o o ° 2 = o » =
5} 5 bS] = = s 8 5} — 5 o o
= 2 S ) s 3 =] = S > e
eh — = 172] = b~ > 9] < =
< < < < 0 = > o o) o3} >
Agueda 74678 | 2251 2201 3937 43| 72 2306 54| 348| 367| | 86347
Albergaria-a-Velha | 2.151 | 31.432 80| 4827| 468| 250 61| 153 91| 232 39.745
Anadia 2.170 8037292 1.049 83| 152 2398 68| | 43201
Aveiro 4016| 4441 983] 143.308| 4318|13.933| 1.199| 3.631| 2030 915 3.756| | 182535
Estarreja 43| 472 43| 4378]39562| 170| 2476 31| 1671 87| | 48.933
flhavo 131 317 1s2| 14153| 170 [40.672 195| 47| 202| 2.129| | s8.258
Murtosa 1259 | 2.467 13711 91| 288 63 17.879
Oliveira do Bairro 2178 153] 2102 3372 132] 255]  91]300s8 799 | | 39.140
Ovar 54 91 1980 1.717| 47| 288 83.705 69 87.952
Sever do Vouga 304 232 915 199 69 | 17.532 19.341
Vagos 426 68| 3852 87| 2105 63| 799 20.198| | 36597
| Total | 86.242 | 39.469 | 43.016 | 183.030 | 49.047 | 57.856 | 17.887 | 39.663 | 87.956 | 19.388 | 36.466 | | 660.018

Fonte: Inquérito a Mobilidade, 2011/2012

Tabela 25 — Peso relativo de cada par origem / destino

g 2
) = <
? : -
Origem / Destino S 3 > =
s = s «s = <
S S0 s ° o8 2 = s
—8 b5 e = = g 8 R} — b5 & =
S 2| E| 2 S| E| 52| Bl 2 2] B
< | 2| 2| £ | | E| S| S| &| A =
Agueda 11% | 0% | 0% | 1% | 0% | 0% 0% | 0% | 0% | 0% 13%
Albergaria-a-Velha 0% | 5% | 0% | 1% | 0% | 0% | 0% | 0% | 0% | 0% 6%
Anadia 0% | 0% [ 6% | 0% | 0% | 0% 0% 0% 7%
Aveiro 1% | 1% | 0% | 22% | 1% | 2% | 0% | 1% | 0% | 0% | 1% 28%
Estarreja 0% | 0% | 0% | 1% | 6% | 0% | 0% | 0% | 0% 0% 7%
{lhavo 0% | 0% | 0% | 2% | 0% | 6% 0% | 0% | 0% | 0% 9%
Murtosa 0% | 0% 2% | 0% | 0% 0% 3%
Oliveira do Bairro 0% | 0% | 0% | 1% | 0% | 0% | 0% | 5% 0% 6%
Ovar 0% | 0% 0% | 0% | 0% | 0% 13% | 0% 13%
Sever do Vouga 0% | 0% 0% 0% 0% | 3% 3%
Vagos 0% 0% | 1% | 0% | 0% | 0% | 0% 4% 6%
Total ‘ 13% | 6% | 7% | 28% | 7% | 9% | 3% | 6% | 13% | 3% | 6% | 100%
Fonte: Inquérito a Mobilidade, 2011/2012
~
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No conjunto dos 11 concelhos que integram esta regido,
Aveiro ¢ o concelho por gera e atrai maior nimero de
viagens (28%), sendo também o concelho com o maior
numero de viagens intra-concelhias (143,3 mil viagens).
Este resultado traduz a importancia do concelho de
Aveiro enquanto zona de elei¢do para a resolugdo de
compras, assuntos pessoais ¢ de lazer. Seguem-se os
concelhos de Agueda e Ovar os quais geram e atraem
cerca de 13% do total das viagens e ilhavo (9% do total

das viagens).

No que se refere aos fluxos diarios inter-concelhios,
destacam-se os fluxos entre Aveiro e {lhavo (cerca de
14.000 viagens por sentido), entre Aveiro e Albergaria-a-
Velha (cerca de 4.600 viagens por sentido), entre Aveiro
e Estarreja (cerca de 4.300 viagens por sentido), e entre
Aveiro ¢ Agueda (cerca de 4.000 viagens por sentido).
Estes resultados reforcam a importancia de Aveiro no
contexto regional, constituindo-se como polarizador dos

restantes concelhos da regido.

Na Figura 101 apresenta-se as principais linhas de desejo
entre concelhos da Regido de Aveiro, representando os
principais fluxos de viagens acima referidos. Para
facilitar a analise da imagem, apenas estdo representadas
as principais relagdes (i.e., os pares com mais de mil

viagens).

Da sua analise destaca-se claramente a relagdo Aveiro-
[Thavo a qual, sendo 3 vezes superior em valor absoluto a
segunda relacdo mais importante (Aveiro-Albergaria-a-

Velha), é a unica na classe acima das 5.000 viagens.

Com mais de 3.000 viagens diarias, surgem em seguida
as relagdes de Aveiro com Albergaria-a-Velha, Estarreja,

Agueda, Vagos e Oliveira do Bairro.

o

TiS
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Figura 101 — Linhas de Desejo entre os concelhos da Regido de Aveiro

o

Oliveira de Azemébis

Oliveira de Frades

Vol

Vibgens Internas Totals

Anadia

Fonte: Inquérito a Mobilidade, 2011/2012

D.5. Diagnostico Preliminar

Este ponto procurou refletir sobre os padrdoes de
mobilidade dos residentes na regido de Aveiro, e
pretende essencialmente contribuir para uma analise
critica que permita sustentar as linhas de orientacdo e
propostas que serdo definidas nas fases seguintes deste

projeto.

o

Diariamente, os residentes na regiio de Aveiro
realizam cerca de 711,5 mil viagens, das quais 708,4
mil tém pelo menos um extremo na regiiio de Aveiro.
Do total de viagens que tém pelo menos um dos extremos
na regido 525,1 mil viagens sdo realizadas em transporte
individual, o que corresponde a dizer que 74% das
viagens com pelo menos um dos extremos na regido sdo

realizadas em TI.
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Cerca de 93% das viagens dos residentes na regido de
Aveiro sdo internas, o que permite inferir que a regido ¢
autossuficiente para um conjunto significativo de

atividades.

Figura 102 — Distribuicdo das Viagens segundo a

Origem e o Destino

3.143;0,4%

Intra-Concelho
Intra-CIRA

CIRA-Exterior
368.244; 52%
49.923; 7% M Intra-Zona

m Externa

118.637;
17%

A populagio que ndo realiza viagens (normalmente
designada de populagdo imdvel) corresponde a 15% da
populagdo total. Destacam-se os concelhos de Agueda,
Albergaria-a-Velha e Anadia, como sendo os concelhos

que apresentam a maior quota de populacdo imovel.

A maior parte das pessoas realiza duas viagens didrias
(58% do total), mas a percentagem de pessoas que realiza

3 ou mais viagens ndo ¢ desprezavel — 26%.

A percentagem de residentes que realiza 3 ou mais
viagens ¢ maior nos concelhos de Agueda (32%),
Albergaria-a-Velha (33%), Anadia (30%), Aveiro (27%)
e Murtosa (28%). O numero médio de viagens é de 2,63

viagens/pessoa movel/dia.

Excluindo as viagens de “regresso a casa”, constata-se
que as viagens por motivos obrigatorios — “para o
trabalho” e “para a escola” representam 38% do total de
viagens, confirmando o importante peso que as viagens
pendulares ainda tém nos padrdes de mobilidade global.
As viagens por motivo “compras” registam em Aveiro,

Ovar, Sever do Vouga e Vagos pesos superiores a média

o

da regido (15%).

Figura 103 - % de Viagens realizadas por Motivos

Qbrigatérios, por concelho
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As viagens realizadas “a pé” tém um peso significativo
(16%), sendo que nos concelhos de Albergaria-a-Velha
(25%); Estarreja (19%) e Ovar (20%) as quotas das

viagens a pé estdo bastante acima da média da regido.

Verifica-se que 4% das viagens terminadas na regido sao
realizadas de bicicleta, sendo que nos concelhos da
Murtosa e Ilhavo, a quota da bicicleta assume valores

muito significativos, respetivamente 20% e 13%.

Agueda (81%), Anadia (80%), Vagos (78%), Oliveira do
Bairro (76%) e Aveiro (75%) apresentam niveis de
utilizagdo do TI muito elevados e acima da média
registada para a regido (74%), o que indicia que o
transporte coletivo ndo se apresenta como alternativa
atrativa nestes concelhos. Com efeito, na regido a quota

do transporte coletivo ¢ apenas de 5%.

Aveiro ¢ o concelho que concentra o maior nimero de
viagens terminadas (27%), traduzindo a importancia do
concelho, enquanto concelho de elei¢do para trabalhar,
estudar, para a realizagcdo de compras, assuntos pessoais e

lazer. Das viagens terminadas em Aveiro, 21% sdo
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viagens com origem nos restantes concelhos da CIRA e
que representam 6% do total das viagens terminadas na

regido.

flhavo ¢ o outro concelho com maior captagio de viagens
iniciadas nos restantes concelhos da regido: 30% das
viagens terminadas em flhavo tiveram inicio noutro
concelho e representam cerca de 3% do total de viagens

terminadas na regido.
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| E. Modos Suaves

E.1. Breve enquadramento

Nas ultimas décadas assistiu-se a crescente utilizagdo do
transporte individual nas deslocagdes quotidianas, o que
contribuiu para a reducdo da procura em transporte
publico coletivo, mas também para a retragdo do nimero
de deslocagdes em modos suaves. Esta tendéncia ocorreu
nas viagens pendulares, mas também nas viagens por
motivos ndo obrigatdrios (compras, lazer, etc.), passando
estas a ser realizadas, em muitos casos, em transporte
individual, mesmo quando as distancias a percorrer sdo

reduzidas.

Sao designados modos suaves os modos de transporte
ndo motorizados, estando incluidos nesta defini¢do o
“andar a pé”, a bicicleta, o skate, os patins em linha e
outros modos congéneres. Neste plano, esta designacdo

incorpora apenas as deslocagdes a pé e em bicicleta.

Com efeito, a dispersdo urbana nas zonas com
caracteristicas mais rurais ¢ a expansdo urbana para
territérios afastados das d4reas urbanas consolidadas,
agravada pela auséncia de estruturas e servigos de apoio,
favoreceram a maior utilizagdo do automével num
contexto em que o acesso ¢ utilizagdo deste meio se

tornaram substancialmente mais faceis.

A atual conjuntura de crise econémica e de aumento
acentuado do preco dos combustiveis vem criar as
condigdes para a inversdo desta tendéncia, sendo
possivel, pela primeira vez desde ha muito tempo,

assistir-se a um decréscimo das viagens em automoével

nos principais corredores rodoviarios nacionais.

Nesse contexto, ¢é fundamental garantir que as
infraestruturas pedonais e ciclaveis existem e asseguram
de modo adequado as principais necessidades de
mobilidade, considerando o andar a pé de per si, ou

conjugado com outros modos de transporte.

A caracterizagdo da rede de infraestruturas existentes e
previstas tem como base a informacgdo disponibilizada
pelas CM que definem a Regido de Aveiro, a qual foi
interpretada e compilada numa unica base geografica por
forma a garantir uma leitura transversal da organizag@o
do sistema. A compreensdo das dindmicas da procura dos
modos suaves foi realizada com base na andlise dos
resultados do Inquérito a Mobilidade desenvolvido no

ambito deste estudo.

E.2. Rede Pedonal

E.2.1. Oferta

A compreensdo da organiza¢do da rede pedonal na
Regido de Aveiro tem que ser entendida a uma escala
agregada em que se avalia a existéncia de planos e/ou
projetos de consolidagdo das redes pedonais concelhias,
considerando quer a componente da mobilidade

quotidiana, quer as redes pedonais de lazer, as quais
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podem contribuir indiretamente para o aumento da

mobilidade pedonal nas deslocacdes do dia-a-dia’.

Com efeito, a excecdo das redes pedonais de lazer ndo
sera expectavel considerar a existéncia de uma rede
intermunicipal alargada ¢ com forte utilizagdo pela
populagdo, mas ¢ fundamental assegurar que os
movimentos pedonais estruturantes que se desenvolvem
nos principais aglomerados (e particularmente na
proximidade das interfaces de transporte e dos principais
equipamentos coletivos) ocorrem num tecido urbano que

oferece condi¢des adequadas a esta opgdo modal.

Por essa razdo, um dos aspetos que foi analisado de modo
transversal diz respeito a existéncia ou ndo de Planos de
Acessibilidade para Todos de nivel local ou municipal,
ainda que estes apenas tratem de uma vertente particular

da promocg@o da acessibilidade para todos.

Agueda

E um dos concelhos com maior dinamismo no que se
refere a qualificagdo e consolida¢do das redes pedonais

integradas num contexto urbano e de lazer.

A primeira avaliagdo sobre a adequacdo do espago
publico na area central da cidade relativamente a
acessibilidade para todos ocorreu em 2004 e, com base
nesse diagnostico, tém sido realizadas diversas
intervengdes de melhoria do espago publico da cidade

(nomeadamente na zona ribeirinha).

10 Seja porque as pessoas que as utilizam apresentam melhor forma
fisica, quer porque ganham uma maior consciéncia da rapidez com

que se realizam a pé as deslocagdes de curta distancia.

5l
k\.l l -

Atualmente estdo em curso o Plano Municipal de
Promocdo das Acessibilidades (PMPA) que abrange os
perimetros urbanos definidos em PDM e o Plano Local
de Promogdo das Acessibilidades (PLPA) para a cidade
de Agueda, ambos os projetos desenvolvidos ao abrigo

do programa RAMPA.

Complementarmente, estd em fase de implementagdo o
Programa de Regeneragdo Urbana da zona central de
Agueda, no ambito do qual esta prevista a beneficiagdo
de diversos espacos publicos, destacando-se entre estes, a
requalificacdo do Largo 1.° de Maio e zona envolvente e
do espago publico na zona definida pela Av. Dr. Eugénio
Ribeiro, Largo Dr. Anténio Breda e Rua Fernando
Caldeira (o perimetro de intervengdo deste programa esta

delimitado na Figura 104).

Agueda tem também sido uma autarquia muito ativa no
desenvolvimento de uma rede pedonal de lazer/turistica.
Esta rede municipal de trilhos pedestres, designada de
N’TRILHOS, contabiliza cerca de 54 km de extensdo
num conjunto de 7 trilhos (vide Tabela 26 e Figura 104) e

abrange sete freguesias.

Tabela 26 - Agueda: Trilhos pedestres

Trilhos Designagao Fkgnsﬁo
PR1 Trilho da Pateira 10
PR 2 Trilho das Levadas 6,5
PR3 Trilho da Aldeia 2,4
PR 4 Trilho Terras de Granito 8,5
PR 5 Trilho da Ponte de Ferro 7.4
PR 6 Trilho do Agueda 7,9
PR7 Trilho dos Pogos 11,4
Total 54,1

Fonte: CM de Agueda

Tendo como promotor a Camara Municipal de Agueda, a
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N’Trilhos integra também a colaboragdo de parceiros
publicos e privados, os quais permitiram o estudo,
desenvolvimento e implementagdo desta rede e de todas
as potencialidades que encerra. E intengdo da CM (e

restantes parceiros) estender a rede de trilhos pedestres a

Figura 104 — Agueda: Rede Pedonal

outras freguesias.
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Fonte: Desenvolvido com base na informacdo fornecida pela CM de Agueda

Finalmente, importa referir que Agueda (em conjunto
com os concelhos de Albergaria-a-Velha e Anadia) é um
dos concelhos atravessados pelos peregrinos nas ligagdes

a Fatima e a Santiago de Compostela.

As estimativas disponibilizadas pela autarquia apontam
para que, em 2011, o Caminho de Santiago de

Compostela que atravessa estes trés concelhos tenha sido

172
=
i

percorrido por cerca de 11 mil peregrinos, valor que é
impressionante, sobretudo se se considerar que estes se
deslocam num periodo temporal muito restrito. As
condigdes em que estes realizam o percurso nem sempre
sdo as mais adequadas, o que introduz algumas restrigdes
em matéria de seguranca rodoviaria que importa

acautelar.
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Albergaria-a-Velha

Nao existe uma rede pedonal hierarquizada em
Albergaria-a-Velha, estando atualmente em curso o Plano
Sectorial de Promogdo da Acessibilidade (desenvolvido
ao abrigo do Programa RAMPA), no ambito do qual esta
ser estudada a criagdo de percursos acessiveis na
envolvente dos principais equipamentos desportivos
numa area de intervengdo que é relativamente limitada no

centro de Albergaria-a-Velha (vide Figura 105).

Figura 105 - Albergaria-a-Velha: Area de

intervengdo do Plano Sectorial de Promogéo de
Acessibilidade
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Fonte: Plano Sectorial de Promocao de Acessibilidade, CM de
Albergaria-a-Velha/m.pt

Anadia

O concelho da Anadia ndo dispde de uma rede pedonal

o

hierarquizada; a medida que é necessario intervir no
espaco publico, a autarquia procura cumprir o disposto na
legislagdo relativa a Acessibilidade e Mobilidade para

Todos (DL 163/2006).

Com efeito, esta autarquia ndo sente a necessidade de se
dotar de um Plano de Acessibilidades para Todos.
Todavia, a estruturagdo urbana da cidade da Anadia, com
a localizacdo relativamente excéntrica dos principais
equipamentos coletivos a sudoeste da cidade, recomenda
a eclabora¢do de um Plano de Acessibilidade Pedonal e
Ciclavel, que procurasse garantir uma boa acessibilidade
aos diversos equipamentos ai localizados (e.g., Centro de
Saude, Tribunal, etc.) a partir da sede do concelho, mas

também dos principais lugares urbanos.

Aveiro

A cidade de Aveiro ¢ indubitavelmente um polo de
concentragdo de viagens a pé, destacando-se neste
contexto'’, a Av. Lourengo Peixinho ou o trajeto de

ligagdo entre a estacdo da CP ¢ a Universidade.

O Pré-Diagnostico do Plano de Mobilidade para a Cidade
de Aveiro (CM de Aveiro, 2008) ¢ os Estudos de
Caracterizagdo da  Acessibilidade e Transportes,
enquadrado na revisio do PDM (CM de Aveiro, 2011)
identificam como aspetos criticos da rede pedonal da

cidade “central”:

e Os percursos pedonais existentes nem sempre

garantem a acessibilidade a todos os grupos da

" Eixos fundamentais identificados no Plano de Mobilidade para a
Cidade de Aveiro — Pré-Diagnostico, CMA, 2008.
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populacdo (passeios estreitos, degradacdo do

pavimento, ...).

e Existem descontinuidades entre as diversas zonas
pedonais, ja que algumas zonas ndo possuem
passeios ou estes sdo tdo estreitos que, na pratica,

levam a que os pedes circulem em plena via.
e Auséncia de solugdes de acalmia de trafego.

e  Ocorréncia de estacionamento em cima dos passeios
a dificultar/obstruir a circulagdio de pedes e a

promover a degradagdo dos pavimentos.
e [luminagdo nem sempre eficaz.

Neste contexto, a CM de Aveiro tem desenvolvido
diversos projetos de beneficiagdo do espago publico dos

quais se destacam:

e Pedonalizacdo das ruas do centro de Aveiro ao
abrigo de diversos programas de reabilitacdo urbana,
os quais foram desenvolvidos a partir da década de

90.

e Beneficiagdo da zona envolvente aos canais da Ria

de Aveiro no ambito do programa Polis.

No decorrer do levantamento da oferta e procura de
estacionamento foram também identificadas as vias
exclusivamente pedonais; a Figura 106 apresenta o
conjunto de ruas pedonais no centro de Aveiro
verificando-se que estas formam ja um sistema bastante
interessante que importa valorizar, estendendo a sua
influéncia a outros pontos da cidade, através da
valorizagdo do espago publico nos principais corredores

estruturantes.
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Figura 106 — Aveiro: Ruas pedonais do centro de Aveiro

Fonte: Levantamentos de campo de estacionamento, 2011/2012

Entre as conclusdes do PDM ¢é referida a necessidade de
desenvolver uma carta tematica pedonal da cidade; nesse
contexto, sdo identificados alguns dos corredores de
intervengdo prioritaria para a qualificacdo dos percursos

pedonais:

e  Estacdo — Universidade;

e  Beira-mar — Universidade;

e Beira-mar — bairros residenciais do Liceu,
Barrocas, PP do Centro e da Forca;

e FEixo Central (constituido pelo canal central,

Cojo e Fonte Nova).

Complementarmente, e por forma a qualificar o sistema
de infraestruturas para o “andar a pé”, estdo atualmente
em curso o Plano Municipal de Promogdo de
Acessibilidades (PMPA) que abrange os principais
aglomerados do concelho, mas também o Plano Local de
Promogdo das Acessibilidades (PLPA) para a cidade de

Aveiro.

A proposta do PDM (em revisdo) aponta para a
necessidade de serem criadas zonas 20 e 30 nos bairros
residenciais e de promog¢do da continuidade dos
percursos pedonais, nomeadamente nos corredores das
principais linhas de desejo da cidade, entre as quais, as ja

referidas ligagdes entre a estacdo CP, a Av. Lourengo
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Peixinho e a Universidade.

Outro dos projetos que ira contribuir para a qualificacdo
do espago publico urbano da cidade de Aveiro, diz
respeito ao projeto do Parque da Sustentabilidade, no
ambito do qual, serdo valorizadas as ligagcdes pedonais
entre o Bairro do Alboi, a Baixa de Santo Antdnio, o
Parque Infante D. Pedro, o Parque dos Amores, a Rua das

Pombas até ao Bairro de Santiago.

Figura 107 — Aveiro: Parque da Sustentabilidade —
Master Plan

Fonte: Revisao do Plano Diretor Municipal de Aveiro

A CM de Aveiro integra ainda o consdrcio do projeto
europeu Active Access?, o qual tem como objetivo
“aumentar a utilizagdo da bicicleta, mas especialmente
do “andar a pé” nas desloca¢des quotidianas de curta
distancia, de modo a beneficiar a savde da populagdo e
da economia”, o que na cidade de Aveiro foi

concretizado atraveés de:

12 http://www.active-access.eu/

<

e Promogdo da oferta de estacionamento na zona
envolvente ao centro e na promocio do andar a

pé nas deslocagdes até este;

e Produgdo de um mapa com a rede pedonal; este
mapa esta ja disponivel, apresentando-se parte

do seu conteudo na Figura 108;

e Aumentar a consciéncia dos comerciantes para a
importancia do “andar a pé” como um modo de
transporte de per si, que estd a ganhar cada vez

maior importancia e que deve ser valorizado.

Finalmente, importa referir a vontade da CM de Aveiro
de apostar na valorizagdo dos caminhos pedonais na
envolvente da Ria, promovendo o alargamento do
conceito “Unir a Ria” através do aproveitamento dos
“corredores ecologicos” para o desenvolvimento de

percursos pedonais e ciclaveis de lazer.
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Figura 108 — Aveiro: Extrato do mapa da rede
pedonal no centro de Aveiro
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Fonte: Digitalizacdo a partir de mapas distribuidos pela CM de Aveiro

Estarreja

A CM de Estarreja ¢ um dos concelhos fundadores da
Rede Nacional de Cidades e Vilas com Mobilidade para
Todos e, nesse contexto, desenvolveu, em 2004, o Plano
de Intervencdo das Acessibilidades (PIA) para a zona
central do aglomerado da cidade de Estarreja (vide Figura

109).

Figura 109 - Estarreja: Area de Intervengéo do PIA
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Fonte: Relatério da Rede Viaria do concelho de Estarreja, revisdo do
PDM de Estarreja (documento ndo aprovado)

Com base no diagndstico realizado neste estudo, a CM de
Estarreja desenvolveu um conjunto de iniciativas
tendentes a eliminar as barreiras arquitetonicas a
acessibilidade para todos'® na zona central de Estarreja e
elaborou o “Regulamento Municipal para a Promocgdo da

Mobilidade Condicionada”.

Atualmente estd em curso o Plano Municipal para a
Promocgdo de Acessibilidade (PMPA), o qual abrange os
principais perimetros urbanos (desenvolvido ao abrigo do

programa RAMPA).

Importa referir ainda o projeto BioRia' iniciado em
2005, no ambito do qual a CM de Estarreja tem vindo a

desenvolver um projeto de valorizagdo do patrimoénio

13 E.g., rebaixamento de passeios nas passadeiras, adaptagdo dos
acessos a alguns edificios publicos e redimensionamento dos

passeios.

14 http://www.bioria.com/.
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natural, com a requalificagdo de zonas ambientalmente
degradadas e a criagdo de uma rede de percursos

pedestres e ciclaveis em contacto direto com a Natureza.

Atualmente existem quatro percursos de natureza (Salreu,
Rio Jardim, de Bocage e do Rio Antud), mas existe a
intencdo de expandir esta rede de percursos junto ao Rio
Gonde, Ribeira de Pardilho e Ribeira de Veiros, o que
permitira desenvolver percursos de lazer de cariz
intermunicipal ja que o percurso da Ribeiras de Pardilho
— Gonde estabelecera simultaneamente a ligacdo aos
concelhos da Murtosa e de Ovar e o percurso da Ribeira

de Veiros ligara o concelho de Estarreja a Murtosa.

A Figura 110 apresenta a rede BioRia no concelho de

Estarreja.

Figura 110 — Estarreja: Rede BioRia

Desenvolvido com base na informagdo fornecida pela CM de Estarreja

flhavo

Desde 2004 que a autarquia de {lhavo tem desenvolvido
algumas iniciativas tendentes a melhorar a qualificacdo
do espago publico’, no sentido de o dotar de condicdes
que permitam a acessibilidade a todos, as quais foram
desenvolvidas em grande medida, em resultado da
avaliagdo realizada pela Rede Nacional de Cidades ¢
Vilas com Mobilidade para Todos e abrangem sobretudo

a zona central de Ilhavo — vide Figura 111.

Figura 111 — [Ihavo: Area de Intervengéo da Rede
Nacional de Cidades e Vilas com Mobilidade para

Fonte: CM de {Ihavo

Mais recentemente, no ambito do Programa de

15 Destaca-se a implementagéo de sinais sonoros nos semaforos ou o
acesso para deficientes as praias, enquanto algumas das medidas
enunciadas nos Estudos de Caracterizagdo da revisdo do PDM - Rede
Viaria (CM de {lhavo, 2009).
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Regeneracdo Urbana do Centro Histdrico de flhavo (vide
Figura 112) ¢ proposta a qualificagdo urbana e ambiental
do “Casco Antigo” da cidade, bem como a qualificaco
urbana da antiga EN109 e da Av. 25 de Abril. Estes
projetos foram submetidos ao financiamento do

Programa Operacional da Regiao Centro.

Figura 112 — llhavo: Area de Intervencdo do
Programa de Regeneragdo Urbana do Centro
Histérico de llhavo

Fonte: Digitalizacdo do folheto de divulgacdo do projeto, CM de flhavo

Para além disso, [lhavo dispde de uma rede pedonal
constituida por quatro percursos que praticamente nio se
relacionam entre si; dois dos percursos sdo urbanos e
desenvolvem-se em Ilhavo e na Costa Nova e os outros
dois desenvolvem-se na zona das Gafanhas (Trilho
Natureza - Entre o Mar ¢ a Ria) e na freguesia de flhavo
(Sdo Salvador) (Trilho Cultural - na rota das Padeiras).

Estes percursos sao apresentados na Figura 113.

Todavia, existem planos de expansdo das redes pedonais

do concelho (também apresentadas na figura seguinte), as
quais irdo promover a ligacdo a pé entre as diferentes
zonas do concelho, transformando o sistema pedonal
estruturante de [lhavo numa rede de a4mbito municipal
(ainda que com bastante enfoque na componente de

lazer).

Figura 113 — [lhavo: Percursos pedonais

T en sore ace

Fonte: Desenvolvido com base na informagao fornecida pela CM de
fIhavo

Até a data, a autarquia de {lhavo tem apostado sobretudo
na qualificagio do espaco publico da cidade de flhavo e
na zona da Costa Nova (porque mais visiveis para um
conjunto alargado de pessoas), sendo de recomendar o
alargamento da qualificacdo da acessibilidade pedonal a
Gafanha da Nazaré, tanto mais que se trata de um

aglomerado quase tdo populoso como flhavo.

Murtosa

A Murtosa ¢ um dos concelhos mais ativos em matéria da
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promog¢do dos modos suaves (e em particular, da
utilizagdo da bicicleta), e simultaneamente, ¢ também um
dos concelhos que apresenta piores condigcdes de partida
para a realizagdo de percursos a pé, uma vez que a
estrutura urbana mais consolidada, assente na

formalizag¢do dos antigos caminhos vicinais ndo permite,

em muitos casos, a existéncia de passeios.

Murtosa, perfil transversal encontrado em muitas das vias deste
concelho (CM da Murtosa, 2009)

Esta situagdo ndo ¢é extensivel a todo o concelho,
verificando-se que as zonas de expansdo mais recente
(e.g., Torreira) apresentam redes de infraestruturas
pedonais mais adequadas as necessidades de pedes,

mesmo daqueles que tém restrigdes de mobilidade.

Nao existe uma rede pedonal formal hierarquizada (ou
pelo menos nos documentos rececionados esta ndo ¢
mencionada) nem foi (ou estd a ser) desenvolvido um

Plano de Promog¢do de Acessibilidade para Todos™. A

16 A data em que este documento foi elaborado; entretanto esta
autarquia esta j@ a desenvolver este plano para cada um dos

aglomerados do concelho.

rede ciclavel desenvolvida no ambito da Cicloria permite
também a circulagdo pedonal, mas optou-se por apenas a

apresentar no capitulo relativo as redes ciclaveis.

Oliveira do Bairro

Esta atualmente em curso o Plano Municipal de
Promogcdo das Acessibilidades, o qual abrange os

principais aglomerados urbanos deste concelho.

Nos ultimos anos, a autarquia interveio no espago urbano
do centro da cidade, dotando-o de melhores condi¢des
para a circulagdo pedonal. Nesse dominio, um dos
principais projetos diz respeito a qualificacdo da
Alameda da Cidade (requalifica¢do da antiga EN235 em
Oliveira do Bairro), com a implementacdo de passeios
com largura transversal adequada, a introdugdo de
medidas de reducdo de velocidade e a criagdo de pistas

ciclaveis entre escolas.

Estd também em curso o projeto de requalificacdo do
antigo trogo urbano da EN235 que atravessa Oliveira do
Bairro e que ¢ definido pelas ruas do Vale de Junco, Rua
do Foral e Rua dos Colégios, e com o qual se vai dotar o
centro da cidade de um percurso pedonal e ciclavel de

elevada qualidade.

Os centros urbanos dos lugares secundarios do concelho
apresentam algumas restrigdes a circulagdo pedonal uma
vez que, em muitos casos, 0s passeios sdo inexistentes ou
muito estreitos ou apresentam obsticulos ao longo do

percurso. Entre estes destaca-se o centro da Oia.

Ovar

Ovar ndo dispde de um Plano de Promogdo de

Acessibilidade para Todos (no sentido estrito), mas
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sempre que existe oportunidade, as intervencdes no
espaco publico sdo no sentido de promover a qualifica¢do
do espaco pedonal e do cumprimento do disposto no DL

163/2006.

Como anteriormente referido, no ambito do levantamento
da oferta e procura de estacionamento nas zonas centrais
de cada um dos concelhos, procedeu-se ao levantamento
das vias exclusivamente pedonais; em Ovar foram
identificadas ruas pedonais em Esmoriz (junto a praia) e

no centro de Ovar, evidenciando a preocupagdo da CM

de Ovar em aumentar a qualidade do espago publico para

esta op¢ao modal.

Dos reconhecimentos de campo realizados parece ser de
recomendar o desenvolvimento de um Plano de
Acessibilidade Pedonal muito focalizado na identifica¢do
dos percursos pedonais estruturantes para a vivéncia da
cidade, destacando-se entre estes, a ligacdo a pé entre a
estagdo ferroviaria e o centro da cidade (zona dos Pagos

de Concelho).

Fonte: Levantamentos de campo, TIS, 2011/2012

Sever do Vouga

De todos os concelhos que definem a Regido de Aveiro,
Sever do Vouga ¢ um dos que apresenta condigdes mais
dificeis a op¢do pelo modo pedonal das deslocagdes
quotidianas, seja porque a topografia ¢ muito acidentada,

seja porque se verifica uma dispersdo urbana que reduz o

potencial de viagens de curta distdncia num contexto

quotidiano.

Apesar disso, e por forma a garantir que o centro de
Sever do Vouga ¢é acessivel a todos, a autarquia
desenvolveu um Plano de Promocdo da Acessibilidade a

Todos que abrange a zona central do aglomerado
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(apresentado parcialmente na Figura 115), e que estd
atualmente a ser colocado em pratica, através da
resolucdo das ndo conformidades identificadas em sede

do PLPA.

Figura 115 — Sever do Vouga: Extrato do PLPA
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Fonte: CM de Sever do Vouga, Circulo Redondo (2010)

Complementarmente, a autarquia tem vindo a trabalhar
no sentido de valorizar o seu patriménio natural, e nesse
contexto existe um conjunto de circuitos pedestres
destinados a promover o “andar a pé” num contexto de
lazer/turismo. Estes percursos sdo apresentados na Figura

116.
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Figura 116 — Sever do Vouga: Percursos pedestres E 22 Procura
de lazer/turismo 2.2.

A caracterizagdo da mobilidade a pé nos concelhos da
Regido de Aveiro ¢ realizada com base nos resultados do
Inquérito a Mobilidade realizado no ambito do PIMT-
RA; como ja referido anteriormente, admite-se que as
viagens a pé possam estar subdescritas porque as pessoas
tendem a esquecer as viagens de muito curta distdncia
(com durag@o igual ou inferior a 5 minutos) realizadas na
proximidade das suas fun¢des urbanas de base
(tipicamente junto a residéncia, escola ou local de

emprego).

Na Figura 117 e na Tabela 27 apresentam-se as viagens
terminadas a pé em cada concelho e a quota destas

viagens face ao total de viagens realizadas.

Figura 117 — Viagens terminadas a pé - abs. € %
face ao total, por concelho
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sentido de cumprir o DL 163/2006, nomeadamente na

zona das praias.
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Tabela 27 - Viagens terminadas a pé — abs. € %
face ao total, por concelho

Concelho Viage’ns a thal de (\2/?;gt2ndsa:
pé Viagens Pé

Agueda 11.400 87.620 13%
Albergaria-a-Velha 10.202 40.895 25%
Anadia 5.453 46.000 12%
Aveiro 28.849 186.355 15%
Estarreja 9.643 50.390 19%
flhavo 5.683 58.040 10%
Murtosa 2.976 18.566 16%
Oliveira do Bairro 6.020 41.058 15%
Ovar 19.245 97.995 20%
Sever do Vouga 3.291 20.008 16%
Vagos 3.785 37.345 10%
Regido de Aveiro 106.548 684.273 16%

Fonte: Inquérito & Mobilidade 2011/2012

A quota modal das viagens a pé varia consideravelmente
nos diferentes concelhos que definem a Regido de
Aveiro, sendo possivel identificar trés patamares

distintos:

Concelhos com uma elevada quota de viagens a pé

Albergaria-a-Velha (25%), ¢ em menor grau, Ovar (20%)
e Estarreja (19%) apresentam quotas das viagens a pé
superiores as verificadas na Regido de Aveiro, o que
decorre dos trés concelhos apresentarem polarizagdes
fortes da sede do concelho (e/ou de alguns dos principais

aglomerados).

Concelhos com uma quota de viagens a pé proxima da

média da Regifio

Com uma quota modal do “andar a pé” proxima da média
da Regido de Aveiro, destacam-se os concelhos de Sever
do Vouga, Murtosa, Aveiro (16% das viagens terminadas

sdo a pé) ¢ Oliveira do Bairro (15%). Este conjunto ¢

5l
k\.l l -

muito heterogéneo naquilo que podem ser as razdes que
justificam este resultado, devendo refletir-se em que
medida as condi¢des de base influenciam ou limitam uma

maior expressdo das viagens a p¢; com efeito:

e O concelho da Murtosa apresenta condigdes
geograficas e climatéricas excecionais para o “andar
a pé” e uma leitura isolada poderia levar a concluir
que este seria um mau resultado associado ao défice
das infraestruturas pedonais. Todavia, este concelho
¢ aquele que evidencia uma repartigdo modal mais
positiva a favor dos modos suaves, traduzindo o forte
investimento da autarquia na promogao da utilizagio

da bicicleta (sobretudo);

e A quota do “andar a pé” em Sever do Vouga pode
ser considerada interessante, ja que a orografia e a
estrutura urbana organizada em lugares de muito
pequena dimensdo dificultam a generaliza¢do desta

opcao;

e QOliveira do Bairro define um contexto intermédio,
sendo de esperar que a aposta na maior qualificacdo
das redes pedonais venha a ser compensada com um

acréscimo do peso das viagens a pé;

e Pelo contrario, a quota do “andar a pé” em Aveiro ¢é
bastante reduzida face ao que seria de esperar o que,
por um lado, reflete a importancia social que é dada
ao automodvel, mas também, o reduzido investimento
nas redes pedonais fora das zonas mais centrais e a
facilidade com que ¢é possivel estacionar
(gratuitamente) no centro de Aveiro, o que torna a
ope¢do pelo automodvel mais apelativa, mesmo para as

deslocagoes de curta distancia.

Os concelhos de Agueda, Anadia, Vagos e Ilhavo
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apresentam quotas do “andar a p¢” modestas. No caso de
[lhavo e de Vagos (parcialmente), a importante utilizacdo
da bicicleta reequilibra o peso das viagens em modos
suaves. Pelo contrario, Agueda e Anadia apresentam uma
estrutura das viagens muito dependente da utilizagcdo dos
modos motorizados, 0 que, no caso de Agueda, é
justificado pela orografia, e em Anadia, pela dispersdo

urbana ao longo das principais vias urbanas.

Na Figura 118 apresenta-se o numero médio de viagens a
pé, realizadas num dia util médio, pelos residentes em
cada concelho. Este grafico confirma os resultados
anteriormente apresentados, evidenciando a importancia
reduzida que as viagens a pé t€m para os residentes em

Vagos, [Thavo e Anadia.
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Fonte: Inquérito a Mobilidade 2011/2012
A Figura 119 apresenta a duracdo média declarada das
viagens a pé terminadas em cada concelho. Como seria
de esperar, a maior parte das viagens a pé ¢ de curta
duragdo (até 10 minutos) variando entre os 53% de Sever
do Vouga e os 81% de flhavo (79% em Vagos); a
excegdo ocorre em Albergaria-a-Velha, verificando-se
que apenas 48% das viagens tém uma duracgdo igual ou

inferior a 10 minutos.
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Figura 119 — Duracdo média das viagens a pé

terminadas, por concelho
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Fonte: Inquérito a Mobilidade 2011/2012

Quando se consideram os motivos das viagens realizadas
a pé (excluindo as viagens de regresso a casa) verifica-se
que existem diferencas significativas entre concelhos,

destacando-se (vide Figura 120):

Fig 120 — Motivo das via

por concelho

Agueda
Albergaria-a-Velha
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Aveiro
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flhavo
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® Actividade de Lazer Buscar/Levar familiares ou amigos  ® Refeicdo

m Outros

Fonte: Inquérito a Mobilidade 2011/2012

Nos concelhos de Vagos (48%) e de Sever do Vouga

(33%) verifica-se uma forte concentragdo das viagens a
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pé por motivo “trabalho”. Nos restantes concelhos, o
peso das viagens por motivo “trabalho” varia entre os
15% e os 20%, enquanto as viagens a pé associadas a ida
para a escola variam entre os 0% (Oliveira do Bairro,
Murtosa) e os 11-13% registados nos concelhos de
Agueda, Aveiro ou {lhavo, traduzindo a maior distancia
entre a escola ¢ a residéncia para a populagdo estudantil

com mais de 14 anos.

As “compras” e as “atividades de lazer” sdo também dois
dos motivos que mais viagens a pé motivam na
generalidade dos concelhos, afirmando estes motivos

como escolhas de proximidade.

Na Figura 121 e na Figura 122 procura-se avaliar se a
opgdo “andar a pé” ¢ considerada de igual modo pelos
dois sexos e pelos diferentes estratos etarios da
populagdo. Para a generalidade dos concelhos (apenas
Sever do Vouga e Vagos sdo excecdo) verifica-se que a
opgdo pelo “andar a pé” ¢ mais utilizada pelas mulheres
do que pelos homens, sendo que para o conjunto da
Regido, esta percentagem é de 60% das mulheres para
40% dos homens. Este resultado traduz, por um lado, o
menor acesso das mulheres ao automdvel mas também a
sua maior sensibilidade para a op¢do pelos modos suaves
e relativamente a necessidade de andar a pé (até por uma

questdo de satde).

Figura 121 — Viagens a pé terminadas tendo em

considerag¢do o sexo, por concelho
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Fonte: Inquérito a Mobilidade 2011/2012

Figura 122 — Viagens a pé terminadas tendo em

consideragdo o estrato etario, por concelho
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Fonte: Inquérito a Mobilidade 2011/2012

Nota: Na Murtosa os resultados desta analise ndo sdo estatisticamente
representativos.

A andlise das viagens realizadas a pé por estratos etarios
permite evidenciar uma maior representatividade das
viagens realizadas pelo segmento da populacdo mais
idosa, em detrimento da popula¢do em idade ativa, o que
decorre, por um lado, do facto da populagdo mais idosa

realizar um maior nimero de viagens de proximidade e,
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por outro lado, porque o acesso ao automoével deste

segmento ¢ inferior a dos ativos.

O reduzido peso das viagens a pé no segmento da
populagido entre os “14 e os 24 anos” traduz, por um lado,
o menor peso desta populacdo face aos restantes
segmentos, mas nos casos em que o peso das viagens ¢é
praticamente residual (Anadia ou Vagos) traduz também
a necessidade da populagdo estudantil se deslocar para
mais longe da residéncia para a realizacdo das viagens

por motivo “estudo”.

E.3. Rede Ciclavel

E.3.1. Oferta

Uma parte significativa dos concelhos da Regido de
Aveiro tinha a tradi¢@o da utilizagdo da bicicleta, a qual
se foi perdendo nas ultimas décadas, em boa medida
devido a facilidade de acesso ao automdvel e a ideia de
que se trata de um modo utilizado apenas por quem néo

tem recursos economicos para utilizar o automoével.

Como se vera adiante, a excegdo dos concelhos de Ilhavo
e da Murtosa, a quota modal da bicicleta é relativamente
modesta nos restantes concelhos mas, ainda assim, da

mesma ordem de grandeza da quota do TPC.

Seguidamente apresentam-se as redes ciclaveis e sistemas
de empréstimo/aluguer de bicicletas presentes em cada
um dos concelhos (ou que estdo a ser planeados). Alguns
dos projetos sdo transversais a diversos concelhos e nesse
caso foram considerados separadamente de modo a
refletir a vontade ja existente de estabelecer ligacdes

ciclaveis de 4mbito inter-concelhio.

T
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Agueda

Agueda é um dos concelhos em que o ciclismo tem maior
expressdo e dinamismo por tradi¢do, ainda que ndo num
contexto de mobilidade quotidiana. O concelho dispde de
uma proposta para a rede ciclavel, a qual engloba a

cidade, mas também a sua envolvente.

A primeira fase desta rede enquadra-se no tecido urbano
de Agueda e est4 ja construida; no ambito do projeto de
regeneragio urbana da zona central de Agueda serd

construida mais uma fase desta rede.

3
|

Exemplo de pistas ciclveis de Agueda

Mais relacionada com o contexto de lazer/turismo

importa referir:

e 0 projeto de requalificacdo e valorizagdo da Pateira
de Fermentelos, no ambito do qual se pretende
promover a criagdo de percursos pedonais e
ciclaveis. Este projeto enquadra-se na

implementagdo do Plano Estratégico “Intervengdo de

requalificacdo e valorizagdo da Ria de Aveiro”

(Parque Expo, 2010), o qual preconiza a cria¢do de

uma via ciclavel que abrange varios concelhos da

Regido;

130



Plano Intermunicipal de Mobilidade e Transportes da Regiio de Aveiro Ti

FASE 1: Caracterizagdo e Diagndstico Multimodal

e 0 projeto de desenvolvimento futuro de uma rede de

percursos BTT em diversas freguesias do concelho.

Importa ainda referir que Agueda oferece um servigo de
empréstimo  de bicicletas elétricas, designado de
BeAgueda. Enquadrado nas iniciativas desenvolvidas ao
abrigo da Agenda 21 Local de Agueda e no Pacto dos
Autarcas, corresponde a um projeto-piloto de cariz
inovador que tem como objetivo “promover a utilizagdo
da bicicleta por todos os municipes, possibilitando que
as suas deslocagdes na cidade se realizem sem esforco
nos arruamentos de maior declive e incentivando a
pratica de comportamentos mais  saudaveis e

ambientalmente sustentdveis. 17
Este projeto esté a ser desenvolvido em duas fases:

e Fase experimental do projeto (atualmente em
curso). Tem como objetivo avaliar o projeto e
identificar melhorias num conjunto de aspetos
relacionados com a tecnologia ¢ o software de

gestdo. Nesta fase este sistema ¢ gratuito®.

e Fase de implementacio do projeto no qual
serdo introduzidas as altera¢des que se venham a
demonstrar necessarias na fase piloto. Nesta fase

a utilizacdo das bicicletas deixara de ser gratuita.

Atualmente, a frota é constituida por 10 bicicletas
elétricas  centralizadas num  uUnico posto  de

levantamento/entrega de bicicletas e que é gerido por um

17 http://www.cm-agueda.pt/beagueda, 2012-05-03

8 Neste momento os utilizadores apenas pagam 3 Euros
correspondente ao valor do seguro relativo as despesas com

acidentes pessoais.
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software de gestdo do sistema. O investimento inicial

deste projeto foi de cerca de 22 mil euros.

Esta experiéncia esta a funcionar bem, estando planeado
o reforgo desta rede com a ampliacdo da frota. Os
funcionarios da CM de Agueda utilizam também as
bicicletas em algumas deslocagdes de servigo, o que é
muito facilitado pela proximidade do posto de

parqueamento ao edificio da autarquia.

Um més depois de estar em operagdo o projeto BeAgueda
contava ja com cerca de 100 utilizadores com caracteristicas
regulares que no mesmo espago temporal realizaram cerca de

mil viagens.
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Bicicletas elétricas em Agueda'®

A rede de parqueamentos de bicicleta do concelho nio
esta ainda totalmente estruturada mas existem espagos de
parqueamentos de bicicletas junto aos principais
equipamentos coletivos (e.g., escolas) ou junto a esta¢do
ferroviaria. A zona junto ao rio (atualmente em obras) ird
também dispor de equipamentos de parqueamentos de

bicicletas.

Albergaria-a-Velha

Este concelho ainda ndo dispde de uma rede ciclavel
estruturada mas estd a equipar-se com zonas de
parqueamento de bicicletas junto aos principais
equipamentos coletivos, nomeadamente junto as piscinas
na Branca, ao Pavilhdo Municipal de Albergaria-a-Velha,
ao Centro Cultural da Branca e ao Cineteatro de

Albergaria (ainda em construgo).

19 Nadais, Gil et all, “Pilot Projecto BeAgueda — Electrical Bycicle of

Agueda”, Congresso Europeu de Transportes, 2011.

e
A
i

o

Anadia

O concelho da Anadia nio dispde de uma rede ciclavel,
estando atualmente em curso o projeto de construgdo da
pista ciclavel na Curia, a qual tem cerca de 4 km de
extensdo e destina-se sobretudo a atender a mobilidade de

lazer/turismo.

No ambito do projeto de regeneracdo urbana existe a
intenc¢do de dotar o concelho de uma rede de empréstimo

de bicicletas.

Aveiro

Aveiro ¢ outro dos concelhos da regido que apresenta
condigdes excecionais para a utilizacdo da bicicleta,
ainda que na pratica, e como se verd adiante, a quota
modal deste modo seja bastante mais modesta do que

seria de esperar.

A rede ciclavel formal na cidade de Aveiro ¢é
relativamente reduzida e reduz-se aos eixos principais da
zona central da cidade (e.g., Av. Lourenco Peixinho, Av.
de Santa Joana); as pistas ciclaveis ndo tém uma tradugao
fisica totalmente eficaz, levando a que em diversas
situagdes sejam ocupadas por veiculos estacionados

ilegalmente.
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Ciclovia na Av. Lourengo Peixinho

Nesse sentido, o Plano de Urbanizagdo da Cidade de
Aveiro (PUCA) propde o desenvolvimento de novos
percursos ciclaveis, os quais devem procurar concretizar

0s seguintes percursos:

e Ligacdo desde a futura Marina, passando pelo canal
das Piramides, pela Ponte Praga, Canal do Cojo,

terminando na Fabrica Campos, na zona da Forca;

e Ligacdo desde a Estacdo de caminho-de-ferro,
passando pela Av. Lourengo Peixinho, Ponte Praga,

Av. dos Combatentes da Grande Guerra, Hospital,

T
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terminando na Universidade;

e Ligacdo desde a Universidade, passando pelo Bairro
de Santiago, Av. 25 de Abril, Av. Central/Av. 5 de
Outubro, Av. Lourengo Peixinho, terminando na
Estacdo de caminho-de-ferro (parte desta ciclovia

esta ja concretizada).

No contexto da intervengdo nos corredores ecologicos
municipais, ¢ ainda defendida a introdugdo de percursos
pedonais e ciclaveis nas Ribeiras de Esgueira, Ribeira do
Buragal, Ribeira de Vilar e Trilhos interpretativos do

Baixo Vouga®.

A Figura 123 apresenta a rede ciclavel existente e
prevista para Aveiro; a rede ciclavel planeada configura
um projeto de expansdo das redes ciclaveis bastante
alargado, mas muito focalizado no desenvolvimento da
mobilidade de lazer e de aproveitamento do patriménio
natural concelhio. No Plano de Mobilidade ¢ Transportes
de Aveiro, atualmente em curso, sera desenvolvida uma
proposta de rede ciclavel que potencie o crescimento da

mobilidade quotidiana em bicicleta.

2 Esta rede integra-se no projeto “Unir a Ria”, no ambito do qual
existe a intengdo de promover a ligagao entre os varios concelhos que

a marginam, através da introducéo de percursos pedonais ecoldgicos.
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Figura 123 — Aveiro: Rede Ciclavel
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Fonte: Desenvolvido com base na informagao fornecida pela CM de Aveiro

Entre 1998 e 2000, Aveiro desenvolveu e introduziu o
projeto BUGA (Bicicleta de Utilizagdo Gratuita de
Aveiro), o qual arrancou inicialmente com uma frota de
cerca de 200 bicicletas. Estas bicicletas estavam
disseminadas em cerca de 32 parques na zona central da
cidade; as acgdes de vandalismo sobre as bicicletas
conduziram a custos de manutengdo muito elevados e,
obrigaram a reducdo do sistema a um posto de

empréstimo unico (junto ao mercado Manuel Firmino),

o

transformando o servigo de caracter urbano numa rede

que responde, sobretudo, a procura turistica.

Como exemplo do interesse na utilizagdo das BUGAS
por parte de diversos segmentos da popula¢do, importa
referir que, existem alguns acordos com professores da
Universidade de Aveiro que utilizam este modo, no

acesso a este polo de ensino.

Ainda que os custos de manutencdo elevados e o

134



Plano Intermunicipal de Mobilidade e Transportes da Regiio de Aveiro -ﬁs
PT

FASE 1: Caracterizagdo e Diagndstico Multimodal

vandalismo tenham contribuido para a redugdo da
importancia desta rede na cidade, existe a vontade da CM
de Aveiro e da MoveAveiro em retomar este projeto.
Neste processo recomenda-se que seja repensada o
modelo de negdcio, nomeadamente considerando a
introdu¢do de uma tarifa de utilizagdo que pode
contribuir para pagar parte dos custos de manutengdo

e/ou dos funcionarios afetos as lojas “BUGAS”.

Posto de empréstimo dasABUGAS, fotografia retirada da internet

Aveiro dispdoe de uma rede de infraestruturas de
parqueamentos de bicicletas, nomeadamente junto a
estagdo ¢ ao Centro de Congressos, mas esta oferta ndo
esta organizada como uma rede. Uma vez que a CM de
Aveiro conhece a localizagdo das infraestruturas, sera
possivel desenvolver com facilidade uma rede de
parqueamento coerente e que responda as necessidades

da populagdo.

O parqueamento de bicicletas apresenta uma grande
diversidade de solugdes (vide fotografias seguintes), o
que ndo ¢ necessariamente um ponto negativo ja que isso

pode ajudar a diferenciar as diferentes zonas da cidade,

o

mas pode colocar desafios adicionais a manutengdo

destes equipamentos.
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Estarreja

Existe alguma tradi¢do de utilizagdo da bicicleta no
concelho de Estarreja, sobretudo nas freguesias mais
rurais, nas quais a orografia ¢ mais favoravel a utilizagdo

deste modo de transporte.

Estarreja, em conjunto com os municipios de Ovar,
Murtosa e da Universidade de Aveiro, tem vindo a
desenvolver uma rede de percursos ciclaveis que tem
como objetivo promover as ligagdes intra e inter-
concelhias, num projeto que visa a integracdo do

comboio nas viagens com caracteristicas de lazer.

Nesse contexto, dispde ja de um conjunto de vias

ciclaveis construidas (que ainda nfo estdo a funcionar em

Fonte: Fotografias disponibilizadas pela CM de Aveiro

rede), sendo possivel distinguir dois tipos de percursos:

a) Percursos  vocacionados para responder  as
necessidades de mobilidade quotidiana, destacando-se
entre estes o corredor que se desenvolve ao longo da

EN109-5 até ao concelho da Murtosa;

b) Percursos de lazer/turismo integrado no projeto da
BioRia, em Salreu, junto ao Rio Antud, Bocage e Rio
Jardim (todos estes foram ja considerados nas redes

pedonais).

Para além das vias ciclaveis existentes, foram
desenvolvidas propostas de expansdo da rede ciclavel do

concelho; destas destacam-se:

a) A proposta de desenvolvimento de um percurso
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ciclavel envolvente a zona industrial, na M558, Rua

do Engenheiro e Rua Dr. Manuel Ferreira da Silva;

b) As ciclovias previstas no ambito do Plano de
Pormenor do Eco parque (em vigor) e que
eventualmente estabelecerdo ligagdes com o
previsto/estudo da EN109 — Rua Manuel Ferreira da
Silva, Rua do Engenheiro ¢ da ciclovia ja existente
na EM558 (estas ndo estdo cartografadas na Figura

124)

¢) A construcdo do percurso de Veiros (o qual permitira
densificar as ligagdes em rede ciclavel entre a
Murtosa e Estarreja) e a Via Ecoldgica Ciclavel
(VEC), preconizada no ambito do projeto Polis

Litoral da Ria de Aveiro.

A Figura 124 apresenta a rede ciclavel e prevista no

concelho de Estarreja.

Figura 124 — Estarreja: Rede Ciclavel

Fonte: Desenvolvido com base na informagao fornecida pela CM de
Estarreja

lhavo

Em conjunto com a Murtosa ¢ um dos dois concelhos em
que a utilizagdo da bicicleta é mais expressiva,
particularmente na Gafanha da Nazaré, ainda que esta
cidade ndo disponha de vias dedicadas a utilizagdo da

bicicleta.

Atualmente, o concelho de Ilhavo dispde ja de um
conjunto de percursos ciclaveis, os quais se localizam no
perimetro exterior a Ilhavo, na Costa Nova e em algumas

vias de ligacdo entre aglomerados urbanos.

O programa de expansdo dos percursos ciclaveis ¢

bastante ambicioso e permitird dotar este concelho de
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uma rede (urbana e de lazer) que permitira potenciar o

desenvolvimento  das  principais  ligagdes  inter
aglomerados no concelho, e do concelho relativamente a

Aveiro e Vagos.

Este programa de expansdo da rede ciclavel ndo abrange
o lugar da Gafanha da Nazaré, o qual é um dos que
lugares do concelho que concentra mais viagens em
bicicleta, sendo de recomendar a expansdo desta rede a

esta cidade.

Figura 125 — llhavo: Rede Ciclével

TiS

concelhos que mais tem investido no desenvolvimento da
rede ciclavel, a qual serve as quatro freguesias do
concelho, estabelecendo ligagdes privilegiadas aos
principais equipamentos coletivos do concelho, mas

também entre freguesias.

Para além da rede existente (ou em construcdo) estd em
fase de projeto, um conjunto de percursos de lazer e de
utilizagdo quotidiana que permitira dotar o concelho de
uma rede ciclavel densa nos principais aglomerados

urbanos.

Figura 126 — Murtosa: Rede Ciclavel

Fonte: Desenvolvido com base na informacgdo fornecida pela CM de
flhavo

Murtosa

O concelho da Murtosa apresenta condigdes Otimas para
a utilizagdo da bicicleta, ainda que ocasionalmente o

vento possa prejudicar a opgdo por este modo.

No contexto da Regido de Aveiro, a Murtosa ¢ um dos
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Fonte: Desenvolvido com base na informacao fornecida pela CM da
Murtosa

Com efeito, a rede ciclavel da Murtosa enquadra-se no
projeto “CicloRia” (desenvolvido em conjunto com
Estarreja e Ovar) e permite ja a ligagdo ao concelho de

Estarreja e futuramente ao concelho de Ovar, através da
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Ponte da Varela.

Complementarmente, ¢ ao abrigo de um protocolo com
as Estradas de Portugal, foram criados corredores
rodoviarios de acesso a Murtosa na EN109-5 (e que

também permitem a ligagdo a Estarreja).

Como se vera adiante, na secgdo relativa a procura
(mobilidade em bicicleta) existe uma grande utiliza¢do da
bicicleta pela populagdo residente na Murtosa, tendo-se
verificado uma forte adesdo a este modo de transporte a
partir do momento em que foram introduzidas as pistas

ciclaveis dedicadas.

E entendimento da CM da Murtosa que a populagdo entre
0s 20 e os 45 anos ¢ aquela que menos utiliza a bicicleta,
uma vez que esta mais “dependente” do automédvel; como
tal, a CM esta neste momento a procurar sensibilizar esta
populagdo para a utilizacdo deste modo nos percursos
mais curtos, procurando evitar que a populagdo em idade
escolar chegue aos 18 anos e se transfira para o

automovel.

A CM da Murtosa dispde ainda de um servico de

empréstimo de bicicletas de utilizagdo gratuita.

Finalmente, importa referir que a CM da Murtosa esta a

desenvolver esfor¢os de sensibilizacdo, junto dos
principais empregadores dos polos industriais no sentido
destes melhorarem as condi¢des proporcionadas aos
funciondrios para a utilizagdo quotidiana da bicicleta
(e.g., introdugdo de infraestruturas de parqueamento de
bicicletas, seguranga contra roubos, existéncia de

balnearios, etc.).

Oliveira do Bairro

Atualmente, Oliveira do Bairro ndo dispde de uma rede
ciclavel formal, estando em curso as obras de
requalifica¢do da EN235 no trogo que atravessa a cidade,
no sentido de qualificar a rede pedonal e ciclavel, ¢ que é
definido pelas ruas do Vale de Junco, do Foral e dos

Colégios.

Complementarmente,  existe uma  proposta de
implementagdo de uma rede ciclavel designada de “Rota
dos Arrozais”, a qual tem como objetivo tirar partido do
patrimonio natural do concelho para promover o modo
bicicleta no contexto de lazer. Esta rede é apresentada na
Figura 127 sendo possivel verificar que uma parte se

desenvolve no limite do concelho de Agueda.
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Figura 127 — Oliveira do Bairro: Rede Ciclavel

Rede Ciclavel:

: Existente ou em construglo
———

l_-: Proposta

| | Limite de Concelho
:] Zonamento PIMTRA

Qutros concelhos

Fonte: Desenvolvido com base na informagao fornecida pela CM de Oliveira do Bairro

Ovar

Ovar dispde de um Plano Municipal Ciclavel?!, o qual
explicita ¢ fundamenta a proposta de rede ciclavel do
concelho. Ainda que ndo tenha sido possivel consultar
em tempo util este plano, a analise da planta de expansdo
da rede ciclavel permite identificar dois tipos de

objetivos:

21 Este foi 0 Unico concelho que referiu dispor de um instrumento de

planeamento desta natureza.

<

Desenvolvimento de percursos ciclaveis
estruturantes nos principais eixos dos aglomerados
urbanos de Ovar, Furadouro, Esmoriz, Cortegaga e
ligagdo a Valega, corredores estes que permitem a
realizagdo de viagens de caracter pendular mas

também de lazer;

Estabelecimento de percursos com uma forte
componente de lazer que estabelecem a ligagdo entre
os principais aglomerados de Ovar (esta prevista a
ligagdo entre Esmoriz, Cortegaga ¢ Furadouro), mas
também aos concelhos da Murtosa e de Estarreja (os

quais se enquadram no projeto da CicloRia).
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Figura 128 — Ovar: Rede Ciclavel

decidiu em conjunto com a REFER apostar na
valorizagdo do corredor ferroviario da antiga linha do

Vale do Vouga, transformando-o em Ecopista.

O primeiro trogo desta Ecopista liga o Lugar da Foz ¢
Paradela e esta ja concluida, correspondendo a primeira
ecopista panoramica do distrito. A segunda fase desta
ecopista desenvolver-se-a entre a estagdo de Paradela e
Cedrim do Vouga, estando projetada a sua continuagio

até ao limite do concelho de Oliveira de Frades.

A Figura 129 apresenta a rede ciclavel em Sever do

Vouga.

Figura 129 — Sever do Vouga: Rede Ciclavel

Rede Clclavel:

] Gstetonte ov.em corevurse

T  Proposta

£ wmee seconcemo
[ zonsmenss PiMTRA

Duttas concedos

Fonte: Desenvolvido com base na informacao fornecida pela CM de
Ovar

A rede de parqueamentos de bicicletas ndo estd tdo
planeada como a rede de pistas ciclaveis, mas estdo
disponiveis infraestruturas de parqueamento de bicicletas
junto as escolas, na Praca da Republica, em frente ao

Tribunal e a Biblioteca.

Sever do Vouga

Sever do Vouga apresenta uma orografia pouco favoravel
a utiliza¢@o da bicicleta para a realizagdo de deslocagdes

quotidianas. Apesar disso, a CM de Sever do Vouga

o

Rede Cictivel:

I l Esntante oy em comtiug do
L : Pregosta
I I Linie de Concelts

[ Zonamerts PiTRA

Dutios coocePan

Fonte: CM de Sever do Vouga
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Vagos

O concelho de Vagos dispde de o6timas condi¢des para a
utilizagdo da bicicleta nas deslocagdes urbanas, mas nio

dispde de uma rede formal ciclavel.

Todavia, a vontade de planear uma rede ciclavel no
concelho ¢ identificada em dois dos elementos fornecidos
pela CM de Vagos, respetivamente no Plano de
Pormenor de Sao Sebastido (no qual estd prevista a
construcdo de uma rede ciclavel de ambito local) e no
Estudo Urbanistico de Alinhamentos na area de
interven¢do do Plano de Urbanizacdo de Vagos, no
ambito do qual sdo analisados os perfis transversais das
vias, mas ao mesmo tempo ¢ estabelecido o objetivo de
elaboragdo de estudos de intervencdo do espago publico,
nomeadamente com o desenvolvimento de uma rede

ciclavel que sirva o aglomerado.

Seguidamente apresenta-se o projeto CicloRia.

Projeto CicloRia

Os concelhos de Estarreja, Ovar e Murtosa, em conjunto
com a Universidade de Aveiro, estdo a desenvolver uma
“rede de percursos ciclaveis associados a um programa
de atividades de animagdo ¢ promogdo do uso da

bicicleta e estilos de vida saudavel”.

Estes percursos tém como objetivo reforgar as ligagdes
inter-concelhias, promover a mobilidade urbana e de

lazer na Regido da Ria de Aveiro. No total, estd prevista

a construgdo de 175 km de vias até 20132,

Um dos objetivos associados ao desenvolvimento da rede
ciclavel passa por potenciar uma maior utilizagdo do
servigo de transporte ferroviario oferecido nos concelhos
de Ovar e Estarreja, e procurar um produto turistico em
que as pessoas iniciem a viagem de turismo num
concelho e terminem no outro, passando pela Murtosa

(que € o inico que ndo é servido pelo caminho-de-ferro).

No ambito deste projeto, estd também prevista a criagdo
de um Sistema Coletivo de Utilizagdo de Bicicletas, com
uma frota de cerca de 300 bicicletas e a distribuicdo de

materiais de divulgag@o.

Existe ja hoje uma pagina de internet especifica a este
projeto, mas a informacdo ai constante esta limitada a
apresentagdo das agdes de divulgacdo e de promogio;
recomenda-se, por isso, a melhoria dos conteudos
disponiveis, por exemplo, através da disponibilizagdo dos
percursos ja existentes num formato editavel compativel
com a sua visualizagdo no Google Earth (ficheiros com
extensdo kml) e alguma informacdo de contexto

relativamente a cada um destes.

2 Informagdo  constante na  pagina do projeto.

http://cicloria.web.ua.pt/?cat=7, consultada a 4-05-2012.
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Figura 130 — Projeto CicloRia

REDE

0O Gtiona definese coma
yma rede de Ciclovias na
tepao 3 R de Aveitd
arnculando a8 ealstentes

criando uma rede Unica

== B
Fonte: Extrato de uma digitalizacao do folheto de divulgagdo do projeto

“CicloRia”

E.3.2. Procura

A bicicleta ¢ cada vez mais utilizada, quer nas viagens de
lazer, quer nas viagens casa-trabalho e casa-escola,
constituindo uma boa alternativa a utilizagdo do

transporte individual.

Na Regido de Aveiro, em particular, existe uma forte
tradi¢do na utilizagdo da bicicleta para as deslocagdes
quotidianas, ainda que esta utilizagdo tenha perdido
expressdo nas ultimas décadas, devido a crescente

utiliza¢do do automovel.

De modo a inverter esta tendéncia, e como anteriormente
apresentado, algumas das autarquias tém desenvolvido
acdes no sentido de recuperar a mobilidade ciclavel nos
seus concelhos, as quais tém reflexos na quota de

utilizagdo deste modo.

Neste capitulo, avaliar-se-a a procura em bicicleta, sendo

importante referir que apenas se analisam as viagens

<

realizadas em dia util. Esta analise € realizada com base
nos resultados apurados no Inquérito a Mobilidade e

compreende:

e A andlise da posse de bicicletas no agregado,
distinguindo entre as bicicletas dos adultos e
infantis;

e A avaliacdo da disponibilidade da populagdo para a
utilizag@o da bicicleta nas deslocacdes quotidianas e
condigdes consideradas necessarias para uma maior
adesdo a este modo;

e A consideracdo da procura atual, isto ¢, a avaliagdo
das viagens que sdo realizadas em bicicleta em cada
um dos concelhos e principais carateristicas das

viagens em que este € o modo utilizado.

Seguidamente, apresentam-se os principais resultados.

Posse de bicicleta

A semelhanca da posse do automével procurou-se avaliar
em que medida a populacdo residente na Regido de
Aveiro possui bicicleta, distinguindo-se entre bicicletas

infantis e para adultos.

A Figura 131 e a Tabela 28 apresentam os resultados
desta andlise, para cada um dos concelhos e para o
conjunto da Regido de Aveiro. A “taxa de posse de
bicicleta” (isto é, o numero de bicicletas por mil
habitantes) é muito elevada, sendo até superior a taxa de

motorizacdo na generalidade dos concelhos.
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Figura 131 - Bicicletas por mil habitantes, por

atividades de lazer, este modo € wutilizado com

concelho
regularidade pela populagdo da Regido de Aveiro.
Agueda

Albergaria-a-Velha A andlise comparativa das frotas de bicicleta permite

Anadia agrupar os concelhos em trés categorias:

Aveiro

Estarreja Concelhos com elevada posse de bicicleta (superior a

flhavo

640 bicicletas por mil habitantes)

Murtosa

- : O concelho da Murtosa distingue-se claramente dos
Oliveira do Bairro

Ovar restantes com uma capitagdo de 689 bicicletas por mil

Sever do Vouga habitantes, confirmando a forte adesdo dos residentes

v :
agos relativamente a este modo de transporte.

Regido de Aveiro

0 100 200 300 400 500 600 700 800 Também o concelho de Anadia apresenta taxas de
W Bicicletas adultos por 1000 hab ~ ® Bicicletas crianga por 1000 hab bicicleta per capita bastante superiores a média da

Fonte: Inquérito & Mobilidade 2011/2012 Regido (647 bicicletas por mil habitantes), permitindo

— i , concluir que seria um concelho em que o investimento
Tabela 28 - Bicicletas por mil habitantes, por
concelho nas redes ciclaveis poderia ter um retorno francamente

Bicicletas de | Bicicletas de | Bicicletas positivo.
Concelho adultos por crianca por por mil
1000 hab 1000 hab hab. Concelhos com posse de bicicleta superior 2 média da
Agueda S18 74 592 Regiio de Aveiro
Albergaria-a-Velha 420 73 493
Anadia 575 72 647 Para além dos dois concelhos anteriormente referidos,
Aveiro 420 42 462 sdo quatro os concelhos da Regido com taxas de posse de
Estarreja 27 2 98 bicicletas superiores a média, respetivamente Estarreja,
{lhavo 494 53 547 . .
Agueda, Vagos e Ilhavo. Em todos estes concelhos as
Murtosa 619 70 689
.y ) capitagdes de bicicletas sdo superiores a 1 bicicleta por 2
Oliveira do Bairro 444 48 492
Ovar 462 55 517 habitantes, levando a considerar que também aqui existe
Sever do Vouga 249 57 306 margem para que a quota modal da bicicleta, nas
Vagos 524 57 581 deslocagdes regulares, possa aumentar com relativa
Regifio de Aveiro 476 59 535 facilidade.

Fonte: Inquérito a Mobilidade 2011/2012

Concelhos com posse de bicicleta inferior a média da

Estes resultados (muito diferentes daqueles que foram Regido de Aveiro

encontrados em inquéritos realizados em outras zonas do

, . [ - Em cinco dos concelhos, a capitacdo das bicicletas €
pais), traduzem a maior familiaridade da populagdo com priag

. P inferior a média da Regido, mas ainda assim ¢ bastante
este modo, permitindo inferir que, pelo menos, para as
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elevada: Ovar, Albergaria-a-Velha e Oliveira do Bairro
apresentam capitagdes proximas das 500 bicicletas por

mil habitantes.

Sever do Vouga é o concelho que apresenta a capitagdo
de bicicletas por habitante mais baixa (306 bicicletas por
mil habitantes), o que ¢ explicado pelo enquadramento
menos favoravel a sua utilizagdo, nomeadamente porque
a orografia ¢ bastante acentuada e a populagio é uma das
mais envelhecidas da regido (e por isso menos disponivel
para a utilizagdo deste modo, num contexto em que ¢

necessario vencer fortes declives).

Neste conjunto, Aveiro sobressai pelo “reduzido” peso da
populacdo a possuir bicicleta: 0,45 bicicletas por pessoa;
com efeito, seria de esperar que apresentasse um padrio
de posse de bicicleta, pelo menos equivalente ao
verificado em flhavo, ja que a estrutura urbana, a
orografia, o clima e de certa forma o pioneirismo do
projeto das BUGAS, levariam a considerar que a
populacdo deste concelho estaria mais sensibilizada para

a utilizacdo deste modo.

Disponibilidade para a utilizacio da bicicleta nas

deslocacdes regulares e fatores favoraveis a esta opcio

Outra das questdes do inquérito a mobilidade procurava
avaliar a disponibilidade para a utilizagdo da bicicleta nas
deslocacdes quotidianas, e quais as condigdes necessarias
para que tal acontecesse (esta questdo apenas foi
colocada as pessoas que responderam positivamente a

questdo sobre a posse).

Globalmente, para o conjunto dos concelhos da Regido
verifica-se que cerca de 29% das pessoas admite poder
utilizar a bicicleta nas suas desloca¢des quotidianas, mas

existem variagdes significativas nos resultados obtidos

1]

para os diversos concelhos (Figura 132):

Figura 132 — Percentagem de pessoas que admite

utilizar a bicicleta nas deslocagbdes quotidianas,
por concelho
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% de pessoas que gostaria de utilizar bicicleta

—4—% da Regido de Aveiro

Fonte: Inquérito a Mobilidade 2011/2012

e Nos concelhos de flhavo (42%) e da Murtosa (37%),
a percentagem de pessoas que estdo disponiveis para
a utilizacdo da bicicleta na mobilidade quotidiana ¢
bastante elevada, refletindo por um lado, a maior
percentagem de pessoas que ja hoje utiliza a bicicleta
nas suas deslocagdes quotidianas, mas também a
percecdo de que as condigdes de base oferecidas por
estes concelhos sdo mais favoraveis a utilizagdo da

bicicleta;

e Entre os concelhos com menor propensdo para a
utilizagdo da bicicleta (Albergaria-a-Velha (25%),
Oliveira do Bairro (24%) e Sever do Vouga (7%))
estdo concelhos em que a orografia ¢ menos suave,
mas também Aveiro (25%), o que reforca novamente

a convicgdo que a populagdo deste concelho esta
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menos sensibilizada para a utilizagdo da bicicleta do

que seria de esperar.

A possibilidade de utilizagdo da bicicleta nas deslocagdes
quotidianas ¢ diferente consoante o estrato etario que se
considera. A Tabela 29 apresenta estes resultados para os

concelhos que definem a Regido de Aveiro.

A populagdo com idade igual ou superior a 65 anos
apresenta uma menor propensdo para a utilizacdo da
bicicleta face aos outros estratos etarios, ainda que no
caso dos concelhos de [lhavo (29%), Murtosa (39%),
Oliveira do Bairro (24%) e Vagos (26%) esta

percentagem seja elevada.

Tabela 29 - Percentagem de pessoas que

gostariam de utilizar bicicleta no escaldo etério,
por concelho

Regido de Aveiro 57%

Concelho 14-24 | 25-44 1 45 64 anos 6n51a(;;l

anos anos anos
Agueda 29% 41% 33% 19%
Albergaria-a-Velha 28% 29% 17% 12%
Anadia 34% 37% 40% 16%
Aveiro 30% 24% 31% 13%
Estarreja 40% 26% 35% 23%
flhavo 49% | 42% 47% 29%
Murtosa 32% 30% 48% 39%
Oliveira do Bairro 37% 21% 24% 24%
Ovar 37% 34% 28% 16%
Sever do Vouga 0% 14% 8% 0%
Vagos 39% 28% 36% 26%
Regido de Aveiro 34% 31% 32% 19%

Fonte: Inquérito a Mobilidade 2011/2012

Como ja referido, este bloco do inquérito a mobilidade
incluia uma pergunta relativa as duas condigdes
necessarias para uma maior utilizagdo da bicicleta nas

deslocagdes quotidianas.

o

Como a taxa de ndo resposta a estas questdes ¢ elevada
(sobretudo na segunda condi¢do) optou-se por calcular
um indicador unico, no qual a primeira condi¢do vale o
dobro da segunda e se anulou o efeito das ndo respostas.

A Figura 133 apresenta os resultados obtidos.

Figura 133 — Condigdes necessérias para uma

maior utilizacdo da bicicleta nas deslocacdes
quotidianas, por concelho
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Fonte: Inquérito & Mobilidade 2011/2012

Em todos os concelhos (2 excegdo de Sever do Vouga), a
condicdo mais frequentemente referida, diz respeito a
“melhoria/expansdo da rede ciclavel”, a qual ¢ referida
no conjunto dos concelhos da Regido de Aveiro por 57%

das pessoas que responderam a estas questdes.

Entre estes, destacam-se os concelhos de Estarreja (73%),
Murtosa ou Oliveira do Bairro (ambos com 72%) e de
Vagos (69%) a evidenciarem uma vontade de
melhoria/expansdo  das redes ciclaveis, sendo
significativo que todos estes concelhos apresentem uma

propensdo para a utilizagdo da bicicleta nas deslocagdes
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pendulares superior a média da regido (a2 excecdo de

Oliveira do Bairro).

Outro dos aspetos referidos com especial relevancia, diz
respeito ao estado de conservagdo do piso rodoviario;
este aspeto ndo ¢ sentido da mesma forma em todos os
concelhos, destacando-se Sever do Vouga (43%), iThavo
(32%), Aveiro (26%) ou Vagos (23%) como aqueles em

que este aspeto é mais referido pelos residentes.

Nalguns concelhos a categoria “outros” tem uma
expressdo significativa; esta inclui aspetos que sendo
importantes, ndo tém peso que justifique a sua
individualizac¢do. Entre os aspetos mais referenciados que
estdo incluidos nesta categoria, destaca-se por exemplo a
redugdo do trafego rodoviario (2% do total de respostas),
maior  civismo de  condutores/ciclistas  (1%),

aluguer/empréstimo de bicicletas (1%) ou a topografia

mais suave (1%).

Procura atual

No que se refere a procura atual da bicicleta, é importante
ter presente que o inquérito a mobilidade decorreu no

periodo de inverno.

Embora o inverno de 2011/2012 n3o tenha sido
particularmente chuvoso (antes pelo contrario), ¢ de
admitir que a utilizagdo da bicicleta possa estar algo
subdimensionada pelo facto do inquérito se reportar a

este periodo.

Na Figura 134 ¢ na Tabela 30 apresentam-se as viagens
terminadas em bicicleta em cada concelho ¢ o peso destas

viagens face ao total de viagens terminadas no concelho.

Viagens terminadas em bicicleta

Figura 134 - Viagens terminadas em bicicleta —

abs. e % face ao total, por concelho
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Fonte: Inquérito a Mobilidade 2011/2012

Tabela 30 - Viagens terminadas em bicicleta em
cada concelho e % face ao total

Viagens Quota das

g Total de Viagens

Concelho de .
- Viagens em
bicicleta -

bicicleta
Agueda 1.648 87.620 2%
Albergaria-a-Velha 598 40.895 1%
Anadia 1.902 46.000 4%
Aveiro 3.255 186.355 2%
Estarreja 3.070 50.390 6%
flhavo 7.423 58.040 13%
Murtosa 3.664 18.566 20%
Oliveira do Bairro 2.258 41.058 5%
Ovar 3.664 97.995 4%
Sever do Vouga 203 20.008 1%
Vagos 2.731 37.345 7%
Regido de Aveiro 30.416 684.273 4%

Fonte: Inquérito a Mobilidade 2011/2012

Ainda que no contexto nacional a Regido de Aveiro seja
conhecida pela elevada utilizagio da bicicleta, verifica-se
ainda assim, que a sua quota ¢ bastante reduzida,

sobretudo quando comparada com os 9% de viagens em
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bicicleta que caracterizam a Europa dos 27.

A quota modal da bicicleta varia substancialmente nos
diferentes concelhos que definem a Regido de Aveiro,

sendo possivel identificar trés patamares distintos:

Concelhos com uma forte utilizacio da bicicleta

Os concelhos da Murtosa ¢ de [lhavo distinguem-se
claramente dos restantes no que diz respeito a
importancia das viagens em bicicleta as quais
representam respetivamente 20% e 13% do total das

viagens terminadas em cada concelho.

No concelho da Murtosa, as freguesias do Bunheiro
(25%) e Monte (36%) apresentam quotas de viagens em
bicicleta bastante mais elevadas do que a média
concelhia; a importancia das viagens realizadas nestas
freguesias ¢ amortecida, na média global do concelho
porque ndo se registaram praticamente viagens em
bicicleta na Torreira, mas este resultado deve ser
entendido com algumas reservas porque se admite que
esta relacionado com o facto de o inquérito ter sido

realizado no inverno.

Em Ilhavo, a quota das viagens em bicicleta nas
Gafanhas ¢ substancialmente mais elevada do que a
média do concelho, apresentando quotas de viagens
terminadas em bicicletas de 20% a 28%. Pelo contrario, a
zona central de flhavo (ilhavo 06) apresenta “apenas”
10% das viagens terminadas em bicicleta, confirmando a
ideia de que sera necessario investir no desenvolvimento

de rede ciclaveis urbanas.

Concelhos com uma utilizacio da bicicleta inferior a

média da Regifio

Os concelhos de Agueda, Aveiro, Albergaria-a-Velha ¢

o

Sever do Vouga apresentam niveis de utilizacdo da
bicicleta inferiores a média da regido, com quotas modais
de 2% no caso dos dois primeiros e de 1% para os

restantes.

Nos concelhos de Sever do Vouga ¢ em Agueda (e em
menor grau em Albergaria-a-Velha) a topografia dificulta
a utilizagdo generalizada da bicicleta, e por isso, estes

resultados s@o até admissiveis como ponto de partida.

No caso de Aveiro, a reduzida expressdo das viagens em
bicicleta ndo pode ser explicada pela dificuldade de
circulagdo (ainda que se admita que a reduzida expressdo
da rede ciclavel para movimentos quotidianos possa ser
também um dos fatores de inibi¢do), podendo concluir-se
novamente que os residentes de Aveiro estdo menos
sensibilizados para a utilizagcdo deste modo de transporte
nas suas deslocagdes regulares, justificando que parte do
esforco que venha a ser realizado pela autarquia em
matéria de gestdo da mobilidade passe pelo
desenvolvimento de a¢des de informacgdo e sensibilizagdo

a populagdo.

Na Figura 135 apresenta-se o numero médio de viagens
em bicicleta realizadas num dia util médio pelos
residentes em cada concelho. Este grafico confirma os
resultados anteriormente apresentados, permitindo
evidenciar a importancia reduzida que as viagens de
bicicleta t€ém para os residentes em Sever do Vouga,

Albergaria-a-Velha, Agueda ou Aveiro.
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Figura 135 - NUmero médio de viagens em

bicicleta realizadas num dia Utii médio pelos
residentes, por concelho
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Fonte: Inquérito a Mobilidade 2011/2012

A Figura 136 apresenta a duragdo média declarada nas
viagens em bicicleta terminadas em cada concelho; a
maior parte destas viagens ¢ de curta duragdo (até 10
minutos) variando entre os 67% de Aveiro e os 90% de
Oliveira do Bairro e Vagos (81% em ilhavo ¢ Anadia); a
excecdo ocorre nos concelhos de Albergaria-a-Velha e de
Ovar, nos quais apenas cerca de metade das viagens tém

uma duracdo igual ou inferior a 10 minutos.

Figura 136 — Duragdo média das viagens em

bicicleta terminadas em cada concelho

Nota: Em Sever do Vouga os resultados desta andlise ndo sao
estatisticamente representativos.

Na Figura 137 apresenta-se os motivos das viagens
realizadas em bicicleta (excluindo as viagens de regresso
a casa). Da sua andlise verifica-se que as viagens por
motivo “trabalho” tém uma expressdo muito variavel
entre concelhos representando este motivo entre 10% (em
Agueda) e 50% (em Albergaria-a-Velha). Refira-se que
as viagens por motivo “estudo” quase ndo tém expressdo
quando se considera as viagens em bicicleta, mas isso
justifica-se, porque ao entrevistar apenas a populagdo
com 14 ou mais anos, se esta a excluir o segmento da
populacdo estudantil que mais facilmente utiliza a
bicicleta nas suas deslocagdes, ja que as escolas dos anos
de ensino mais avangados sdo, regra geral, mais afastadas

da residéncia.

A componente de “lazer” tem um peso muito distinto nos
diversos concelhos: com efeito, em Agueda, Murtosa,
Oliveira do Bairro ou Estarreja, o peso das viagens de
lazer € igual ou inferior a 10%; pelo contrario, em Aveiro
(24%), {lhavo (22%), mas sobretudo em Ovar (38%) este

motivo passa a ser muito importante.
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Figura 137 — Motivo das viagens terminadas em

bicicleta, por concelho
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Fonte: Inquérito a Mobilidade 2011/2012
Nota: Em Sever do Vouga os resultados desta andlise ndo sao
estatisticamente representativos.

Na Figura 138 e Figura 139, procura-se avaliar se a
opgdo “andar de bicicleta” é considerada de igual modo
pelos dois sexos e pelos diferentes estratos etarios da

populacao.

Para o conjunto dos concelhos da Regido de Aveiro
verifica-se uma distribuicdo na utiliza¢do da bicicleta
perfeitamente equitativa entre os dois sexos; todavia,
quando se considera esta reparticdo entre concelhos
verifica-se existir bastantes diferengas: em alguns
concelhos, a bicicleta ¢ utilizada sobretudo pelas
mulheres (e.g., Anadia, flhavo ou Oliveira do Bairro),
noutros por homens (Agueda, Aveiro ou Ovar) ou até &

bastante equilibrada (restantes concelhos).

Nao sendo facil explicar as motivagdes ao nivel do
concelho, parece ser importante refletir sobre as
motivagdes de um e outro sexo, ja que ao nivel do
processo de sensibilizagdo para uma maior utilizagdo

deste modo, poderdo ter de ser melhorados aspetos

diferenciados.

A andlise dos estratos etarios da populacdo que utiliza a
bicicleta permite confirmar uma das analises mais vezes
referenciadas pelas equipas das CM da Regido de Aveiro:
um dos segmentos que mais utiliza a bicicleta é a
populag@o mais idosa que guarda a memoria (e o habito
de utilizacdo) de periodos anteriores. Por outro lado,
importa destacar que os dois escaldes mais jovens (isto &,
a populagio até aos 44 anos) sdo, para um conjunto muito
significativo de concelhos, aqueles que menos aderem a
este modo o que estd associado a maior dependéncia do

automovel.

Figura 138 — Viagens em bicicleta terminadas em
cada concelho por sexo
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Figura 139 — Viagens em bicicleta terminadas em

cada concelho, em fungéo do estrato etario
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Fonte: Inquérito a Mobilidade 2011/2012

Nota: Em Sever do Vouga os resultados desta analise ndo sdo
estatisticamente representativos.

E.4. Diagnostico Preliminar

De modo a sistematizar algumas das principais
conclusdes deste capitulo e a apresentar uma imagem do
conjunto das redes pedonais optou-se por sistematizar nas
Tabela 31 e nas Figura 140 e Figura 141 a informagdo

tratada nos pontos anteriores.
Como principais conclusdes é possivel referir:

e Existe uma forte sensibilizacio para a promocio
da acessibilidade para todos num conjunto
significativo dos concelhos da Regido de Aveiro: 6
dos concelhos dispdem (ou irdo dispor no curto

prazo) de Planos de Promocgdo de Acessibilidade

para Todos®,

e Qualificacio do espaco piblico no Ambito dos
programas de regeneracio urbana em alguns dos
concelhos. A intervengdo ao abrigo destes programas
envolve uma componente importante de qualificacdo
das redes pedonais e ciclaveis nos concelhos de
Agueda, Aveiro, Anadia (na zona da Curia), {lhavo

ou Oliveira do Bairro;

e  Os concelhos de maior dimensdo populacional sdo
também aqueles que apresentam redes pedonais
mais estruturadas (existentes ou previstas)
traduzindo também a maior necessidade associada ao
desenvolvimento das fungdes urbanas de nivel
superior. Com efeito, os quatro concelhos que ndo
apresentam evidéncias de possuir redes pedonais
(urbanas e/ou lazer) fazem parte do patamar dos
concelhos menos populosos (sdo estes Anadia,
Albergaria-a-Velha, Oliveira do Bairro ¢ Vagos).
Ainda que a wurgéncia de intervengdo nestes
concelhos possa parecer menor, importa também
aqui desenvolver uma estratégia de qualificag@o das

redes de modos suaves.

e As redes ciclaveis estio muito mais consolidadas
nos concelhos de litoral®, e uma vez que sejam

concretizados os planos de expansdo, esta tendéncia

2 Neste conjunto no esté incluido o concelho de ilhavo; com efeito,
apesar de ter realizado uma avaliagdo da acessibilidade na zona
central, ndo avangou com a concretizagdo de um Plano Municipal ou

Local de Promog&o das Acessibilidades.

24 Neste momento ainda n&o se dispde da informacéo de Vagos, mas

este concelho é também abrangido pela rede do Programa Polis.
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sera ainda mais refor¢ada (vide Figura 141). Serd de
tentar desenvolver redes ciclaveis inter-concelhias

que envolvam os restantes concelhos da Regido.

O Programa Pdlis Litoral da Ria de Aveiro vem
potenciar a criacio de redes ciclaveis (¢ pedonais)
inter-concelhias. Uma vez concretizado, permitira
dotar os concelhos envolventes a Ria de Aveiro de
uma rede ciclavel bastante coesa. Todavia, esta rede
tem como objetivo primordial a expansdo das
viagens de lazer/turismo sendo de investir no
desenvolvimento das redes de mobilidade

quotidiana.

A populaciio parece estar recetiva a utilizacio da
bicicleta nas suas deslocacdes quotidianas,
verificando-se que, em alguns dos concelhos, esta
utilizag@o ja estd em pratica (destacam-se claramente
Murtosa e ilhavo) e noutros, estd latente. A taxa de
posse da bicicleta na generalidade dos concelhos ¢
muito elevada, sendo comparavel a taxa de
motoriza¢do. A formalizagdo das redes ciclaveis nas
zonas centrais dos principais aglomerados podera
contribuir substancialmente para uma maior adesdo a

este modo de transporte.

Por outro lado, ¢ importante salientar o facto do
inquérito a mobilidade ter sido realizado no periodo
de inverno, sendo de admitir que a bicicleta
corresponde a um modo de utiliza¢do sazonal, o qual
se traduzird numa utilizagdo mais intensiva na época

de primavera ¢ verdo.

Os concelhos de Aveiro, Agueda e Murtosa
oferecem sistemas de empréstimo de bicicletas,
mas estes ainda ndo permitem uma utilizagdo

generalizada nas deslocagdes urbanas. Podera ser

5l
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interessante alargar estas redes a outros concelhos,
mas refletindo sobre a experiéncia passada de
Aveiro, de modo a tentar resolver os

constrangimentos de funcionamento deste sistema.

A maior parte dos concelhos estd a apostar na
qualificagdo do espago publico a luz do
DL163/2006, nao considerando outros
instrumentos de gestio da mobilidade, como seja a
implementagdo de zonas de moderagdo de
velocidade (e.g., zonas 30) ou de restricdo de

trafego®.

% Apenas Aveiro incorpora este tipo de preocupagbes no seu

processo de revisdo do Plano Diretor Municipal.
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Oferta e proc

dos modos suaves

TiS

AGUEDA ALBERGARIA-A-VELHA ANADIA AVEIRO ESTARREJA ILHAVO MURTOSA OLIVEIRA OVAR SEVER DO VAGOS
DO BAIRRO VOUGA
Em 2004, Agueda Aveiro desenvolveu o . .
| Acges pontuais de
desenvolveu o Plano de . Plano de Intervengio )
\ so0d Esta em curso o Plano das A ibilidad melhoria das PLPA
ntervengao das Sectorial de Acessibilidade as Acessibilidades | = o ibilidades ) PMPA para o
Acessibilidades na zona na zona central da X Acgdes pontuais centro de Sever
para Todos, 0 qual tem como pedonais. ) atualmente
- central da cidade . cidade de melhoria das do Vouga,
Planos de Acessibilidade para Todos objetivo melhorara x o x em curso x x
. ) acessibilidades actualmente a
. acessibilidade universal aos ; (programa
Esta atualmente em curso o PMPA e PLPA PMPA abrangendo os pedonais. ser
principais equipamentos RAMPA)
0 PLPA para a cidade de desportivos atualmente em curso principais implementado
Agueda (programa RAMPA) B (programa RAMPA)  |aglomerados urbanos
Programa de
Programa de Regeneragao Reabilitaco Urbana
4 para a zona central de
Urbana para a cidade de ’ ; L
P Projecto de | Aveiro e Pélis para a
Agueda - o
regeneragdo | zona dos Canais (ja
urbana inclui concretizados)
a ,
. implementa | Desenvolvimento de Qualificagio
G0 de uma | PeTCursos pedonais (e urbana do
rede de CIcla\;eIS) ao \olrfgt‘) dos Percursos pedonais e Programa de antigo trogo
_ ) i corredores ecoldgicos - R 5 da EN235 P
Outros projectos Trilhos pedestres empréstimo "Unira Ria" cicldveis na zona da egeneracao x 2 que x ereursos *
de bicicletas. nira Ria Ria - Bio Ri Urbana para o atravessava o pedestrres
Tntencio de 1a-BloRia centro de flhavo centro de
desenvolver zonas 20 e Oliveira do
30 em Aveiro Bairro
Integracdo no projecto
europeu Access que
Concelhos sdo atravessados pelos caminhos de peregrinacio até tem como principal
Santiago de Compostela e a Fatima objetivo a promogso
da acessibilidade
pedonal.
Rede pedonal I Urbana v x x v v v x x v x x
(formal) I Lazer v x x v v v v x v v x
Zonas de acalmia de trafego (formais) x x x v x x x x x x x
Rede Ciclavel [ Urbana v x x x v v x v x x
ede Ciclave
I Lazer v x x x v v v x v v x
Rede de empréstimo/aluguer de v « « v « « v « « « «
bicicletas
Quota "andar a pé" 13% 25% 12% 15% 19% 10% 16% 15% 20% 16% 10%
Quota "andar de bicicleta" 2% 1% 4% 2% 6% 13% 20% 5% 4% 1% 7%
Quota dos modos suaves 15% 26% 16% 17% 25% 23% 36% 20% 23% 17% 17%
Bicicleta por mil habitantes 592 493 647 462 598 | 547 689 492 | 517 | 306 ‘ 581
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Figura 140 — Rede pedonal na Regido de Aveiro
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Figura 141 — Rede ciclavel na Regido de Aveiro
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| F. Transporte Piblico Coletivo e Téxis

F.1. Breve enguadramento

A existéncia de um servigo de transporte publico coletivo
(doravante designado de TPC) de qualidade ¢ um fator
determinante para a qualidade de vida das pessoas, pelo
que deve assumir um papel de destaque na atragdo de

investimentos e no crescimento econdmico.

O diagndstico relativo ao funcionamento do sistema de
transporte coletivo incide sobre as varias redes de
transporte (urbano e nio urbano, rodovidrio, ferroviario e
fluvial) que servem a Regido de Aveiro. O detalhe deste
diagnostico, em face do ambito intermunicipal do
presente plano ¢ necessariamente mais agregado, de
modo a permitir caracterizar as principais tendéncias e
atributos do sistema, em particular das ligagdes inter-

concelhias.

Nos pontos seguintes ¢ apresentada a caracterizagdo do
sistema de transporte publico (transporte coletivo e taxis)
na Regido de Aveiro, considerando quer a oferta que é

proporcionada, quer a procura registada.

Comega-se por analisar a organizagdo atual da rede TC,
seguida de uma analise quantitativa da oferta, cobrindo
aspetos como a amplitude horaria dos servicos, a sua
frequéncia ou a cobertura territorial assegurada, bem

como o tarifario em vigor.

No que respeita a procura, € com base nos inquéritos

realizados para o efeito, é apresentada uma breve

caracterizagdo dos utilizadores da rede TC, bem como
dos aspetos mais relevantes dessa utilizagdo (motivo,
hora e frequéncia de viagem, titulo de transporte

utilizado, etc.).

No que se refere aos taxis, é realizada a analise e
caraterizagdo da oferta e da procura atuais, a qual toma
como ponto de partida a informagao fornecida pelas CM
da Regido de Aveiro e os resultados do inquérito a

mobilidade.

O capitulo termina com uma breve andlise a organizagdo
¢ ao funcionamento das principais interfaces da Regido

de Aveiro.

F.2. Rede de Transporte Coletivo

F.2.1. Oferta

F.2.1.1. Construcdo das redes de transporte

coletivo

De modo a ser possivel caracterizar e avaliar o
funcionamento das redes de TPC foi construido um
modelo destas redes no soffware de modelacdo utilizado
também para a descrigdo da rede de transporte individual,

o VISUM da PTV.
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A modelacdo da rede de TPC passou pela defini¢do dos
percursos, horarios, localizagdo das paragens e tempos de
percurso, de cada uma das carreiras ou linhas ferroviarias
que definem o servigo de transportes na Regido de
Aveiro. Importa ainda referir que, na construgdo deste
modelo de transportes, foram considerados os horarios
disponibilizados pelas entidades contatadas, para além de
informag¢d@o obtida nas paginas de Internet de alguns dos

operadores.

Uma vez que diferentes fontes apresentam horarios e
percursos diferentes para as mesmas linhas, houve casos
em que foi necessario optar por uma fonte de informagao
em detrimento de outra; como principio geral,
considerou-se que a informagdo disponibilizada pelos

operadores era a mais atualizada.

Globalmente, a oferta modelada corresponde a oferta
atual, admitindo-se que, pontualmente, possam existir
algumas inexatiddes, mas estas serdo sempre
circunscritas no tempo e no espaco, ndo colocando em

causa os resultados e andlises apresentadas de seguida.

De modo a tornar possivel algumas analises, os horarios

modelados foram classificados de acordo com:

e  Os dias da semana a que circulam as carreiras (2%, 3%,
4% 5% 6%, sabado e domingo), de modo a permitir a
identificagdo de diferengas na oferta proporcionada
entre dias uteis, sabados e domingo, por um lado, e

entre os dias uteis, por outro;

e O periodo em que operam (periodo escolar e fora do
periodo escolar), na medida em que se verificam
diferencas significativas na oferta nos periodos

escolar e nio escolar.

A modelacio da rede de transporte coletivo que serve a

o

Regido de Aveiro permitiu realizar as andlises que se

apresentam seguidamente.

F.2.1.2. Organizacéo da oferta

Na Regido de Aveiro, o servigo de transportes coletivos ¢
assegurado por varios operadores, como se vera em

seguida.
Servicos ferroviarios

Os servigos ferroviarios oferecidos na Regido de Aveiro
encontram-se  sintetizados na Tabela 32 e estdo

esquematizados na Figura 142.

Tabela 32 - Ligacdes ferroviarias na Regido de
Aveiro

Linha Servico Extremos
. Lisboa-Porto
Regional - -
Linha do Coimbra-Aveiro
Norte Aveiro-Porto
Urbano
Ovar-Porto
Aveiro-Sernada do Vouga
Chad Aveiro-Macinhata
Linha do Regional Aveiro-Agueda
Vouga -
Sernada do Vouga-Espinho
Oliveira de Azeméis-Espinho
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Figura 142 — Servigos CP modelados
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Fonte: www.cp.pt

Servicos regionais

A CP assegura quatro servigos regionais ferroviarios na
regido, respetivamente: Lisboa - Coimbra - Porto,
Coimbra - Aveiro, Aveiro - Sernadas do Vouga e
Sernadas do Vouga - Espinho (os 2 ultimos circulam na

Linha do Vouga).

Na Tabela 33 descreve-se sumariamente cada um destes

Servigos.
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Tabela 33 — Servigos ferrovidrios regionais na Regido de Aveiro

Linha / Servico Descricio
Linha do Norte
Lisboa — Coimbra - Porto O primeiro servigo (denominado InterRegional) atravessa toda a Regido de Aveiro, oferecendo uma

unica circulagdo didria por sentido, a que se junta uma segunda circula¢@o no sentido Sul-Norte a 6*
feira e no sentido Norte-Sul aos domingos.
Dentro da Regido de Aveiro, este servigo serve unicamente as estagdes de Mogofores, Oliveira do
Bairro, Aveiro, Estarreja, Ovar ¢ Esmoriz.

Coimbra - Aveiro O segundo servigo regional em operagdo na mesma linha liga Coimbra a Aveiro, disponibilizando 17
circulagdes diarias (dias uteis) no sentido Sul-Norte ¢ 18 no sentido Norte-Sul.

Trata-se de um servigo que efetua paragem em todas as estacdes e apeadeiros; na Regido de Aveiro
serve as estagdes de Aguim, Curia, Mogofores, Paraimo — Sangalhos, Oliveira do Bairro, Oia,
Quintans e Aveiro.

Linha do Vouga

Embora se trate de uma linha tnica, a Linha do Vouga é explorada como se estivesse dividida em 2 trogos através de trés servigcos
distintos:

Note-se que, refor¢ando a ideia de que se trata de dois trogos distintos, o transbordo entre ambos apenas é vidvel uma vez por dia e
por sentido, mesmo assim com tempos de espera em Sernada do Vouga de 38 min, sentido Aveiro-Espinho, ¢ de 1h 2min, no sentido
Espinho-Aveiro, o que torna esta op¢do muito pouco interessante

Aveiro — Sernada do Vouga | Este troco da linha, com um total de 18 estagdes, localiza-se integralmente na Regido de Aveiro e
(com algumas circulagdes a oferece 11 circulag¢des didrias por sentido em dia util;

terminar/iniciar em
Macinhata e uma a
terminar/iniciar em Agueda)

Sernada do Vouga - | Servigo correspondente ao restante tragado da Linha do Vouga; oferece apenas 2 ligagdes diarias por
Espinho sentido. Das 27 estagdes do trogo apenas 5 se localizam na Regido de Aveiro
Oliveira de Azeméis - | Servigo operado no mesmo subtrogo da Linha do Vouga; oferece 6 ligacdes diarias por sentido. Ndo
Espinho serve nenhuma estacdo da Regido de Aveiro.

Servico Urbano e Transdev — E o principal operador de transporte

L . coletivo rodoviario da regido e assegura diversas

A CP assegura ligagdes Aveiro — Porto e Ovar — Porto
) o ) ligagdes em transporte coletivo rodovidrio internas a

com servigos tipicamente suburbanos, cadenciados e
) . . R . regido de Aveiro, para além de ligagdes desta com o

organizados por familia (circulagdes com diferentes

. . exterior.
regimes de paragem ao longo da mesma linha). No
conjunto dos dois servicos, sdo oferecidas 54 ligagdes e Auto Viacdo Feirense — Assegura duas liga¢des na
diarias por sentido, que servem as 11 estagdes localizadas regido, ambas a partir de Ovar.

na Regido de Aveiro. )
e Auto Viacdo de Souto — Assegura trés ligagdes a

Servi¢os Rodoviarios partir de Furadouro, no concelho de Ovar.

Os servigos de TPC rodovidrio oferecidos na Regido de e Unido de Transportes dos Carvalhos — Assegura
Aveiro sdo assegurados por um conjunto alargado de sete ligacdes: 6 a partir de Ovar e 1 a partir de
operadores: Estarreja.
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e Marques — Assegura uma ligagdo tipo expresso de
Aveiro a Viseu, a qual permite ligar Aveiro a

Albergaria-a-Velha.

e Auto Viacio da Murtosa — Assegura duas ligagdes
a partir da Murtosa, respetivamente a Estarreja ¢ a

Torreira.

e Rede Expressos — Existem algumas ligagdes
regulares que servem a Regido de Aveiro, sendo que,
dentro desta, os servigos deste tipo apenas asseguram
ligacdo entre Aveiro e Albergaria e entre Albergaria

e Agueda.

Na Figura 143 ¢ possivel visualizar a totalidade das redes
modeladas, classificadas por operador. Da sua
observagdo é possivel constatar a enorme importincia

que a Transdev assume no contexto da Regido de Aveiro.

De facto, a rede modelada operada pela Transdev
representa 50,7% do total de servicos.km oferecidos,
valor que sobe para 72% se se considerar somente a

oferta rodoviaria.

Da mesma forma, analisando a extensdo das carreiras
modeladas, a rede da Transdev ¢ responsavel por 73% da
extensdo total da rede de TPC modelada (81% da

extensdo total da rede rodoviaria modelada).

Esta elevada concentragdo da oferta sob a gestdo de um
unico operador pode ser entendida simultaneamente
como uma ameaga (risco de monopdlio), mas também
como uma oportunidade para rever e reestruturar a
organiza¢do das redes de transporte coletivo de forma

mais facilitada.

TiS
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Figura 143 — Rede global modelada por operador
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Fonte: Modelo de transportes coletivos (TIS) com base nos horérios dos operadores de transporte

Ao nivel dos servigos/circuitos urbanos existem, pelo e Servico Severin — Resulta de uma parceria entre a
menos, trés casos especificos: Camara Municipal de Sever do Vouga e a Transdev.

L . Este servigo assegura 4 linhas de cariz local (uma
e Transportes de Oliveira do Bairro (TOB) -

) ) o diferente por dia ttil, de 2* a 5* feira) a que se junta
Oferece 3 linhas internas ao concelho de Oliveira do

) uma ligacdo semanal a Aveiro (a 6* feira).
Bairro, sendo a oferta assegurada por veiculos da
Transdev. e Empresa de Mobilidade de Aveiro (MoveAveiro)

— Entre os servigos disponibilizados pela

e
A
i
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MoveAveiro destaca-se o transporte coletivo regular

de passageiros nas vertentes rodoviaria e fluvial.

Como se podera constatar na sec¢do seguinte, apenas a
oferta assegurada pela rede da MoveAveiro possui
carateristicas mais urbanas, mesmo assim, muito pouco

vincadas.

Note-se que, no entanto, face a abrangéncia dum plano
intermodal de transportes, os servigos de cariz urbano,
porque mais concentrados num espaco limitado do
territdrio em estudo, e porque apresentam carateristicas
de servi¢o distintas do transporte de cariz regional, ndo
sdo objeto de uma andlise pormenorizada. Alids, em
Aveiro a rede de TPC urbano esta ja a ser alvo de estudo
especifico no ambito do Plano de Mobilidade e

Transportes de Ambito Concelhio.

F.2.1.3. Quantificacao da Oferta

Para efeitos de analise quantitativa da oferta, foram
considerados diversos indicadores que t€ém como objetivo
ajudar a enquadrar os principais padroes de oferta,

destacando-se entre estes:

e  Oferta por periodo do ano;

e Relagdes rodoviarias por concelho (periodo escolar);
e Ligagdes em TPC ferroviario;

e Servigo da MoveAveiro em TPC rodoviario;

e  Servigo da MoveAveiro em TPC fluvial,

e Servigo da TOB em TPC rodoviario;

e Servigo SeverIn em TPC rodoviario.

Oferta por periodo do ano

Em fung¢do dos elementos fornecidos e da informagio
coligida no decorrer do corrente estudo, este conjunto de
operadores assegura um total de 141 carreiras: 137 em

autocarro, 3 em comboio e 1 em ferry.

Em face do grande peso da oferta rodovidria, um aspeto
marcante da atual estrutura de oferta de transporte
publico coletivo (TPC) ¢ a influéncia do transporte

escolar?,

Analisando as diferengas de oferta nos dois periodos
considerados (periodo escolar ¢ periodo ndo escolar),
constata-se que ha grandes diferencas de oferta

rodoviaria, destacando-se:

e No seu conjunto, as 137 carreiras rodoviarias
disponibilizam cerca de 1.070 circulagdes didrias
durante os dias tteis no periodo escolar. A oferta em
dia util, fora do periodo escolar reduz-se em 30%,

i.e., apenas sdo realizadas 755 circulagdes diarias;

e Em periodo escolar, a oferta aos sabados (265
circulagdes) ¢ apenas Y4 da oferta em dia util. No
periodo ndo escolar a oferta disponibilizada ao
sdbado (272 circulagdes) corresponde a 36% da

oferta em dia 1til;

e Aos domingos, as mesmas relagdes de oferta face ao
dia util s@o de 14% (147 circulagdes) em periodo

escolar e 21% (157 circulagdes) em periodo ndo

% Note-se que esta analise ndo contempla servicos exclusivos de
transporte escolar disponibilizados pelos municipios, ja que este sera

objeto de anélise propria.
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escolar.

O comboio “apenas” reduz a sua oferta em cerca de 34%

aos sabados e 36% aos domingos.

Como se observa na Figura 144, esta diferenciagdo de
oferta ndo ¢é tdo marcada nos demais modos (ou ndo

ocorre mesmo, como no caso dos servigos ferry).

Figura 144 — Oferta por dia da semana em periodo

escolar e fora do periodo escolar (circulagdes diarias)
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Fonte: Modelo de transportes coletivos (TIS) com base nos horarios
dos operadores de transporte

A figura permite ainda perceber que a variabilidade nos
dias uteis é pouco significativa, quer no periodo escolar,
quer fora dele — entre 1.068 e 1.079 circulagdes no
periodo escolar e entre 752 e 759 circulagdes fora do

periodo escolar.

A semelhangca do que se verifica em zonas de cariz
menos urbano, também na Regido de Aveiro sdo varias
as carreiras com um reduzido ntimero de circulagdes

diarias (vide Figura 145 e Figura 146).

o

Figura 145 — N.° de circulagdes diérias (soma dos

2 sentidos) — periodo escolar
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Fonte: Modelo de transportes coletivos (TIS) com base nos horérios
dos operadores de transporte

Figura 146 — N.° de circulagdes diérias (soma dos
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Fonte: Modelo de transportes coletivos (TIS) com base nos horarios
dos operadores de transporte

Da observagao da Figura 145 e da Figura 146 constata-

Se:

e Em dia util do periodo escolar, 77% das carreiras
apenas oferece até 10 circulagdes/dia nos dois
sentidos, sendo que aproximadamente 47% apenas

oferece até 4 circulagdes/dia;

e Fora do periodo escolar, em virtude da menor oferta,
o0 peso destas carreiras ¢ de, respetivamente, 63% ¢

38%:;

e Da mesma forma, e pelo mesmo motivo, também
nos dias de fim-de-semana, o peso destas carreiras ¢é

ligeiramente menor.
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Nas figuras que se seguem estdo representadas as
circulagdes didrias em dia util em periodo escolar e em

periodo ndo escolar.

Da observacdo da Figura 147 ¢é possivel verificar que ha
algumas zonas que se destacam a nivel de oferta

existente:

e As ofertas mais importantes concentram-se na zona
de Aveiro e nos eixos que ligam Aveiro a Estarreja,
Ovar e ao Porto, para Norte, a Albergaria-a-Velha, a
Nordeste, a {lhavo e Vagos, para Sul, ¢ a Barra/Costa

Nova, para Oeste;

e O eixo do caminho-de-ferro destaca-se, sobretudo
para Norte de Ovar, em virtude da familia suburbana

que ai tem origem;

e As ligacdes de Albergaria-a-Velha para Norte, em

dire¢do a Oliveira de Azeméis também se destacam;

e Embora com menor importancia, destaque ainda
para as ligagdes de Aveiro com Agueda, Oliveira do

Bairro e Anadia;

e Agueda, Sever do Vouga e, em menor grau, a
Murtosa apresentam ligagdes pouco frequentes em
TPC rodoviario relativamente aos concelhos
vizinhos, o que explica, em parte, a menor quota que
o TPC apresenta nestes concelhos nas ligagdes inter-

concelhias.
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Figura 147 — Circulagdes TPC diarias por eixo em dia Util (periodo escolar)
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Fonte: Modelo de transportes coletivos (TIS) com base nos horérios dos operadores de transporte

SURCHENE 166



Plano Intermunicipal de Mobilidade e Transportes da Regiio de Aveiro -rs
FASE 1: Caracteriza¢do e Diagndstico Multimodal 19 ¢

Figura 148 — Circulagdes TPC diérias por eixo em dia util (fora do periodo escolar)
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Fonte: Modelo de transportes coletivos (TIS) com base nos horérios dos operadores de transporte

A mesma analise referente ao periodo ndo escolar (Figura
148) mostra sensivelmente a mesma realidade, embora
com menor intensidade em alguns eixos, por via da

reducdo generalizada da oferta disponibilizada.

Para analisar especificamente a relagdo entre a oferta no
periodo escolar e fora dele, a mesma foi cartografada na

figura que se segue.

SUSCRENE 167



Plano Intermunicipal de Mobilidade e Transportes da Regiio de Aveiro -rs
FASE 1: Caracteriza¢do e Diagndstico Multimodal 19 ¢

Figura 149 — Relagdo entre circulagdes TPC diarias por eixo em dia (til — periodo ndo escolar/periodo escolar
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Fonte: Modelo de transportes coletivos (TIS) com base nos horérios dos operadores de transporte

Da sua observagdo ¢ possivel perceber que ha um largo aos eixos vidrios do IC1 e EN585;

conjunto de vias sem servigo de TPC fora do periodo )
e No concelho de Anadia, um pouco por todo o
escolar (classe representada a castanho na figura). o . )
territério municipal, mas especialmente gravoso na

As zonas em que tal se verifica com maior intensidade metade nascente, na medida em que deixa de haver

ocorrem: servigo de TPC rodoviario;

e No concelho de Vagos onde, na sua zona interior, o e No concelho de Agueda, com especial relevo nas
servigo fora do periodo escolar fica quase limitado ligagdes mais diretas com a zona Este do concelho;
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e No concelho de Albergaria-a-Velha, sobretudo nas
ligacdes com a zona Sul do concelho, bem como na

ligagdo a Estarreja pelo Norte; e

e No concelho da Murtosa, nas ligagdes diretas com

Ovar e Sao Jacinto.

Complementarmente ha ainda varias vias que registam
redugdes superiores a 50% no numero de circulagdes de
TPC (a vermelho na figura) e redugdes até 50% (a cor de

laranja na figura).

F.2.1.4. Relagdes rodoviarias por concelho

Esta secc¢do centra-se na analise geografica das ligagdes
rodoviarias existentes em cada municipio que integra a

Regido de Aveiro. A Tabela 34 resume as ligacdes em

TiS

TPC rodoviario entre concelhos em dia util, reportando-
se unicamente a existéncia de ligacdo e ndo ao n.° de
circulagdes, o qual se encontra nas duas ultimas colunas

da tabela.

Note-se que, como o estudo se centra nos concelhos
integrantes da Regido do Aveiro, as carreiras que ligam
exterior foram também

um destes concelhos ao

classificadas como internas a esse concelho.

Por outro lado, o facto de uma carreira ser classificada
como servindo o territério de um determinado concelho
ndo significa que sirva a sede desse concelho — traduz
unicamente o facto de essa carreira dispor de paragem no

territorio desse concelho.

Tabela 34 — Ligagdes rodoviarias entre municipios da Regido de Aveiro

¢ | 53
2 A = 2
= D =
5 = £ 3
Ligagdes Rodovidrias /A °8 S ~
-8 3 52 5 2
= S < < - ‘S5 a S
3 2 g g B o B 5 4 s g g =4 =v
8 o= £ 2 & E 2 & £ 3 & o =z 3o
< < < <« m| E| =S| ol O wnl > = O 3 i\
Agueda 13 3 3 1 5 1 22 106 4.8
Albergaria 3 7 111 2 1 3 21 191 9,1
Anadia 3 1] 19 3 23 102 4.5
Aveiro 1] 11 8 1 7 1 2 2 3 71 30 450 15,0
Estarreja 2 1 6 2 4 12 90 7,5
flhavo 7 5 51 12 213 17,8
Murtosa 1) 2 1 2 4 48 12,0
Oliveira do Bairro | 9 3] 2 3 L 11 51 4,6
Ovar 1 2 4 2 17 22 259 11,8
Sever 1 3 3 10 14 69 4,9

Fonte: Modelo de transportes coletivos (TIS) com base nos horérios dos operadores de transporte
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Seguidamente apresenta-se algumas reflexdes sobre os

resultados apresentados na Tabela 34.

Concelho de Agueda (22 carreiras — 106 circulacdes

semanais em DU)

Para além das carreiras internas a Agueda, Oliveira do
Bairro ¢ o concelho que apresenta ligagdes mais fortes s
Agueda: 5 carreiras (19 circulagdes semanais no conjunto
dos 2 sentidos). Contudo, ¢ com o concelho de
Albergaria que as circulagdes sdo mais intensas (30

circulagdes semanais no conjunto dos 2 sentidos).

A oferta no concelho de Agueda é marcada por um
“efeito de barreira” por parte do eixo da Al - num
universo de 22 carreiras, apenas as carreiras Aveiro-
Agueda e Agueda-Palhaca ultrapassam aquele eixo

rodoviario.

Desta forma, todo o eixo litoral, desde Vagos a Ovar, ndo
é acessivel diretamente a partir de Agueda mas, na
realidade, o peso das deslocagdes relativamente a zona
litoral ¢ relativamente moderado (vide capitulo relativo a

mobilidade).

Concelho de Albergaria-a-Velha (21 carreiras — 191

circulacées semanais em DU)

Mais de metade das carreiras que servem Albergaria-a-
Velha liga este concelho a Aveiro, num total de 134
circulagdes semanais no conjunto dos 2 sentidos (ou seja,
71%), sendo que 4 das ligagdes correspondem a servigos

do tipo Expresso (29 circulagdes semanais).

Albergaria-a-Velha ¢ o segundo concelho com maior
numero de ligacdes diretas aos demais concelhos que

integram a Regido de Aveiro, logo a seguir a sede de

1]

distrito, estando ligado a 6 concelhos. Apesar disso, o
concelho ndo dispde de ligacdo direta aos concelhos
litorais a Sul de Aveiro, [lhavo e Vagos, bem como a

Murtosa e a Oliveira do Bairro.

A Central de Camionagem de Albergaria-a-Velha
funciona também como um Centro Coordenador de
Transportes, o qual desempenha um importante papel de
distribuicdo nos servigos de transportes de média/longa
distancia, sendo servido por varias carreiras que, vindas
do litoral se destinam ao interior Norte do pais (distritos

de Viseu, Braganga, Guarda ¢ Castelo Branco).

Complementarmente, passam ainda por este centro
coordenador varias carreiras internacionais destinadas a
Espanha (Galiza, Madrid, Barcelona, Valéncia, Sevilha,
etc.), Franca (Bordéus, Tours, Paris, Toulouse, Marselha,
Lyon, etc.), Luxemburgo, Suica, Alemanha, Bélgica ¢

Holanda.

A localizacdo de Albergaria-a-Velha na proximidade do
cruzamento do IP1 (Al) e IP5 (AS5) e sobre o ICl
constitui um argumento de peso para a localizagdo de um
centro coordenador de transportes com estas

caracteristicas.

Concelho de Anadia (23 carreiras — 102 circulacdes

semanais em DU)

Anadia ¢ o unico concelho da Regido de Aveiro que ndo
dispde de nenhuma oferta rodovidria direta com Aveiro.
Apenas tem ligagdes diretas com os concelhos vizinhos
de Agueda e Oliveira do Bairro, para além de uma

ligagdo com Albergaria-a-Velha.

E o concelho com maior numero de ligagdes rodoviarias

internas — 19 carreiras, num total de 23 (83%). Refira-se
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que os potenciais de mobilidade entre Anadia e Agueda
(cerca de 4.500 viagens diarias nos dois sentidos)

aconselhariam a aumentar a intensidade da oferta.

Concelho de Aveiro (30 carreiras — 450 circulacdes

semanais em DU)

Enquanto cidade mais importante da regido em estudo,
Aveiro é o concelho com maior nimero de carreiras,
dispondo de ligacdo direta em TPC rodoviario com todos
os concelhos, a excegdo de Anadia. Com efeito, a ligagdo
entre Aveiro e Anadia ¢ garantida pelo servigo da CP,
mas tendo em consideragdo que o volume total de
viagens entre estes dois concelhos ronda as 2.000
viagens/dia (nos dois sentidos), seria de equacionar a
introdu¢do de um servico em TPC expresso (tanto mais

que a utilizagdo do comboio ¢ reduzida).

Uma parte significativa da oferta ¢ com Albergaria-a-
Velha (11 carreiras, em 31), embora as ligagdes do tipo

expresso assumam alguma relevancia (4 ligagdes).

Aveiro ¢ o tunico concelho com ligagdes ao eixo
constituido pelos concelhos de lhavo e Vagos?, sendo
que é com Ilhavo que o nimero de circulagdes ¢ mais
elevado — 159 circulagdes semanais no conjunto dos 2
sentidos, o que traduz a forte dependéncia de ilhavo

relativamente a Aveiro.

Embora o concelho disponha de uma rede prépria com §
carreiras de cariz mais urbano, o peso relativo destas
carreiras internas € dos mais reduzidos dos 11 concelhos,

representando apenas 27% do total da oferta, mas esta

27 Na verdade, Oliveira do Bairro tem uma ligagdo marginal a Vagos.

5l
k\.l l -

também associado ao facto das ligagdes inter-concelhias

serem tdo importantes.

Concelho de Estarreja (12 carreiras — 90 circulacdes

semanais em DU)

O concelho de Estarreja dispde de ligagdo rodoviaria com
todos os concelhos com que faz fronteira ¢ ainda com

Aveiro.

A oferta existente ¢ particularmente homogénea no que
se refere ao nimero de circulagdes semanais no conjunto
dos 2 sentidos, ligacdes a: Albergaria-a-Velha - 24 circ.,

Aveiro - 19 circ., Murtosa - 24 circ., Ovar - 28 circ..

Concelho de flhave (12 carreiras, 213 circulagdes

semanais em DU)

O concelho de flhavo ¢ o que apresenta uma menor
conectividade (ligagdes com outros concelhos). De facto,
[lhavo apenas dispde de ligagdo rodoviaria com Aveiro
(7 carreiras) e Vagos (5 carreiras), o que traduz a resposta
do sistema TPC rodoviario a forte dependéncia deste

concelho relativamente a Aveiro.

Em contrapartida, flhavo é o concelho cuja oferta
apresenta uma maior frequéncia média — 17,8 circulagdes

diarias no conjunto dos 2 sentidos.

Esta frequéncia mais elevada traduz-se na existéncia de
159 circulagdes diarias com Aveiro, 101 circulagdes com
Vagos, as quais se juntam 54 circulagdes didrias

promovidas pelas carreiras internas ao concelho.
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Concelho da Murtosa (4 carreiras — 48 circulacdes

semanais em DU)

O concelho da Murtosa ¢ claramente aquele em que o
transporte rodovidrio assume uma menor importancia,

verificando-se que apenas 4 carreiras servem o concelho.

Tem ligagdo direta com Estarreja e Ovar (2 carreiras) ¢
com Aveiro (1 carreira), embora, neste ultimo caso, a
carreira sirva apenas a freguesia de Sdo Jacinto. Desta
forma, ndo existe ligagdo direta desde o concelho da
Murtosa a zona central da cidade de Aveiro em TPC

rodoviario.

Com apenas 1 das 4 carreiras exclusivamente interna ao
territério concelhio, a Murtosa é o concelho que
apresenta o menor peso relativo das carreiras internas

(25%).

Concelho de Oliveira do Bairro (11 carreiras — 51

circulacées semanais em DU)

O concelho de Oliveira do Bairro dispde de ligagdo
rodovidria direta com todos os concelhos vizinhos,
embora a ligagdo com o concelho de Vagos seja

relativamente periférica.

As ligagdes com Agueda e Anadia sdo as que assumem
maior relevancia com, respetivamente, 19 e 17

circulagdes semanais nos conjunto dos 2 sentidos.

Em conjunto com Aveiro, ¢ o segundo concelho em que
as carreiras internas representam um peso relativo menor

(apenas 27%).

)

Concelho de Ovar (22 carreiras - 259 circulagdes

semanais em DU)

Sendo o concelho mais a Norte da Regido de Aveiro, o
conjunto das ligagdes rodoviarias existentes assume uma
maior conten¢do geografica. No perimetro da regido,
apenas dispde de ligagdo em TPC rodoviario com o
concelho de Aveiro e com os concelhos que o separam da
sede de distrito, i.e., Estarreja ¢ Murtosa. Dispde ainda de
uma ligagdo marginal a Albergaria-a-Velha, mais

especificamente a freguesia de Angeja.

Com excec¢do da ligacdo a Murtosa (9 circulagdes por
semana, no conjunto dos 2 sentidos), as demais ligagdes
apresentam alguma homogeneidade de servico, variando
entre as 19 (com Albergaria) e as 28 circulagdes

semanais (com Estarreja).

Apresenta um conjunto muito consideravel de carreiras
(14) e circulagdes (169) com os concelhos vizinhos de
Espinho, S3o Jodo da Madeira, Oliveira de Azeméis,
significando isto que o concelho de Ovar dispde de mais
ligagdes rodoviarias para os concelhos vizinhos nao
integrantes da Regido de Aveiro, do que para a totalidade
dos demais concelhos da Regido de Aveiro, sendo o
segundo concelho com maior peso das carreiras internas

(77%).

Concelho de Sever do Vouga (14 carreiras - 69

circulacées semanais em DU)

Localizado no extremo nordeste da Regido de Aveiro, o
concelho de Sever do Vouga ¢ o terceiro com maior peso

das carreiras internas (71%, ou seja, 10 carreiras em 14).

No entanto, a rede associada ao servico Severin (4

carreiras locais + 1 de ligagdo a Aveiro), acaba por
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assumir algum deste peso, embora se tratem de carreiras
que apenas circulam 1 vez por sentido num dia util unico

da semana.

Nas ligagdes externas ao concelho, Aveiro e Albergaria-
a-Velha, ambos com 19 circulagdes semanais no
conjunto dos 2 sentidos, assumem maior relevo, sendo as
ligagdes com Agueda asseguradas por 10 circulagdes

semanais.

Sever do Vouga ¢ um concelho no qual a implantagdo de
transporte coletivo ¢ particularmente dificil ja que a forte
dispersdo dos aglomerados, a maior concentragdo de
populagéo idosa ¢ as distancias a percorrer comprometem
a viabilidade economica dos servicos de TPC
convencionais. A generalizagdo de servicos como o
Severln, ou a implementag¢do de servigos de transporte
flexiveis, podera ser uma resposta mais adequada as

necessidades deste concelho.

Concelho de Vagos (16 carreiras - 150 circulagdes

semanais)

Embora o concelho de Vagos esteja entre os que
apresentam um maior peso relativo das carreiras internas
(59%), esta oferta interna ¢ assegurada por um reduzido

nimero de circulagdes semanais (apenas 27).

Complementarmente, as circulag¢des para Ilhavo e Aveiro
assumem uma grande importancia com, respetivamente,

110 e 101 circulagdes diarias no conjunto dos 2 sentidos.

Tal como referido na analise da oferta de Oliveira do
Bairro ha uma carreira que permite ligar os dois
concelhos, embora de uma forma muito marginal a

Vagos (através do atravessamento da freguesia de Sosa).

<

F.2.1.5. Classificacdo qualitativa da oferta

rodoviaria média por concelho em dia util

Numa tentativa de classificar de forma qualitativa a
oferta rodovidria disponibilizada em cada concelho,
considerou-se a circulagdo diaria média em dia util por
carreira ¢ por concelho, calculada pelo quociente entre o
total de circulagdes diarias em dia ttil e o quantitativo de
carreiras a circular por concelho nos mesmos dias. A
Figura 150 mostra essa analise para a oferta diaria por
concelho, sendo que, da sua observagdo, ¢ possivel

considerar 3 classes distintas de oferta concelhia:

Figura 150 — Oferta didria média em dia util por

concelho
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Fonte: Modelo de transportes coletivos (TIS) com base nos
horarios dos operadores de transporte

e Oferta elevada (oferta média de 10 ou + circula¢des
diarias por carreira). Estdo nesta classe os concelhos

de ilhavo, Aveiro, Murtosa e Ovar;

e Oferta média (oferta média entre 5 e 10 circulagdes
diarias por carreira). Estdo nesta classe os concelhos

de Albergaria-a-Velha, Vagos e Estarreja;
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e  Oferta reduzida (oferta média inferior a 5 circulagdes Figura 152 — Oferta diaria média em dia dtil por

concelho (fora do periodo escolar)

diarias por carreira) - Estdo nesta classe os
pLitil
concelhos de Sever do Vouga, Agueda, Oliveira -
do Bairro e Anadia. 160
| . lao
A mesma andlise foi feita separadamente para os ¥§1 Y
8e
periodos escolar e ndo escolar cobrindo unicamente os F =00 Nl
[Rgghs = = = M
dias uteis, podendo ser observada respetivamente, na % g &0
Figura 151 ¢ na Figura 152. i
a0
. ) 7z . . V) 'lll:l
Figura 151 — Oferta diaria média em dia util por I I I I I
concelho (periodo escolar) e e L Lt g2
EEEEEEEEEE
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16,0 Fonte: Modelo de transportes coletivos (TIS) com base nos
horarios dos operadores de transporte
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- 2 e 1 B E _Madia ; . o
i‘ E B0 A analise deste indicador por periodo do ano mostra,
g = B0 inequivocamente, a importincia que o transporte escolar
40 assume na organizagdo do transporte coletivo da Regido
9 de Aveiro, sobretudo quando se consideram os concelhos
00
e = R T R B menos populosos.
§ 3§ 5 13 8 ¢ 3 3 3
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média diaria (até 10%) — Albergaria, Anadia,
Fonte: Modelo de transportes coletivos (TIS) com base nos

horérios dos operadores de transporte Aveiro e Ilhavo.

Sdo concelhos em que a oferta fora do periodo
escolar  assume caracteristicas ~ qualitativas
semelhantes a oferta do periodo escolar, pelo que,
mesmo com a forte redu¢do do niimero de carreiras
(1/3 no caso de Albergaria ou 70% no caso de
Anadia), a qualidade da oferta média ndo ¢ muito

degradada (90% nos mesmos concelhos).

e  Concelhos com reducdo significativa da oferta média

diaria (20% e mais) — Agueda, Estarreja, Murtosa,
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Oliveira do Bairro e Sever do Vouga.

Trata-se de concelhos em que a oferta no periodo
escolar assume caracteristicas qualitativas melhores
que fora do periodo escolar. Desta forma, para além,
da reducdo do numero de carreiras oferecidas, a
qualidade média das que operam fora do periodo
escolar sofre uma redugdo significativa (mais de

20%);

e  Concelhos com melhoria da oferta média diaria fora

do periodo escolar (acima de 100%) — Ovar e Vagos

Sdo concelhos em que a oferta do periodo escolar
tem caracteristicas qualitativas inferiores que fora do
mesmo periodo. Esta caracteristica faz com estes
concelhos melhorem significativamente a qualidade
média das carreiras que operam fora do periodo
escolar — 39%, no caso de Ovar, 89% no caso de
Vagos. Esta realidade esta associada as carreiras que

servem as praias no periodo estival.

F.2.1.6. Ligagdes em TPC ferroviario

O transporte ferroviario na Regido de Aveiro serve 7 dos
11 concelhos que a integram; apenas os concelhos litorais
de Murtosa, flhavo e Vagos, a que se junta Sever do

Vouga ndo tém servi¢o de caminho-de-ferro.

Como anteriormente referido, o servigo ferroviario na

regido ¢é assegurado por trés servigos da CP:

e dois servigos regionais — Linha do Vouga ¢ Porto-

Aveiro-Coimbra;

e um servico suburbano — Comboios Urbanos do

Porto.

A estes trés servigos poder-se-ia ainda juntar o servigo

<

assegurado pelos Intercidades que, na verdade, permitem
assegurar 5 ligagdes didrias no conjunto das estacdes de
Aveiro, Ovar e Estarreja. No entanto, na medida em que
0 servigo entre estas trés estagdes ¢ assegurado com
muito maior intensidade e com um tarifario mais atrativo
pelo servico suburbano, optou-se pela sua nido

considera¢do nesta analise.

Tomando como referencial os horarios disponiveis na
pagina Internet da CP em Abril de 2012, a oferta atual

estrutura-se de acordo com a tabela seguinte.
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Tabela 35 — Oferta de TPC ferroviario na Regido de Aveiro considerada no modelo

Ligacdes aos concelhos de:
<
= g
2 St or_ o
. . . > = Oferta diaria total
Servico Origem Destino & =) .
< ° (por sentido)
= o
5t :‘;n g ,; E 'E I
| 2| £| 2| & & £
< < < < = o ]
Coimbra Porto 0} o o} 0) o 11
Coimbra-Aveiro-Porto - -
Coimbra Aveiro o O o 17
Aveiro Agueda ©) o 1
) Aveiro Macinhata o o 4
Linha do Vouga -
Aveiro Sernada O Q 6
Sernada Espinho o o 22
Aveiro Porto o} o) o) 308
Urbanos Porto
Ovar Porto o) 234

Fonte: Modelo de transportes coletivos (TIS) com base nos horérios da CP
1 — A 6 feira hd 2 servigos
2 — Ha 6 servigos diarios entre Oliveira de Azeméis e Espinho que ndo servem nenhum concelho da Regido de Aveiro
3 - 31 no sentido Porto-Aveiro
4 — 24 no sentido Ovar-Porto

Note-se que, relativamente a Linha do Vouga, o Plano Figura 153 — Custos por passageiro x km

Estratégico de Transportes, publicado na Resolucdo do ks s e

CF* NETER (wae 2ok

Conselho de Ministros n.° 45/2011, de 10 de Novembro

Lty Rapans ae U
de 2011, no ponto 4.5.4.4 — Sistema ferroviario (CP e ' -
' -
'
REFER), previa a “Desativagdo, até ao final de 2011, do TR
'
. . . '
servico de passageiros da linha do Vouga, sendo .
) e
assegurada a mobilidade das populagdes através de 1 @ twwinowm /000
1 v
2 - l‘
concessdes rodovidrias”, no entanto, devido a atrasos nos LR
v o
) o . e g S B g e 20
estudos, o encerramento da linha foi adiado, embora e .S\"’"‘W Do
i PO~ W
continue nos planos do Governo. o YR et ebg .. a9

= - PN = . I e o

Premproe s tm

Tal como se pode observar na Figura 153, o custo por Fonte: Resolucdo do Conselho de Ministros n.? 45/2011

passageiro*km da Linha do Vouga situa-se entre os mais
elevados da rede explorada pela CP, com um valor de

aproximadamente 0,75€.
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A REFER desenvolveu o Estudo de Viabilidade Técnica,
Econdmica e de Mercado da Linha do Vouga (2007)
onde estudou cenarios contratados de oferta no qual

consideram como hipdteses possiveis:
1 — Manutengédo do estado atual;

2 — Minimizar constrangimentos a velocidade com

reparagdo da via e melhoria das passagens de nivel;

3 — Acrescenta ao cendrio anterior a melhoria do material

circulante.

Servico da MoveAveiro em TPC rodoviario

A oferta em TPC rodoviario da MoveAveiro nesta cidade
¢é assegurada por um conjunto de 8 carreiras regulares

(vide Figura 154).

Figura 154 — Rede da MoveAveiro

Rede Movelius

Fonte: Modelo de transportes coletivos (TIS) com base nos dados da
MoveAveiro

Trata-se de um servigco estruturado, quase integralmente,
em carreiras que ligam areas menos densas do concelho

ao centro da cidade, atravessando-o:

<

e 5 das carreiras oferecem este servico nos dois
extremos, permitindo unir diretamente duas das areas

menos densas do concelho;

e 2 das carreiras apenas oferecem este servico num

extremo.

A unica excegdo a esta organizagdo ¢ a linha 6 (Estagdo —
Universidade) cujo percurso se desenvolve integramente

no centro da cidade.

Complementarmente, a MoveAveiro dispde ainda de um
conjunto de carreiras (pelo menos 7 carreiras)
vocacionadas para responder as necessidades do
transporte escolar, as quais, por essa razdo, ndo estdo

contempladas no modelo.

A oferta em dia util nos dois sentidos varia entre as 7
circulagdes da linha 8 (Aveiro — Qt.* do Torto) e as 30
circulag¢des da linha 2 (Eixo — Nariz/Verba) (Tabela 36).

Tabela 36 — Oferta de TPC rodoviario Moveaveiro

Carreira Ci{;:iii?;;s()ﬁa Veiculos*km mEéfitizn(slf::])
Linha 1 19 383,1 20,2
Linha 2 30 764,5 25,5
Linha 3 9 1874 20,8
Linha 4 14 268,8 19,2
Linha 5 21 510,0 243
Linha 6 10 61,6 6,2
Linha 7 24 431,2 18,0
Linha 8 7 71,9 10,3

Os servigos (que sdo apresentados como circuitos sem ida
e volta segregadas) apresentam duragdes entre os 50 min

(linha 8) ¢ as 2h 15min (em alguns servigos da linha 2).

Em fun¢do dos horarios modelados, a velocidade
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comercial da rede ¢ de aproximadamente 22 km/h, com
valores por linha entre os 19,3 km/h (linha 6) e os 25,1
km/h (linha 5). Note-se que, como alguns dos horarios
contemplam periodos de imobilizagdo num dos extremos
da linha, os valores reais das velocidades comerciais

deverdo ser ligeiramente mais elevados.

A analise pormenorizada da estrutura dos horarios
disponibilizados ao publico, em conjunto com a analise

dos percursos mostra que:

e As carreiras apresentam percursos muito extensos
para carreiras de cariz urbano, o que indicia haver
margem para a introdu¢@o de melhorias no servigo
existente, nomeadamente ao nivel da regularidade de
servicos (até para facilitar a sua interpretagdo), da

cadéncia de horarios e da constincia de percursos.

e Para além das alteragdes de percurso associadas ao
servico das escolas em algumas circulagdes, muitos
horarios apresentam grande variedade de percursos
para servir zonas adicionais, tornando dificil a
apreensdo dos percursos por parte dos clientes e

potenciais clientes;

e Ha carreiras que t€m percursos distintos a partir de
uma certa hora, ou variam entre dias tteis e o sabado

¢ 0 domingo;

e Nao se verifica cadéncia de horarios, o que dificulta
a apreensdo do servico por parte dos clientes e

potenciais clientes.

Tomando como exemplo a linha 2 (a de maior oferta
diaria), escolheu-se um ponto central com muitos
servicos (R. Mario Sacramento) e analisou-se o

intervalo de passagem entre servi¢os consecutivos:

o

- no sentido Eixo — Verba/Nariz, em 28 passagens
diarias registam-se 25 intervalos de passagem

diferentes que vao de 3 mina 2 h;

- no sentido inverso, em 31 passagens registam-se 22
intervalos de passagem diferentes que vao de 2 min a

1h 10min.

e A informagdo ao publico ndo ¢ clara, ficando a
impressdo que se destina prioritariamente a quem ja
conhece a carreira, o que dificulta a captagdo de

novos clientes;

e Nio ha informagdo que coloque em destaque a rede
(nem a MoveBus, per si, nem a rede global da

MoveAveiro);

Recomenda-se, assim, a analise e revisdo destes aspetos
de modo a melhorar a percecdo e a atratividade do

Servigo.

Servico da MoveAveiro em TPC fluvial

A MoveAveiro disponibiliza uma ligagdo fluvial entre

Aveiro e a peninsula de Sao Jacinto.

A oferta ¢ regular ao longo do ano e da semana, sendo
operadas 14 liga¢des didrias por sentido. O servigo inicia-
se as 7:00 do lado de S. Jacinto e as 7:20 a partir de
Aveiro, terminando as 23:30 desde S. Jacinto e uma hora

depois a partir de Aveiro®.

Aos domingos, o servico inicia-se 45 minutos mais tarde

2 0 servigo de ferry esta suspenso desde 26 de Abril de 2012 para

manutencg&o e vistoria.
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nos dois sentidos, no horario da 2* ligagdo dos demais
dias, embora sejam operadas as mesmas 14 ligagdes por
via de uma circula¢do adicional por sentido apos a hora

de almocgo.

O servico ¢é operado por uma frota de 5 lanchas e 1
ferryboat, cuja capacidade varia entre 14 e os 112

passageiros.

Servico da TOB em TPC rodoviario

A oferta de TPC rodovidrio assegurada pela Transportes
de Oliveira do Bairro (TOB) ¢ assegurada por um tnico
veiculo de 23 lugares que circula entre as varias

freguesias do concelho.

As trés linhas (laranja, azul e verde) funcionam apenas
nos dias uteis com 2 ligagdes didrias por sentido, uma de

manh3, outra de tarde, de forma encadeada.

O objetivo desta rede “¢ servir a populagdo que ndo
dispde de meios de mobilidade propria ou que prefere

esta forma de deslocagdo para circular no concelho.2”

Servico SeverIn em TPC rodoviario

Para além da oferta regular de TPC rodoviario assegurada
pela Transdev, a Camara Municipal de Sever do Vouga
estabeleceu uma parceria com este operador no sentido
de criar um servigo especifico interno ao concelho,

designada de Severin.

Trata-se de um conjunto de 5 carreiras, 4 das quais

29 http://www.cm-olb.pt

o

permitem ligar areas rurais especificas a sede de concelho
com uma periodicidade semanal. Note-se que, em
algumas destas areas, este servigo constitui a unica oferta
de transporte para alguns segmentos da populagdo,
nomeadamente a mais idosa que, desta forma, viu a sua

independéncia e mobilidade aumentadas.

As carreiras, denominadas “Norte”, “Nordeste”, “Este” e
“Sul” em fungdo da area do concelho que servem,
circulam, cada uma, num unico dia Gtil da semana de 2 a
5* feira, com saida para Sever do Vouga as 9:00 ¢

regresso as 12:30.

A sexta-feira existe uma outra carreira que liga Sever do

Vouga a Aveiro com o mesmo horario das anteriores.

F.2.1.7. Amplitude da oferta

Na Figura 155 e Figura 156 ¢ apresentada a amplitude da
oferta ao longo do dia, tendo em consideragdo a oferta
proporcionada por cada um dos operadores em periodo

escolar e fora do periodo escolar.

No periodo escolar, a maior parte da oferta esta
concentrada entre as 6:00 ¢ as 20:00, verificando-se uma
redu¢do muito significativa a partir desta hora ¢ a
supressdo da oferta entre as 2:00 ¢ as 4:00 (entre a 1:00 e

as 5:00 no transporte rodoviario).

Registam-se como periodos de maior oferta o periodo
entre as 7:00 e as 9:00, entre as 12:00 ¢ as 14:00 e entre
as 17:00 e as 19:00, sendo a oferta nas restantes horas

bastante inferior.
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Figura 155 — Amplitude da oferta de transporte coletivo na Regido de Aveiro (dia Util do periodo escolar)
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Fonte: Modelo de transportes coletivos (TIS) com base nos horérios dos operadores de transporte

Fora do periodo escolar, para além da redugdo geral de
oferta (ja anteriormente mencionada), as caracteristicas
da oferta mantém-se, sendo de destacar apenas a menor
importancia relativa dos picos da manha e da tarde, na
medida em que ¢é nestes periodos que se iniciam e

terminam a maior parte das aulas.

-
ENT :_N!I'L -

F.2.1.8. Frequéncia de servigo

A frequéncia de servico, entendida como o niimero de

circulacbes por hora e sentido em dia Wtil, ¢ um
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importante indicador para a avaliacdo do servigco de Figura 157 - Frequéncia de servi¢o da oferta que

serve a Regido de Aveiro, por periodos horarios
transporte coletivo. Por essa razdo foram definidos (periodo escolar)

periodos do dia para avaliar a oferta ao longo do dia¥,

que se apresentam na tabela seguinte. e & -
||
Tabela 37 — Periodos horarios considerados para : o
calcular as frequéncias de servigo ao longo do dia 3 B
Periodo horario | Hora de inicio | Hora de fim
' - -
Madrugada 0:00 6:59 =
L]
PPM 7:00 8:59 g
5 60
Manha 09:00 11:59 |
Almogo 12:00 13:59
a0
Tarde 14:00 16:59 ==
PPT 17:00 18:59 | | |
20 3 - - - 3 - —i -
Fim de Tarde 19:00 20:59
Noite 21:00 23:59 o
Fonte: Modelo de transportes coletivos (TIS) com base nos horarios o g Z % g: £ % E
dos operadores de transporte E = - LN ‘E
E‘ -

. , . B]01] )12 =[2.3] ]34
Na Figura 157 representa-se, para cada periodo do dia e Al BIRR] Biaa WAl

Fonte: Modelo de transportes coletivos (TIS) com base nos horérios

ara o periodo escolar, a reparticio das carreiras
p p ’ partig dos operadores de transporte

(incluindo o servigo ferroviario) que servem a Regido de
Aveiro, em fungdo da frequéncia de servigo que Como se pode observar, independentemente do periodo
proporcionam. do dia, a grande maioria das carreiras de TPC modeladas
apresenta frequéncias inferiores a uma hora. Apenas nos
periodos de maior oferta — os trés periodos de ponta
anteriormente referidos — o quantitativo de carreiras com

frequéncia superior a 1 tem alguma representatividade:

e Considerando apenas as carreiras que tém

circulagdes em cada periodo, o peso das que
apresentam frequéncia superior a 1 varia entre 3% no

30 Os periodos de ponta da manha e da tarde foram estabelecidos em periodo de fim da tarde [19:00-21:00[ e 12% no

fungéo dos periodos em que a oferta € mais elevada (e ndo os periodo de ponta da manha [7:00-9:00[;
periodos de maxima procura), de modo a avaliar de que forma os

operadores conseguem responder aos picos de procura.

1]
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e Entre as 7:00 e as 21:00 apenas 1 ou 2 carreiras

apresentam frequéncia superior a 2.

Figura 158 — Frequéncia de servigo da oferta que
serve a Regido de Aveiro, por perfodos horarios (%
— periodo escolar)

Madrugada l
PP l\_
Manh% [P

Almago [..

Tarde l

PPT l

Fim Tarde [

HNaofte

10 B0 =j1.2] w23 w24

Fonte: Modelo de transportes coletivos (TIS) com base nos horarios
dos operadores de transporte

Como se pode observar na figura anterior, nos periodos
da noite e da madrugada, o numero de carreiras que
efetuam servigo desce consideravelmente, nunca tendo,
neste periodo de 10 horas®', uma frequéncia superior a

0,5 circulagdes por hora e por sentido (em média, uma

31 Como se viu anteriormente, ndo existe oferta de transporte coletivo

entre as 2:00 e as 4:00 na Regido de Aveiro.

CENT=0 (‘,__Qf* .'; . -

circulagdo a cada 2 horas), excluindo a linha urbana de
comboio Porto-Aveiro (a qual apresenta uma frequéncia

média de aproximadamente 1 servigo/hora/sentido).

A mesma andlise da oferta fora do periodo escolar
(Figura 159 e Figura 160) conduz basicamente as
mesmas conclusdes, destacando-se apenas o maior peso

relativo das carreiras com frequéncia superior a 1.

Note-se que, no entanto, esse maior peso se deve a menor
oferta global e ndo ao aumento do niimero de carreiras

com frequéncia superior a 1.

Figura 159 — Frequéncia de servigo da oferta que
serve a Regido de Aveiro, por periodos horarios
(fora do periodo escolar)

E

Madrugada
PP
Manhd
Almogo
Tarde

FPT

Fim Tarde

®j01] =)L wm[23] =34

Fonte: Modelo de transportes coletivos (TIS) com base nos horérios
dos operadores de transporte
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Figura 160 — Frequéncia de servico da oferta que

serve a Regido de Aveiro, por periodos horéarios
(peso — fora do periodo escolar)

100% T T |
9%
BO%
T
B0
50%
A0%
305
105
10%
0% = -
= a = L] L
§ $ £
=

0 =)ol =12 =jz3] ®}34]

Fonte: Modelo de transportes coletivos (TIS) com base nos horarios
dos operadores de transporte

F.2.1.9. Cobertura territorial da rede TC

A analise da cobertura territorial da rede de TPC
possibilita a compreensdo das opgdes modais tomadas

pelos residentes e passageiros na Regido de Aveiro.

Embora se trate de um exercicio que, por norma, deve ser
baseado na delimitagdo da area de influéncia das
paragens, ja que é nas paragens que as pessoas podem
aceder ao transporte coletivo, na medida em que ndo ha a
certeza quanto a localizacdo de algumas paragens do
transporte rodoviario optou-se, neste capitulo, por
delimitar uma area de influéncia (ou captagdo) de cada

eixo servido por TC. Desta forma, este exercicio deve ser

1]

encarado como um majorante da populagdo efetivamente

servida pela rede TPC atual.

Para o efeito, considerou-se um corredor com 500 metros
de largura, centrado nos eixos, o que corresponde a cerca

de 4 minutos de distancia a pé®.

Verifica-se, deste modo, que na Regido de Aveiro
265.871 habitantes, ou seja, aproximadamente 80% da
populacgdo total reside a menos de 250 metros de um eixo

servido por TPC (Tabela 38).

Tabela 38 - Cobertura territorial da rede de

paragens modeladas na Regido de Aveiro

Populacio a menos de
Lugar INE Po(ggllaf)ao 250 metro; ge um eixo
Populagio %

Agueda 43.497 34.303 79%
Albergaria-a-Velha 23.967 20.008 83%
Anadia 26.924 20.940 78%
Aveiro 73.508 63.658 87%
Estarreja 22.476 17.241 77%
[lhavo 33.299 25.448 76%
Murtosa 8.256 6.263 76%
Oliveira do Bairro 21.538 16.722 78%
Ovar 48.011 36.984 77%
Sever do Vouga 11.046 8.848 80%
Vagos 20.953 15.456 74%
TOTAL 333.475 265.871 80%

Na Figura 161 ¢ possivel observar os eixos TPC
classificados em fung¢do da populagdo residente no

corredor dos 250 metros.

32 Considera-se que ao andar a pé um individuo pratica uma

velocidade média de 4 km/h, em terreno plano.
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Figura 161 — Cobertura territorial da rede TPC da Regido de Aveiro
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Populagio residente na drea de 250 m das
linhas de transporte coletivo (por zona):

Linhas de transporte coletivo

7

Fonte: Modelo de transportes coletivos (TIS) com base nos horérios dos operadores de transporte e tratamento SIG

Da observacdo da figura sobressaem trés nucleos com
mais populagdo na proximidade dos eixos de TPC,
respetivamente Gafanha da Nazaré, Aveiro e Albergaria-

a-Velha.

Na classe imediatamente a seguir surgem algumas
artérias da cidade de Aveiro, bem como a zona central do

concelho de Estarreja.
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F.2.1.10. Tempo de viagem entre sedes de
concelho

Numa tentativa de avaliar, numa perspetiva global, o
desempenho da rede de TPC atual foi realizada uma
corrida do modelo de afetacdo de fluxos a rede TPC

modelada com o objetivo de medir o tempo de viagem

entre sedes de concelho.

Figura 162 — Tempos de deslocagdo em TPC entre concelhos da Regido de Aveiro (em minutos)

T e
TRABER \
n 'y ey
B f Fl Z2|e g
» ] 7 HEY
M oo [ N/ ) © £ b gV
o J ¥ Tempos de Viagem < 2 AR
3 7] = o £ o ¢
Concelhocom 3 ou } > © o 823|832
Omenosl'\gagﬁesa © «Q = < s =
45min. ou inferior - © _g @ g olg o
. < = © = c9|lcQ
Concelhocom 43 6 = S| oo | @ c o 8al8 s
ligagGes a 45min. ou 2 g |E|E S T | = 8| & @ 3|e 3
inferior 3 ® g g 2 2 s 50 E ': £ ': £
Concelhocom mais < ) J S| jxfw (= ©lo i cd|lcd
desligaccesa ' 34 3248697010121 |78 [ 79| 82 | & 4 | a
45min. ouinferior
- Albergaria-a-Velha | 32 63 (29| 45|58 |84 |66|69[45(71|356 3
{ Anadia 32 | 60 58 | 72 | 79 [105| 26 | 81 [105] 89 | 72 3 | 3
~ Aveiro 48|34 60 3032523339 e8| 43| as | [ERDIER
= Estarreja 60 | 56 | 75 | 30 54 |37 | 45 | 30 [114] 65 | 57 4 | 3
: '_,",;1' o flhavo 71| 5689|3252 79|58 (62|90 24| 61 3 | 3
I A\ [Murtosa 94 | 95 [124] 53 [ 35 | 87 75 |54 [149] 98 |86 | | 2 | 2
4 - ‘ : ; Oliveira do Bairro | 17 | 47 [ 27 | 34 | 51 | 57 | 76 60 [122| 68 | 56 4 4
1 N D Ovar 70 [ 66 | 85 |40 | 31| 65|55 |54 124| 76 | 67 3 | 2
- SEENETT ) [severdovouga | 82 | 46 [153] 72| 85 [112[125[138]101 | [123]a04| | 1 [ 1
D= S@= Vagos 83|70 [107]43 | 62 |24 | 93|69 |72 |105 73 3 | 2
~ g S b Tempo Médio 59 |56 | 81|44 |53 |64 |81 |59 |65 |100| 74
Fonte: TIS — Modelo de transportes da Regido de Aveiro
Os valores constantes na matriz da Figura 162 Globalmente, os tempos minimos de viagem entre sedes
correspondem ao melhor tempo de viagem em TPC desde de concelho refletem, por um lado, a estrutura da rede
a partida da zona de origem até a chegada a zona de TPC existente e, por outro, a proximidade geografica
destino (neste caso, entre zonas centrais de cada entre concelhos:

concelho). Este tempo inclui o tempo a bordo do(s) .
e Os tempos mais elevados correspondem a relagées

veiculo(s), o tempo de espera pelo transporte € o tempo a ) } )

pouco frequentes e, também por isso, mal servidas
andar a pé (até a paragem onde entra no primeiro modo .

pela oferta existente ou a relagdes entre concelhos
motorizado, em transbordo, se houver, e desde a paragem . .

fisicamente mais afastados.
final até ao destino final).

e A localizagdo excéntrica de Sever do Vouga na
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regido (e as restricdes introduzidas pela topografia)
traduz-se no tempo médio mais elevado de todos os
concelhos, mais de 20% superior ao registado na
Murtosa (que é o concelho com a segunda pior

prestagio).

No extremo oposto, a centralidade do concelho de
Aveiro reflete-se no menor tempo médio, claramente
inferior ao segundo melhor concelho — Estarreja tem

um tempo médio 25% superior ao de Aveiro.

Analisando os concelhos individualmente destaca-se:

O concelho de Agueda apresenta um tempo médio
de desloca¢do em TPC de precisamente uma hora;
possui muito boa ligagdo com Oliveira do Bairro, e
ligagdes razoaveis com Albergaria-a-Velha e
Anadia; a ligagdo com a Murtosa ¢ dificil; é o
concelho que apresenta maior diferenga absoluta
entre o tempo médio mais elevado e o mais baixo

(5.2).

O concelho de Albergaria-a-Velha apresenta um
tempo médio abaixo da hora (56 min); possui
ligagdes razoaveis com Agueda e Aveiro; é o
segundo concelho com ligagdes mais homogéneas

entre si; a ligagdo com a Murtosa ¢ a pior.

O concelho de Anadia apresenta um tempo médio
consideravelmente superior (76 min); possui ligacdes
razoaveis com Agueda e Oliveira do Bairro; as
ligagdes com a Murtosa ¢ com Sever do Vouga sio
muito mas; € o concelho que apresenta ligagdes mais

diferenciadas entre si.

O concelho de Aveiro tem o tempo médio mais
baixo da regido (44 min); possui ligacdes razoaveis

com Albergaria-a-Velha, Estarreja, {lhavo e Oliveira

o

do Bairro; ¢ o concelho com ligacdes mais

homogeéneas entre si.

O concelho de Estarreja apresenta um tempo médio
abaixo da hora (57 min); possui ligagdes razoaveis
com Aveiro, Murtosa ¢ Ovar; a ligagdo com Sever

do Vouga é dificil.

O concelho de flhavo apresenta um tempo médio
ligeiramente acima da hora (63 min); possui boa
ligagdo com Vagos e razoavel com Aveiro; a ligagdo

com Sever do Vouga ¢ ma.

O concelho da Murtesa tem um tempo médio
claramente acima da hora (83 min), sendo o segundo
pior da regido; apenas possui ligagdo razoavel com
Estarreja; as ligagdes com Agueda, Albergaria-a-
Velha, Anadia, Sever do Vouga ¢ Vagos sdo mas (a
ligagdo com Sever do Vouga ¢ mesmo a pior de toda

a regido).

O concelho de Oliveira do Bairro apresenta um
tempo médio inferior a 1 hora (58 min); possui
ligagdes boas com Agueda e Anadia e razoavel com
Aveiro; a ligagdo com Sever do Vouga € ma, sendo a
segunda pior da regido, o que leva a que seja o
segundo concelho que apresenta ligagdes mais
diferenciadas entre si e o pior no que respeita a
relagdo do pior tempo com a média — o tempo médio
para Sever do Vouga é 2,27 vezes maior que o tempo

meédio de Oliveira do Bairro.

O concelho de Ovar tem um tempo médio acima da
hora (66 min); possui ligacdes razoaveis com Aveiro

¢ Estarreja; a ligacdo com Sever do Vouga é ma.

O concelho de Sever do Vouga apresenta um tempo

médio de 102 min, claramente o pior da regido; a sua
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melhor ligacdo é com Albergaria-a-Velha (45 min);
excetuando as ligagdes com Agueda e Anadia, todas
as demais ligacdes s@o mas; é o concelho que
apresenta a menor relagdo entre o tempo maximo e a
média, ou seja, as ligagdes em TPC sdo

homogeneamente mas.

e O concelho de Vagos tem um tempo médio de
ligagdo aos restantes concelhos da Regido de 74 min.
Apresenta uma boa ligagdo com Ilhavo e relagdes

mas com Anadia, Murtosa ¢ Sever do Vouga.

F.2.1.11. Tarifario do TC

A analise dos tarifarios praticados nos diversos servigos
de transporte coletivo de um concelho ¢ indispensavel no
estudo da atratividade da rede, uma vez que permite

avaliar:

e A facilidade de compreensdo do tarifario por parte

dos utilizadores regulares ou ocasionais;

e O prego associado a utilizagdo do transporte

coletivo.

Nesta sec¢do analisa-se, em primeiro lugar, os tarifarios
em vigor nos servicos ferroviarios, os tarifarios dos
servigos rodoviarios interurbanos e, por fim, os tarifarios

dos operadores com carreiras de cariz mais urbano.

Refira-se que, com excecdo dos tarifarios em vigor nas
carreiras promovidas pelos municipios, estes tarifarios
maximos sdo regulados pelo IMT, pelo que os operadores
tém uma margem de manobra relativamente reduzida de

acdo neste campo.

Mesmo neste contexto, por vezes, os operadores fazem
promog¢des em algumas carreiras especificas, como ¢ o

caso da Transdev, que tem em vigor uma promog¢ao nos

o

bilhetes pré-comprados e nos bilhetes de ida e volta para
algumas carreiras especificas (embora nenhuma na
Regido de Aveiro), oferecendo taxas de desconto face aos

precos maximos regulados entre 6% e 45%.

CP

O tarifario da CP nas linhas operadas na Regido de
Aveiro ¢ calculado em fungfo da distancia entre o par de
estagdes de origem-destino da viagem e do servigo

oferecido.
Servico Regional/InterRegional

Os pregos sdo diferenciados a medida que o nimero de
estacdes percorridas vai aumentando (assim como a
distancia), havendo alguma preocupagdo em manter
pregos constantes para viagens entre estagdes contiguas
integrantes da mesma linha (ndo do mesmo servigo,
como se verifica no caso do servigo Lisboa-Coimbra-
Porto, ja que o mesmo tem um regime de paragens menos

intenso).

Analisando em primeiro lugar o tarifario do servigo
regional/inter-regional Lisboa-Coimbra-Porto, convém
fazer a ressalva que, embora seja denominado pela CP
como “regional”, a adog¢@o de um regime de paragem que
ndo serve todas as estagdes naquele corredor, leva a que
este servico apresente algumas diferencas dos demais

servicos regionais operados pela CP.
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Figura 163 — Tarifario dos bilhetes simples CP para o servigo regional e interregional Lisboa-Coimbra-Porto

INTERREGIONAL

Coimbra-B Coimbra-B
Souselas Souselas
Pampilhosa Pampilhosa
Meahada Meakhada
Mogofores Mogofores
Oliveira do Bairro Oliveira do Bairro
Aveiro Aveiro
Estarreja Estarreja
Ovar 6,10 Ovar
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Gaia 8,45 Gaia
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Fonte: CP (pregos em vigor em Abril de 2012)
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Fonte: CP (pregos em vigor em Abril de 2012)

Como se observa na Figura 164, dentro da Regido de
Aveiro, os precos dos bilhetes simples no servigo
regional Lisboa-Coimbra-Porto variam de 1,40€ (viagens
entre Mogofores e Oliveira do Bairro) a 5,95€ (viagens
entre Mogofores e Esmoriz). Considerando o tarifario
inter-regional, o pre¢o para 0s mesmos pares origem-
1,55€ e 6,55€, ou seja,

destino ¢, respetivamente,

aproximadamente 10% mais caro que o regional.

Por sua vez, os pregos dos passes simples (Figura 164)

T
12
i

variam entre 33,45€ e 142,80€ para os mesmos pares
origem-destino. Estes valores representam uma taxa de
desconto de aproximadamente 45% no preco unitario de
cada viagem (comparando com uma utilizagdo diaria do
mesmo servigo com recurso a bilhete simples, ou seja, 44

viagens num mgs).

Para os mesmos pares origem-destino, os passes de
estudante (ou os titulos “4 18” e “Sub_23”, destinados

igualmente a estudantes) tém uma comparticipacdo de
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25% face ao passe simples, pelo que o seu prego varia

entre 25,10€ e 107,10€.

de Aveiro

TiS

Figura 165 — Tarifario dos bilhetes simples e assinaturas para o servigo regional Coimbra - Aveiro
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Fonte: CP (pregos em vigor em Abril de 2012)
Relativamente ao servigo Coimbra-Aveiro, os valores sdo para os mesmos pares origem-destino, ou seja,

basicamente os mesmos, como se pode verificar pela
analise da Figura 165. Dentro da Regido de Aveiro, os
precgos dos bilhetes simples no servigo regional Coimbra-
Aveiro variam de 1,40€ (para qualquer viagem entre
estacdes consecutivas) a 3,20€ (viagens entre Aguim e

Aveiro).

O preco dos passes simples varia entre 33,45€ e 76,55€

apresentam taxas de desconto idénticas a anteriormente
mencionada (45%). Da mesma forma, também os passes
de estudante tém uma comparticipagdo de 25% face ao
passe simples, pelo que o seu prego varia entre 25,10€ e

57,40€.
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Fonte: CP (pregos em vigor em Abril de 2012)
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Caial Alvaro

e

A andlise do tarifario praticado na Linha do Vouga de Loure-Oronhe ou Eirol-Agueda), e 3,25€ para as
mostra que a logica subjacente é ligeiramente diferente viagens entre os extremos do servigo.

da aplicada nos servicos ja analisados. o )
No que respeita as assinaturas, as taxas de desconto

Temos assim, que os bilhetes simples variam entre os praticadas sdo ligeiramente inferiores, variando entre
1,30€, valor que se aplica quer a viagens entre paragens 40,8% ¢ 44%, mantendo-se o desconto de 25% para os
consecutivas, quer a trajetos que vdo de 3 trogos (e.g. estudantes. O mesmo se passa nos servigos operados no
Agueda-Oronhe) a 6 trogos consecutivos (e.g. Sdo Jodo outro trogo da Linha do Vouga (Figura 167).
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Figura 167 — Tarifario dos bilhetes simples e assinaturas para o servigo regional Sernada do Vouga - Espinho

Espinho-Vouga
Sibvalde-Vouga
Momte Paramos
Lapa
Oleiros
Pagos Brandio
Rio Medo
S. Jodo de Ver
Cavaco
Sanfins
Vils da Feira
Escaphes
Arrifana
$. Joho Madeira
Faria
Couto Cucujhes
Santiago Riba-Ut | 2, A A A 8 3 f 1,65 s
Ofiveirs Azeméis | 3,00 | 2,85 | 2,80 | 2,65| 2,60 | 2,40 | 2,25| 2,00 | 1,80 | 1,65 | 1,60 | 1,45 | 1,30 | 1,30 1,30
U 3,20 3,05| 30028527525 |240]215] 1,95 1,80 1,75 1,60 1,45] 1,35| 1,30
Travanca | 3,45 3,30 3,25 3,05| 3,00 | 2,80 | 2,65 | 2,40| 2,20 | 2,00 | 2,00 | 1,85 | 1,70 1,55 | 1,40
Figuelreds | 3,70 | 3,95 | 3,5 | 3,35 3,25 | 3,08| 2,90 | 2,65| 2,45 | 2,30| 2,25 2,10| 1,95 | 1,20 | 1,68
Pinh. Bemposta | 3,85 3,70 | 3,65 | 3,50 | 3,40 | 3,25| 3,05 | 2,80 | 2,65 | 2,45 | 2,40 | 2,25 | 2,10 | 2,00 | 1,%0
Branca | 4,05 3,90 | 3,85|3,65| 3,60 3,40|3,25)|3,00|2,80|2,65|2,60|2,45| 2,30 2,15 2,00
Aberg.-a-Nova | 4,25 4,90 | 4,05 | 3,85| 3,80 | 3,60 | 3,45 3,20 | 3,00 2,85| 2,80 | 2,65| 2,50 | 2,40 | 2,15
Urguedras | 4,60 | 445|440 | 4,25 | 4,15| 3,95 | 3,80 | 3,55 | 3,35/ 3,20 3,15 3,00| 2,85 | 2,75 | 2,%5
Aberg.-a-Velha | 4,70 | 4,60 | 4,50 | 4,35 430 | 4,90 | 3,95 | 3,70 | 3,50 | 3,35 | 3,30 3,15 | 2,95 | 2,85 | 2,0
Sernada Vouga | 5,20 | 5,06 | 5,00 | 4,85 | 4,80 | 4,65 | 4,50 | 4,25| 4,05 | 3,85| 3,80 | 3,65| 3,5 | 3,40 3,20 o A 5 E B B
- ’ - - -
TR N N R R N
> > § & § -~ a & * .
I R R RS
° - ¢
i I B P}
i d S 1§ §
ESTUDANTE / 4_18 / Sub_13¥
Wi Vg m-n-,:rl]n\,'l B L N D B BRI E L L B Bl R B o O T i
[FENTEVSSY maniErE|ae|mernfne|uelnsiae aeleolas]las vimusesionos =a
Hiie s wmnan | WA rLim | e | mom ] v e | e e | i | o e | e e | | nen | s e | e
L | 35,48 | A0am | yham AWM S|S0 T D O R ) R O T e P A N e LWL
(e | M08 | | N FETTER T ) oo T ) P A ) B P R T
Paspn Rl | 7068 | WL | T LA Mmoo e mginennivalosiorn|ss ex|an|as|nm| on
Eim ads | B0R | T WA T o i | oo | | e | s n
% Joko deer | 4000 | MO D | T malaelya un|oaf«dnfean el ne|e
Camneo | 4018 | a8 | e | B s in | ones | orm | | b | e et | ke | 00
Banfom | o0 | T 000 W0 = h, AW W] ) e Y| s W
Wi s P | 3000 | s | | 4,28 meian]nn | ne| s dalan
Ewuplian | 450 | S b0 | 2 | a0 1 ETETRE TR T ET R R R
arrifans | 588|540 43,08 | 0m 50 | 59, 08 | 084|100 | S | 58,
B ek Madeiva (4018 | S0 P W el ol memlne we oe
Farla | 4008 | 298 | 4698 | W8 | e ke
Cautn Cumsies | Q175 | 4408 | 4590 | 9,00 mal e oe
Sandlags kel | FE8 l.l.:!.|u,u|u.l|
Olfwwiei & wwnaie | Pa38 | PZA Frm | wF 2D
Lt {30 TR T T wm
Tewwurcs | 890 | B5.1% | AN | 7750 M7
Pigsireck | 9000 | M| mm | 6w T i
ks, sk | 97,80 | vv0 | wig ey mo e | FRae ra | e A e | o AN R | s |
Barna uuju.upt.u v | a0 | Enae | ne e e | sl w0 e | b | bem
Ay -a-bpe 407,51 100, 40 404,001 4700 | 02,08 | 0 0n | TDS 08 | TR T4 08 1000 g | 42,00 ) S0 000
lingramrirna ﬂl..'l!i-l.l.l!hl..ljsk 425,00 480, 1% |05 e | | 00 S, T 8
ey -i-vaba 1 an 1aa, v o, 00] 1o vl ven e we it o e mee [t Mo mom e
v Vcmen | (14.05] 130 8] 13605 L7080 13095 14495 41,00 92690 e A T | 0080 RS |G| LR 0
-
SRR
H = g = 4 1 2 ;
2 i
A

!

Servico Urbano

| i

1 Soko Wadeir w

i
i

Fonte: CP (precos em vigor em Abril de 2012)

O tarifario dos servigos urbanos do Porto encontra-se

estruturado segundo uma ldégica de zonas centradas no

Porto — cada uma das 4 linhas tem no maximo 6 zonas.

m
;

A estrutura tarifaria existente contempla um valor mais
elevado para viajar uma zona (custo de entrada no
sistema), sendo o custo de viajar uma zona adicional
relativamente reduzido — 0,3€ a 0,35€ -, como se pode

verificar pela analise da Tabela 39.
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Tabela 39 - Tarifario CP em vigor nos Comboios Urbanos do Porto

Zonas
Tipo de Bilhete
1 2 3 4 5 6
Inteiro 1,4 1,7 2 2,35 2.7 3
Simples Meio 0,7 0,85 1 1,2 1,35 1,5
Quarto 0,35 0,45 0,5 0,6 0,7 0,75
Multiviagens 10 +1 14 17 20 23,5 27 30
Normal 32,2 39,1 46 54,05 62,1 69
Estudante 24,15 29,35 345 40,55 46,6 51,75
Assinaturas Mensais
4 18 e Sub23 24,15 29,35 345 40,55 46,6 51,75
4 18 Escaldo A 16,1 19,55 23 27,05 31,05 34,5

Fonte: CP (pregos em vigor em Abril de 2012)

destinam a utilizadores regulares menos frequentes. Estes

Figura 168 — Zonas tarifarias do servigo urbano da

CP - Linha de Aveiro titulos, adquiridos em unidades de 10 viagens, oferecem

uma taxa de desconto de 9% face ao bilhete simples.

As assinaturas normais, admitindo a realizagdo de 44
R+ .+ & + e s T £ viagens mensais, representam uma taxa de desconto de
It ity 48% face ao bilhete simples. Tal como nos demais
tarifarios, as assinaturas de estudante representam uma
ALILAEFE, : it . taxa de desconto adicional de 25% face a assinatura
normal, havendo ainda um titulo especial para estudantes
com caréncias economicas cuja taxa de desconto ¢ de

50% face a assinatura normal.

s (G Torrss Operadores Rodoviarios

mpanha

Porta (5. Benda)

Fonte: CP (www.cp.pt) O tarifario em vigor na maioria das carreiras de

transporte rodoviario modeladas corresponde ao tarifario

Como se pode verificar na Figura 168, dentro da Regido . . o
interurbano de passageiros em percursos inferiores a 50

de Aveiro o valor do bilhete simples varia entre 1,40€ km.

para as viagens mais curtas e os 2,35€ para viagens entre

Aveiro ¢ Ovar Este tarifario contempla bilhetes simples para carreiras

ndo automatizadas e automatizadas, passes de linha

Para além dos bilhetes simples e assinaturas, este servigo . , e . .
mensais para numero ilimitado de viagens, assinaturas de

disponibiliza ainda titulos multiviagens os quais se . . . . o
p z t uiviag quat linha mensais para 44 viagens e ainda a possibilidade de
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bilhetes pré-comprados.

Existem os seguintes tipos de titulo: bilhete simples,
meio bilhete, bilhete pré-comprado (10 viagens) e
assinaturas mensais (normal e com desconto para
estudantes e assinatura de linha limitada a 44 viagens

mensais).

Na Tabela 40 é possivel observar o tarifario em vigor no
que respeita aos bilhetes simples e bilhetes pré-
comprados em carreiras ndo automatizadas e

automatizadas.

Tabela 40 — Tarifario em vigor para o transporte
rodoviario de  passageiros por carreiras

interurbanas até 50 km - bilhetes simples e pré-
comprados

Carreiras nio automatizadas Carrei.ras

Automatizadas

KmS | Bilhete | Meio | Pré-Com. | Bilhete | Pré-Com.

Simples | bilhete | 10 viag | Simples | 10 viag

Até 2 1,00 0,50 9,00 2,20 10,75
Ja4 1,30 0,65 11,70 2,20 10,75
5a6 1,75 0,90 15,75 2,20 13,80
7a8 1,95 1,00 17,55 2,20 13,80
9alo 2,05 1,05 18,45 3,20 16,75
11al2| 2,15 1,10 19,35 3,20 16,75
13al14| 225 1,15 20,25 3,20 16,75
15al6| 2,40 1,20 21,60 3,20 16,75
17a18 | 2,60 1,30 23,40 4,00 21,50
19a20| 2,75 1,40 24,75 4,00 21,50
21a22| 3,00 1,50 27,00 4,00 21,50
23a24| 3,15 1,60 28,35 4,00 21,50
25a28 | 335 1,70 30,15 4,20 28,10
29a32| 3,55 1,80 31,95 4,20 28,10
33a36| 3,80 1,90 34,20 4,50 32,20
37a40| 4,00 2,00 36,00 4,50 32,20
41a44| 4,10 2,05 36,90 4,60 39,25
45a48 | 4,20 2,10 37,80 4,60 39,25
49 4,35 2,20 39,15 4,60 39,25

Fonte: Despacho n.® 1755/2012 de 7 de fevereiro de 2012

5l
k\.l l -

Como se observa, nas carreiras nido automatizadas, o
custo por quilémetro percorrido vai reduzindo a medida
que a extensdo do percurso aumenta — de 0,50€ a 0,09€ -
com custos unitarios que variam entre 1,00€ para viagens
até 2 km e 4,35€, para viagens de 49 km. Nestas
carreiras, os bilhetes pré-comprados representam uma

taxa de desconto de 10%.

No que se refere as carreiras automatizadas, o custo do
bilhete simples ¢ superior ao praticado nas carreiras ndo
automatizadas, variando esse acréscimo entre os 120%,
para viagens mais curtas € os 6% para viagens mais
extensas. Tratando-se de carreiras com um agente Unico
(o motorista), o custo mais elevado visa promover a
utilizagdo de bilhetes pré-comprados e, desta forma,
minimizar os atrasos associados a operacdo de venda de

bilhetes pelo motorista.

Esta logica sai reforcada quando se analisa as taxas de
desconto praticadas nos bilhetes pré-comprados, as quais
representam poupancas que variam entre os 51%, nas
viagens mais curtas ¢ os 15% nas viagens mais longas.
Apenas para os trajetos mais curtos e para os mais
extensos o custo do pré-comprado em carreiras

automatizadas ¢ mais elevado.
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Tabela 41 - Tarifario em vigor para o transporte

rodovidrio de passageiros por carreiras
interurbanas até 50 km — passes e assinaturas

Passes Mensais

Kms :
Normal 4 18 ¢ 4 18A Ll'nha 44
sub_23 | - viagens

A2 | 2620 | 19,65 | 13,10 | 17,70
3a4 | 2620 | 19,65 | 13,10 | 21,60
5a6 | 3740 | 28,05 | 18,70 | 29,50
7a8 | 3740 | 28,05 | 18,70 | 3540
9a10 | 4720 | 3540 | 23,60 | 45090
11al2 | 4720 | 3540 | 23,60 | 50,40
13a14 | 5830 | 43,75 | 29,15 | 57,60
15a16 | 5830 | 43,75 | 29,15 | 60,30
17a18 | 6785 | 50,90 | 3395 | 69,40
19220 | 67,85 | 50,90 | 3395 | 75,90
21222 | 77,65 | 5825 | 3885 | 83,10
23a24 | 77,65 | 5825 | 38,85 | 83,10
25228 | 87,65 | 65,75 | 43.85 | 93,00
29a32 | 9495 | 7120 | 47,50 | 104,70
33a36 | 103,25 | 7745 | 51,65 | 11520
37a40 | 107,95 | 80,95 | 54,00 | 12420
41a44 | 11225 | 8420 | 56,15 | 132,10
45248 | 116,70 | 87,55 | 5835 | 138,60

49 120,50 | 90,40 | 60,25 145,00
Fonte: Despacho n.? 1755/2012 de 7 de fevereiro de 2012

Analisando agora os passes e assinaturas, verifica-se que,
no que se refere aos passes, a taxa média de desconto ¢
de aproximadamente 43%, variando entre 37%, nos dois
escaldes de maior distdncia ¢ 56%, no escaldo de 7 a 8

km, sempre admitindo a realizag¢do de 44 viagens.

Ja no que respeita as assinaturas de linha validas para 44
viagens, constata-se que esta opcdo de titulo apenas se
revela mais interessante para viagens até 10 km, ja que,
acima desse limiar, o seu custo é superior ao do passe

respetivo.

)

Transportes de Oliveira do Bairro (TOB)

O servigo disponibilizado pela Camara Municipal de
Oliveira do Bairro (o qual, recorde-se, ¢ operado pela

Transdev) tem um custo de 0,50€ por viagem e por linha.

Servico SeverIn

O servigo Severln, disponibilizado pela Céamara
Municipal de Sever do Vouga (também operado pela
Transdev) tem um custo de 1,00€ por viagem nas linhas

locais, e de 4,00€ na carreira para Aveiro.

Rede MoveAveiro

A rede operada pela MoveAveiro apresenta uma estrutura
tarifaria tipica de transporte urbano, com bilhete simples

adquirido a bordo, bilhetes pré-comprados e passes.

Tabela 42 — Tarifario Movebus

Titulo Preco | Taxa de desconto
Bilhete simples 1,85 €

Bilhete 2 viagens 2,00 € -46%
Bilhete 10 viagens 9,30 € -50%
Passe Social Normal 37,50 € -54%
Passe Estudante 28,00 € -25% !
Passe 3* idade 16,00 € -57% !
Passe Funcionario Municipal | 28,00 € -25% !

Linha do Estadio 1,80 € -

Fonte: Moveria
1-face ao Passe Social Normal

Os passes Estudante e 3* Idade registam uma
comparticipagdo de 25% e 57%, respetivamente, quando
comparados com o passe Normal. Por sua vez, o prego
deste titulo j& inclui uma taxa de desconto de 54% face
ao bilhete simples, enquanto o bilhete pré-comprado tem

um prego unitario por viagem 46% ou 50% inferior ao do
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bilhete simples, caso se adquira 2 ou 10 viagens,

respetivamente.

Servico de Ferry da MoveAveiro (MoveRia)

Face ao tipo de transporte promovido por esta entidade, a
analise que se segue limita-se ao tarifario para

passageiros.

O tarifario em vigor estrutura-se em trés segmentos:
e  Tarifario para residentes33

e  Tarifario para ndo residentes

e  Tarifario multimodal

Para o segmento de residentes, cada viagem tem um
custo de 1,20€. Embora seja possivel adquirir
antecipadamente titulo para 10 viagens, este nao

contempla nenhum desconto de quantidade.

Para o segmento dos ndo residentes o tarifario disponivel
apenas contempla viagens unicas, as quais tém um custo

de 2,00€.

No que respeita a passes, € embora a informacdo
disponibilizada na pagina do operador seja algo confusa,
existem “passes sociais”, cujo custo mensal é de 24,60€.
Assumindo o mesmo critério ja mencionado, de
considerar 44 viagens mensais, este passe representara

uma taxa de desconto de 53% face ao custo da travessia

33 Como ‘residentes” consideram-se os residentes ou trabalhadores

na freguesia de S. Jacinto

o

para residentes34.

Por fim, o tarifirio multimodal em vigor (Tabela 43),
permite aos utilizadores do transporte fluvial utilizar a
carreira Aveiro-Forte da Barra-Costa Nova, operada pela

Transdev.

Como se pode verificar, as taxas de desconto praticadas
ao nivel do passe no tarifirio multimodal sdo
especialmente atrativas. De facto, a taxa de desconto face
ao bilhete simples, admitindo a realizagdo de 44 viagens,
atinge os 73%, sendo que ainda pode ser utilizado na rede
da MoveBus — considerando o custo do passe social
normal para a rede MoveBus (37,50€), o acréscimo de
custo do passe social para o servigo fluvial corresponde a
adicdo de um tunico bilhete simples para a travessia

fluvial.

Tabela 43 — Tarifario multimodal MoveRia

Titulo Preco (;[:;izl:]tz
Bilhete simples 3,50 €
Bilhete 2 viagens 6,30 € -10%
Bilhete 10 viagens 22,50 € -36%
Passe Social Normal ! 41,00 € -73%
Passe Estudante 33,60 € -18%?
Passe 3* idade 15,65 € -62% 2

Fonte: Moveria

1-pode ser utilizado na rede MoveBus
2-face ao Passe Social Normal

% Este passe apenas estd disponivel para residentes ou

trabalhadores na freguesia de S. Jacinto.
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F.2.2. Procura

Com base no inquérito a mobilidade efetuado no ambito
do corrente estudo, analisa-se, em seguida, alguns aspetos
mais relevantes da utilizacdo do TPC e seus utilizadores

na Regido de Aveiro.

F.2.2.1. A quota de TPC

O primeiro aspeto de caracterizagdo do TPC passa pela
sua quantificagdo. No conjunto da Regido de Aveiro sdo
realizadas diariamente cerca de 31.860 viagens em TC, o
que, em face das cerca de 684.300 viagens diarias,
representa uma reparticgdo modal para o TPC de

aproximadamente 4,7%.

Na Figura 169 esta representada a quota das viagens TPC
por concelho da Regido de Aveiro. Da sua andlise ¢
possivel verificar que se registam algumas diferencas no

comportamento dos varios concelhos:

e A quota do TPC varia entre os 1,8% registados na

Anadia e os 6,9% registados em Sever do Vouga;

e Apenas quatros concelhos registam uma quota TPC
superior a média da regido; respetivamente Sever do

Vouga, Aveiro, Ovar e Estarreja;

e As viagens em TPC realizadas pelos residentes de
Aveiro ¢ Ovar representam mais de metade das
viagens em TPC da regido (56%), sendo que o peso
dos residentes nestes dois concelhos face a Regido

de Aveiro ¢ de apenas 36%.

Tratando-se de uma regido predominantemente rural, os
valores de reparticdo modal do TPC encontram-se dentro
do que se tem verificado noutros estudos de cariz

idéntico, ainda que ligeiramente abaixo dos encontrados

o

em concelhos ndo urbanos. No entanto, atendendo ao
cariz mais urbano do concelho de Aveiro, bem como a
existéncia de uma rede de transporte TPC prépria na zona
urbana, seria expectavel que o TPC apresentasse aqui
uma reparticdo modal ligeiramente mais elevada do que a

verificada.

Figura 169 — Total de viagens em TPC — abs. e %,

por concelho
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Fonte: Inquérito a Mobilidade 2011/2012

Na Figura 170 representa-se o nimero médio de viagens

em TPC efetuado pelos residentes na Regido de Aveiro.

Figura 170 — N.° médio de viagens em TPC, por

concelho
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Fonte: Inquérito @ Mobilidade 2011/2012
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O valor médio de viagens em TPC do total da regido
cifra-se em 0,11 viagens por habitante, variando entre as
0,03 viagens por habitante, no concelho de Anadia e as
0,18 viagens por habitante, verificadas no concelho de
Aveiro, ou seja, os residentes em Aveiro realizam 6 vezes
mais viagens em TPC por habitante que os residentes em

Anadia.

Apenas trés concelhos registam valores superiores a
média da regido; respetivamente Aveiro, Sever do Vouga
e Ovar, com Estarreja a registar neste indicador um valor

idéntico a média.
F.2.2.2. Motivo da viagem

A Tabela 44 apresenta a reparticdo das viagens
terminadas em cada concelho em TPC em fungdo do
motivo de viagem declarado. A Figura 171 representa
essa informagdo graficamente, tendo-se excluido o
“regresso a casa” para melhor percecdo dos motivos,
considerando-se que a op¢ao modal é idéntica na ida e na

volta.

Considerando os resultados sem as viagens por motivo

“regresso a casa’ é possivel concluir que:

e H4 um equilibrio entre viagens por motivos

obrigatorios (49%) e ndo obrigatdrios (51%);

e Entre as viagens obrigatorias (ou pendulares) a
resposta “escola” corresponde a 37% dos casos,
sendo o principal motivo, enquanto a resposta
“trabalho” ¢ registada em 12%, a que corresponde ao
quarto motivo mais referido pelos utilizadores do

TPC;

e  Mais uma vez, a importancia do segmento estudantes

fica demonstrada: o peso dos estudantes ¢ 3 vezes

o

superior ao dos trabalhadores;

e As viagens por “assuntos pessoais” representam o
segundo motivo com mais viagens em TPC, com

22%, seguidas dos “outros motivos”;

e Ainda com peso importante as viagens por motivos

“de lazer” representam 9% das viagens em TPC.

Tabela 44 - Motivo de viagem declarado pelos
utilizadores do TPC

Viagens TPC
terminadas na
Motivo Regido de Aveiro

Abs. %
Para o trabalho 1.843 5,8%
Para a escola 5.718 18,1%
Regresso a casa 16.150 | 51,2%
Compras 793 2,5%
Atividade de Lazer 1.434 4,5%
Buscar/Levar familiares ou amigos 144 0,5%
Refeigdo 181 0,6%
Assuntos de saude/ir ao médico 1.551 4,9%
Assuntos pessoais 3427 10,9%
Motivos profissionais 105 0,3%
Outros 174 0,6%
Naio sabe / Nao responde 53 0,2%
Total 31.573

Fonte: Inquérito a Mobilidade, 2011/2012
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Figura 171 — Motivo de viagem declarado pelos

existem mais cativos do TPC (mais jovens e mais

utilizadores do TPC (sem regresso a casa)

idosos) que se concentra a procura deste modo.
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Fonte: Inquérito @ Mobilidade, 2011/2012

utilizagdo do transporte coletivo por parte das mulheres,

que no conjunto dos inquiridos correspondem a cerca de Figura 173 — Reparticdo dos utilizadores do TPC
60% dos passageiros. por escaldo etario, por concelho
Entre os concelhos registam-se diferencas significativas: i - -. = .
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. Anadii os KN
e Em Agueda, Anadia e Vagos, o peso das mulheres é
g g p o Ly EE @ [
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regido); it #18 T o S
Mo i b - '" -
e Em Albergaria, Aveiro, Murtosa e Sever do Vouga, B - _ o I
O 2 se T o
o peso dos mulheres ¢ mais elevado (entre 69% e St 2 oy EE -~ D
82%). o B o -
el de dmkn 10 BT o Ese
e O escalio etario dos 14 aos 24 anos ¢ o mais A AR T B S o TR o SO
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representado entre os utilizadores do transporte Ghdianos BISACanr  mASBAANoL 6H R
coletivo na Regido de Aveiro, representando 46%. Fonte: Inquérito & Mobilidade, 2011/2012

Os restantes escaldes etarios tém pesos semelhantes,

. Uma vez mais, as diferengas entre concelhos sio
entre 16% (25-44 anos) e 20% (65 ou mais anos), o

o ) . notorias, destacando-se o grande peso de Aveiro e Ovar
que significa que ¢ sobretudo nos escaldes em que
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(56% do total de utilizadores TPC residem nestes dois

concelhos):

e Em Anadia e Vagos, o escaldo etario mais jovem
representa mais de 80%, o que traduz a importancia
da utilizagdo do TPC rodoviario regular nas

deslocagdes casa-escola;

e Também em Agueda, Albergaria ¢ Murtosa, 0 peso

deste escaldo ¢ muito superior a média da regifo;

e Em Vagos nio foi inquirido nenhum utilizador de
TPC no escaldo dos 25 aos 44 anos, mas isso apenas
significa que a procura deste segmento ¢ muito

reduzida;

e Destaque ainda para o forte peso (40% da procura)
do escaldo mais idoso em Sever do Vouga, o qual se
assume ai como o principal utilizador do TPC, a que
se junta o facto do escaldo mais jovem ter nesse

concelho o menor peso de todos (24%).

F.2.2.4. Distribuicdo horaria das viagens

Na Figura 174 apresenta-se a reparticio das viagens em
TPC ao longo do dia. O periodo de ponta da manha
(PPM) ocorre entre as 7:00 e as 10:00, concentrando 33%
diario de embora com forte

do total viagens,

concentragdo no periodo 8:00-10:00 (27%).

Ja o periodo de ponta da tarde (PPT) ocorre entre as

17:00 ¢ as 19:00, concentrando 20% das viagens diarias.

Tipicamente, em meios urbanos, o PPT apresenta-se mais
extenso que o PPM, e com mais viagens. O facto de aqui

o peso das viagens concentradas no PPT ser inferior ao

<

WViagens Terminsday

TiS

peso das viagens concentradas no PPM estard

intimamente associado a concentracdo de viagens de

regresso a casa dos estudantes no periodo da hora de

almogo.

Figura 174 - Distribuicdo das viagens dos
utilizadores do TPC ao longo do dia
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Fonte: Inquérito a Mobilidade, 2011/2012

De facto, o periodo da hora de almogo evidencia também
um pico de procura entre as 12:00 e as 15:00,

concentrando 23% das viagens didrias.

F.2.2.5. Frequéncia da viagem

Na Figura 175 ¢ apresentada a reparticdo das viagens em

TPC em fungdo da sua frequéncia de realizagdo.

No conjunto da Regido de Aveiro, 46% dos inquiridos
declaram realizar as viagens todos os dias da semana,
havendo 20% que o faz 2 a 3 vezes por semana.
Aproximadamente 1/3 dos inquiridos declara usar TPC

raramente.
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Figura 175 — Viagens em fung¢éo da sua frequéncia de realizagao, por concelho
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Fonte: Inquérito a Mobilidade, 2011/2012

Na analise por concelho é possivel constatar algumas
diferencas embora genericamente, seja de destacar o peso
elevado de inquiridos que declaram utilizar raramente o

TPC.

Isto podera ser explicado pelo facto da resposta
“raramente” incluir também a utilizagdo do TPC uma vez
por semana, o que correspondera a uma parte

significativa desta classe.

Existem assim, dois tipos de concelhos no que se prende

com a frequéncia de uso do TPC:

e Concelhos com uma procura TPC mais estavel, em
que os clientes regulares representam mais de 60%
da procura TC; sdo estes Agueda, Albergaria-a-

Velha, Anadia, ilhavo, Murtosa e Vagos;

e  Concelhos com uma procura TPC menos estavel, em
que o peso dos clientes regulares se cifra em menos

de 60%, onde se agrupam os restantes concelhos de

<

Aveiro, Estarreja, Oliveira do Bairro, Ovar ¢ Sever

do Vouga.

F.2.2.6. Duragé&o das viagens

Analisando a duragdo média das viagens, a Figura 176
mostra os valores registados no conjunto da Regido de

Aveiro. Da sua analise € possivel referir que:

e 41% das viagens em TPC realizadas na Regido de

Aveiro demoram entre 15 e 30 minutos;

e 36% das viagens em TPC demoram menos de 15

minutos;

e  23% das viagens em TPC demora mais de meia hora.
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Figura 176 - Viagens TPC em funcéo da duragéo benevoléncia dos utilizadores de TPC face ao modo
na Regido de Aveiro

de transporte utilizado, pelo que, na realidade, as

viagens demorardo mais tempo do que o descrito;

1a%
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e Nos concelhos de Agueda e Albergaria ha um peso
1% significativo (> = 40%) de viagens com duracdo

superior a 30 minutos.
Fonte: Inquérito & Mobilidade, 2011/2012

Da analise individual deste indicador para os concelhos F.2.2.7. Titulo de transporte

da Regido de Aveiro (vide Figura 177), destaca-se:

No que se refere ao titulo de transporte utilizado, ¢

Figura 177 — Viagens TPC em fung¢do da duragéo, necessario referir que se registou uma elevada taxa de
2ar sEngEho ndo resposta (ou resposta “ndo sabe”) a esta questdo,
1007, . . ~
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A ! . . ~
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Fonte: Inquérito a Mobilidade, 2011/2012

e Apenas em Estarreja, [lhavo, Murtosa e Ovar §é
referida a existéncia de viagens em TPC de duragéo
inferior a 5 minutos. A exce¢do das viagens da
Gafanha da Nazaré para Aveiro, sera pouco provavel
que possa haver um numero consideravel de viagens
com duracdo inferior a 5 minutos. Este resultado

devera ser entendido como traduzindo alguma

SN 201



Plano Intermunicipal de Mobilidade e Transportes da Regiio de Aveiro -n-s
PT

FASE 1: Caracterizagdo e Diagndstico Multimodal

Figura 178 — Viagens em funcé&o do titulo utilizado

Figura 179 — Viagens em func¢é&o do titulo utilizado

no transporte coletivo na Regido de Aveiro
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Fonte: Inquérito a Mobilidade, 2011/2012

Aproximadamente em 40% das viagens em TPC na
Regido de Aveiro, a op¢do ¢ pelo bilhete pré-comprado, o
que indicia uma utilizagdo algo regular mas ndo

sistematica.

O peso das viagens em que ¢ utilizado o passe ¢
ligeiramente inferior (38%), sendo que ha ainda cerca de
2% de inquiridos que recorre a combinacdo de passe com
bilhete de bordo, sinal da ndo integracdo tarifaria que se

verifica em grande parte da rede da Regido de Aveiro.

Em cerca de 20% das viagens ¢ utilizado o bilhete de
bordo, valor algo elevado, sobretudo tendo presente as
importantes taxas de desconto aplicadas aos bilhetes pré-

comprados.

Analisando agora os concelhos individualmente (Figura
179), ¢ possivel verificar que se registam diferengas

consideraveis.

no transporte coletivo, por concelho
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Fonte: Inquérito a Mobilidade, 2011/2012

Nos concelhos de Oliveira do Bairro, Sever do Vouga e
Vagos nenhum inquirido declarou adquirir bilhete de
bordo, sendo que o peso dos inquiridos que utiliza passe
¢ semelhante em Oliveira do Bairro (53%) e Vagos
(59%), enquanto em Sever do Vouga é muito diminuto
(apenas 9%) — aqui % dos inquiridos utiliza o bilhete pré-
comprado. Esta opgdo é natural se considerarmos que a
maior parte da procura ¢ de populagdo com mais de 65
anos, a qual apenas se desloca ocasionalmente a sede de

concelho ou a Aveiro.

Nos concelhos de {lhavo e Ovar, o titulo mais utilizado é
claramente o bilhete pré-comprado, representado 69% ¢

50%, respetivamente.

O concelho de Aveiro apresenta um comportamento
distinto dos demais, caracterizado por um forte peso de
viagens em que ¢ utilizado o bilhete de bordo (37%) e
pré-comprado (39%), enquanto o peso das viagens em

que ¢ utilizado o passe se fica pelos 24%.

Em Estarreja, verifica-se também uma situagdo atipica,

N
(=}

2
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com um peso elevado do uso do bilhete de bordo (26%),
compensado com um peso mais significativo dos

utilizadores de passe (51%).

Nos restantes concelhos predominam os utilizadores de
passe, cujos pesos variam entre os 59%, em Agueda, e os
76% em Anadia; com os pré-comprados a representarem

sempre o segundo titulo mais utilizado.

F.3. Interfaces

F.3.1. Oferta

As interfaces consistem, por defini¢do, em nods do sistema
de TPC que permitem conexdes entre varios modos e/ou
servicos, com uma infraestrutura especialmente
desenhada, de modo a facilitar os transbordos entre os

diversos modos.

A qualidade de wuma interface ¢ medida pela
minimizagdo do tempo despendido e do tempo percebido,
pelos passageiros em transbordo, assim como pelo
conjunto de valéncias dos servigos complementares
oferecidos aos seus utilizadores. A minimizagdo do
tempo despendido ¢ conseguida através da boa ligacdo
entre os diferentes modos de transporte, garantindo
percursos curtos, a compatibilizagdo de horarios, a
compatibilizacdo do sistema tarifario, entre outros; a
otimiza¢do do tempo percebido ¢ conseguida através da
atratividade da interface, devendo esta possuir
informag@o adequada, condi¢des de espera e servigos de

apoio atrativos.

No sentido de avaliar a organizagdo da rede de interfaces

na Regido de Aveiro, identificou-se em cada concelho, as

1]

principais paragens e estagdes, tendo privilegiado, nos
casos em que estas existem, a compreensao do papel das

Centrais de Camionagem e dos Terminais Rodoviarios.

Este exercicio procurou identificar a escala de cada
concelho, mas também de modo a compreender as
principais dindmicas inter-concelhias, quais os pontos-

chave de acesso a rede de transporte coletivo.

No total foram considerados 14 pontos principais da rede
rodoviaria de TPC, 13 estagdes ferroviarias e o servigo
fluvial que promove a ligagdo entre Sdo Jacinto ¢ o Forte

da Barra.

Formalmente, apenas os concelhos de Agueda,
Albergaria-a-Velha e Sever do Vouga dispdem de uma
Central de Camionagem ou Terminal Rodoviario;
também Aveiro dispde de um Centro Coordenador de
Transportes, mas na realidade este ndo funciona como tal
e, por isso, ndo foi considerado. Nos restantes concelhos,
os pontos de concentracdo da oferta do TPC rodoviario
correspondem a paragens convencionais, que nao se

destacam das restantes.

Seguidamente avalia-se a hierarquia das diferentes
interfaces de transporte tendo em consideragdo os

seguintes critérios de avaliagdo:
e Insercdo urbana;

e Diversidade ¢ intensidade da oferta de TC, a qual ¢
avaliada em funcdo do numero de carreiras e

circulagdes presentes em cada interface;
e  Oferta de estacionamento de longa duragio;

e Condicdes de espera e de informagdo aos

passageiros.

Também o potencial de procura (movimentos de
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passageiros) € outro dos aspetos tido em consideracao.

O cruzamento dos diferentes fatores permite classificar as
interfaces em niveis hierarquicos distintos; para tal foram
considerados os critérios gerais que se apresentam na

Tabela 45.

Refira-se que a defini¢do dos valores a assumir nos
varios critérios para cada nivel de interface foi bastante

condicionada pela realidade:

e O critério da procura revelou-se o mais dificil, na
medida em que a propria estrutura da rede de
transportes coletivos da Regido de Aveiro ndo

promove a existéncia de interfaces de nivel

secundario, pelo que foi necessario baixar
consideravelmente o nivel de procura (em
movimentos de passageiros) para este nivel de
interface — o patamar de procura do 2° nivel € apenas
1/8 do adotado para o 1° nivel; o patamar de procura

do 3° nivel é 1/3 do adotado para o 2° nivel;

e Também ao nivel do numero de circulagdes
oferecido as relagdes entre os niveis sdo
consideraveis — 2° nivel com 40% da oferta do 1°

nivel; 3° nivel com 50% da oferta do 2° nivel.

Tabela 45 — Critérios considerados para classificar as interfaces de transporte

Disponibi]idade Oferta em TPC rodoviario Procura
Interface | Designacio Insercio urbana de servico N.° de N.° de circula¢des | (movimentos
ferrovidrio | carreiras (2 sentidos) de pax)
Inserida num centro urbano com forte
1.°Nivel | Principal | SOncentracdo de emprego, comércio e Sim >20 > 250 >9.000
servigos, mas também com uma forte
componente residencial
2°Nivel | Secundério | -0¢alizada em centros urbanos Desejavel > 10 > 100 > 1.500
secundarios
3.° Nivel Local Locah;ada em arcas urbana.lsr . Opcional >5 >50 >500
cumprindo apenas 2 dos critérios

Nesta fase do estudo apenas foram consideradas as
paragens que correspondem a interfaces formais, tendo-
se optado por incluir Aveiro neste conjunto, ja que, como
se verd no ponto seguinte, corresponde a interface com

maior procura de passageiros.

Na Tabela 46 apresenta-se a avaliacdo das paragens e

estagdes de transporte coletivo, de acordo com os
critérios definidos anteriormente. Esta avaliagdo foi
desenvolvida individualmente para cada estagdo/paragem
e em conjunto no caso das esta¢des servidas por mais que

um modo.
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Tabela 46 — Avaliagdo das paragens e estagdes de transporte coletivo

. Numero de Numero de
Terminal ) .
L " carreiras que | servigos que Procura
Modo de L " Rodoviario / Inser¢do . .
Concelho Principais paragens / estagdes servem a servem a Servigo CP (Passageiros
transporte Central de urbana .
A paragem / paragem didrios)
Camionagem ~ ~
estagdo /estagdo
. Central de Camionagem v Muito Boa _ 97| x 213
Agueda
Paragem junto & Estagdo Ferrovidria x Muito Boa 4 9 4
Albergaria-a-Velha  |Central de Camionagem v Boa 15 185 x 532
Paragem na Av. das Laranjeiras Boa 14, 69 x 128
Anadia Paragem junto & Estago Ferroviaria de M ogofores x Razoavel 5 22 v
Paragem junto a Estacio Ferroviaria de Curia Razoavel 4 31 v
Paragem no topo Poente da Av. Lourengo Peixinho 7 124 x 596
Aveiro Paragem junto a Estagdo Ferrovidria x Muito Boa — v 1127
Paragem junto a Universidade/Hospital 8 145 x 250
Estarreja Paragem junto & Estagdo Ferrovidria x Razoavel 10 99 v 129
Rodovidrio Paragem junto a Camara M unicipal 9 157 x 523
flhavo Paragem no Largo St. John’s x Muito Boa 2 13 x 122
Gafanha da Nazaré (Igreja) 3 60 x
Murtosa Paragem Largo Jaime Afreixo x Muito Boa 3 46 * 65
Paragem junto a Escola Basica Dr. Acécio de Azevedo Muito Boa 8 34 x 9
Oliveira do Bairro x B
Paragem junto a Estagdo Ferroviaria Ma 1 4 v
Paragem na Rua Ferreira de Castro Muito Boa 16 245 x 180
Ovar Paragem junto & Estagdo Ferrovidria de Ovar x Razodvel 10, 122 v
Paragem junto a Estagdo Ferrovidria de Esmoriz Razoavel 1 10 v
Sever do Vouga Central de Camionagem v Razoavel 14 76 x 33
Vagos Paragem junto aos Bombeiros Voluntérios de Vagos x Razoavel 8 101 x 447
Estagiio de Agueda Muito Boa 1 21 v 581
Agueda Estagdo de Macinhata Razoével 1 16 v 66
Estagio de Sernada do Vouga Muito Boa 2 v 18|
Albergaria-a-Velha  |Estagdo de Albergaria-a-Velha Razoavel 1 4 v 3
Estagio de M ogofores Razoavel 2 39 v 333
Anadia
Estagdo de Curia Razodvel 1 35 v
Ferroviario Estagdo de Aveiro Muito Boa 3 52 v _
Aveiro
Estagio de Cacia - Boa 2 61 v 412
Estacdo de Estarreja Razodvel 2 65 v 1624
Estarreja
Estagdo de Avanca Boa 2 61 v 1371
Oliveira do Bairro  |Estagdo de Oliveira do Bairro Ma 2 37 v 356
Estagdo de Ovar Boa 2 89 v 2812
Ovar -
Estagao de Esmoriz Razoavel 2 111 4 1576
Sdo Jacinto Sdo Jacinto > Forte da Barra Razodvel 1 15 x 626
Fluvial
Aveiro Forte da Barra > Sio Jacinto Razoavel 1 15 x 626
Agueda Agueda 5 30 v 581
M ogofores 7 61 v 333
Anadia
Curia 5 66 v 0
. ™ " § B2 I
Multimodais
Estarreja Estarreja 12| 164 v 1753
Oliveira do Bairro  |Oliveira do Bairro 3 41 v 356
Ovar 12 211] v 2812
Ovar
Esmoriz 3 121] v 1576
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Analisando a tabela ¢ possivel perceber que:

Individualmente nenhuma das paragens/esta¢des
analisadas se configura como interface de nivel
principal ou secundario, apenas como interface local;
Ja na perspetiva multimodal, na Regido de Aveiro ha
uma unica interface principal: a Estagdo de Aveiro
cumpre todos os critérios quantitativos e qualitativos
definidos, o que reforca a necessidade de promover a

reorganizagdo do servico de autocarros.

A diferenca de importdncia entre a interface
multimodal de Aveiro e as demais interfaces
identificadas na Regido de Aveiro é muito marcada,
constituindo-se como a principal da rede de

interfaces da regido.

Ha trés interfaces secundarias — as esta¢des
ferroviarias de Ovar ¢ Estarreja que cumprem
praticamente todos os critérios definidos; a estacdo
de Esmoriz ndo cumpre apenas o critério do niumero
de carreiras (que traduz a diversidade de destinos), o
menos relevante, pelo que se optou pela sua inclusio
neste nivel;

Ha algumas estagdes/paragens que se assumem
como interfaces de importancia local. Estdo neste
caso:

o A central de camionagem de Agueda,
sobretudo por via do elevado nimero de
carreiras oferecidas;

o A Central de Camionagem de Albergaria-a-
Velha, que se destaca pelo nuimero de
servigos oferecidos;

o A paragem na Av. das Laranjeiras e as
interfaces multimodais de Mogofores e

Curia, na Anadia; todas elas pelo nivel

o

razoavel de oferta;

o As paragens no topo poente da Av.
Lourengo Peixinho e junto a
Universidade/Hospital, em Aveiro, ambas
por via do nivel de oferta e a primeira
também devido a procura registada;

o A estagdo de Avanca, em Estarreja, que
apresenta uma procura assinalavel face ao
enquadramento regional;

o A paragem junto & CM de ilhavo, quer por
via do bom nivel de oferta de servigos, quer
por via de uma procura significativa;

o A paragem no centro de Ovar, na Rua
Ferreira de Castro, por via de um bom nivel
de oferta de carreiras e servigos;

o A paragem junto a CM de Sever do Vouga,
mais pela quantidade de carreiras, menos
pelo niimero de servigos; e

o A paragem junto aos Bombeiros de Vagos,
sobretudo por via do bom nivel de oferta de

Servigos.

F.3.2. Procura

De modo a caracterizar a procura em transporte coletivo
na Regido de Aveiro, foram desenvolvidos trabalhos de
campo que tém como objetivo a compreensdo das
dindmicas de procura nas principais paragens e estagdes

em cada um dos concelhos.

A descrigdo destes trabalhos ¢ da metodologia adotada ¢
descrita em pormenor no Relatério de Programagdo dos
Trabalhos de Campo (Fase 0), mas aqui relembram-se o

seu periodo e abrangéncia.
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As contagens e inquéritos aos passageiros decorreram
entre as 7:00 e as 20:00 em dia util nos meses de
Novembro e Dezembro de 2011, e abrangeram os
principais terminais rodovidrios ou paragens de
autocarros, as estagdes ferroviarias da Linha do Norte ou
da Linha do Vouga mais importantes ¢ a liga¢do fluvial

entre Aveiro e Sdo Jacinto.

No total foram realizados cerca de 2.900 inquéritos, os
quais permitem caracterizar os cerca de 23.850
passageiros contabilizados (2 sentidos) no conjunto

destas paragens.

Ainda que o conjunto de paragens e estagdes analisado
seja relativamente contido, importa referir que se estima
que estas viagens (passageiros transportados)
correspondam a cerca de 60% das etapas realizadas em
TPC no inquérito a mobilidade, o que permite garantir
que as analises e conclusdes aqui consideradas sdo
bastante representativas da populacdo que utiliza estes

modos de transporte.

Seguidamente apresentam-se as principais conclusdes do
tratamento e analise dos resultados destes trabalhos de

campo.

F.3.2.1. Transporte coletivo rodoviario

No conjunto das paragens de transporte coletivo
rodoviario foram realizados 862 inquéritos, os quais
permitem a caracterizagdo de cerca de 4.300 utilizadores
do transporte coletivo rodoviario, como se apresenta na

Tabela 47.

TIS -

Tabela 47 — NUmero de inquéritos e passageiros

caracterizados no transporte coletivo rodoviério,
por concelho

Inquéritos Passageiros
Concelho

Abs. % Abs. %
Agueda 21 2% 213 5%
Albergaria-a-Velha 50 6% 532 12%
Anadia 38 4% 128 3%
Aveiro 380 44% | 1.973 45%
Estarreja 45 5% 129 3%
{lhavo 160  19% 645 | 15%
Murtosa 21 2% 65 1%
Oliveira do Bairro 6 1% 9 0%
Ovar 73 8% 180 4%
Sever do Vouga 17 2% 33 1%
Vagos 51 6% 447 10%
Total 862 | 100% | 4.354| 100%

Fonte: Inquérito aos utilizadores do transporte coletivo, 2011

Quase metade dos passageiros foi contabilizada nas
paragens de Aveiro (45%), verificando-se que
Albergaria-a-Velha (12%) e Ilhavo (15%) também
concentram um numero significativo de movimentos de
passageiros. Ovar e Agueda apresentam movimentos
reduzidos de passageiros (menos de 200 passageiros
diarios nos dois sentidos), o que se no caso de Ovar pode
ser explicado por ndo se ter escolhido as paragens junto a
estacdo ferroviaria, mas em Agueda aponta para a baixa

concentragdo de passageiros no terminal rodoviario.

Nos restantes concelhos, a procura contabilizada foi

muito baixa.

Caracterizacio sumaria dos utilizadores

A andlise da distribui¢do por sexo dos passageiros do
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Tabela 49 - Reparticdo dos utilizadores do

transporte rodoviario permite concluir que, na quase . i o ~ -
transporte coletivo rodoviério por escaldo etério,

totalidade dos concelhos, os passageiros do sexo por concelho
feminino s@o mais significativos (vide Tabela 48). 65
Menos | 14 a 25a 45264 | anos
Concelho de 14 24 44 anos ou
Tabela 48 - Reparticdo dos utilizadores do anos | anos | anos mais
transporte coletivo rodoviario por sexo, por Agueda 15 08 19 75 6
concelho
Albergaria-a-Velha 411 107 14
Sexo Anadia 51 23 44| 10
Concelho M F Aveiro 17| 1068| 403| 359| 126
Abs. % Abs. % Estarreja 18 9 60| 42
Agueda 90 42% 123 58% flhavo st 209 107] 172|386
Albergaria-a-Velha 197 37% 335 63% Murtosa 26 18 1 10
Anadia 37 29% ol 1% Oliveira do Bairro 3 6
Aveiro 677 34% 1.296 66% Ovar 7 49 40 51 33
Estarreja 18 14% 111 86% Sever do Vouga 7 4 17 4
[lhavo 209 32% 436 68% Vagos 6 389 30 10 12
Murtosa 21 32% 44 68% 75| 2.416 764 814 | 285
Oliveira do Bairro 3 38% 6 63% Regido de Aveiro 2% | 55% | 18% | 19% | 7%
Ovar 43 24% 137 76% Fonte: Inquérito aos utilizadores do transporte coletivo, 2011
Sever do Vouga 8 24% 25 76%
Vagos 303 68% 144 32%
Regifio de Aveiro 1.607 37% 2.747 63%

Fonte: Inquérito aos utilizadores do transporte coletivo, 2011

De facto, apenas em Vagos o nimero de passageiros do
sexo feminino € inferior ao do sexo masculino, numa
relacdo que, na totalidade da Regido de Aveiro € de cerca
de 63% dos passageiros do sexo feminino, mas chega a
atingir os 86% em Estarreja e os 76% em Ovar e Sever

do Vouga.

A Figura 180 apresenta a reparticdo dos utilizadores do
transporte rodovidrio em fung¢do do escaldo etario,
enquanto a Tabela 49 apresenta a mesma informagido mas

em formato tabelar.
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Figura 180 - Reparticdo dos utilizadores do

transporte coletivo rodoviéario por escaldo etario,
por concelho
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Fonte: Inquérito aos utilizadores do transporte coletivo, 2011

O escaldo etario dos 14 aos 24 anos ¢ de longe o mais
representado, verificando-se que concentra mais de
metade da procura contabilizada (55%), confirmando a
importancia do segmento de procura escolar para

justificar os servigos de transportes publicos regulares.

A populagdo ativa, isto é, nos escaldes dos 25 aos 44
anos ¢ 45 aos 64 anos representa cerca de 37% do total,
enquanto as pessoas com mais de 65 anos representam

apenas 7% da procura global.

A andlise da reparti¢do da procura por estratos etarios nos
diferentes concelhos deve ser considerada com algumas
reservas, ja que a baixa procura contabilizada em alguns
concelhos ¢ insuficiente para se poder retirar conclusdes

fundamentadas do ponto de vista estatistico. Todavia, da

<

Tis PT

analise da Figura 180 & possivel constatar o maior peso
dos passageiros entre os 45 ¢ os 64 anos nos concelhos
mais interiores, isto é, em Sever do Vouga, Estarreja,
Agueda e Anadia. Os passageiros com mais de 65 anos

sdo significativos em Oliveira do Bairro e em Estarreja.

Os passageiros inquiridos nas paragens e terminais
rodoviarios residiam, na sua maioria, no proprio concelho
(58% do total, tendo em consideracdo o conjunto dos
concelhos da Regido de Aveiro). Nos concelhos de
Albergaria-a-Velha, Aveiro e Vagos, apesar de a
distribuicdo entre residentes e ndo-residentes ser
equilibrada, registou-se uma supremacia dos ultimos

(vide Figura 181).

Figura 181 - Reparticdo dos utilizadores do

transporte coletivo rodoviario de acordo com a
residéncia versus paragem/terminal, por concelho

= =

100%
0%
o
e = =)
B0
) 1100 M 50
a8 e
0w
2%
10%

‘.CS'D’ f fifﬁf(}@é+d‘¢
o &

o
Ly

eREvoertas - Mk R st

Fonte: Inquérito aos utilizadores do transporte coletivo, 2011

Motivo da viagem

As Tabela 50 e Figura 182 apresentam a reparticdo dos

passageiros em fun¢@o do motivo de viagem declarado.

Regista-se uma natural predominancia das viagens por
motivos pendulares, especialmente das viagens “casa-
escola” (39% do total), o que se justifica dado ser o

escaldo etario dos 14 aos 24 anos o mais representado. A
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resposta “regresso a casa” também assume um peso
assinalavel (31% do total), mas isso tem que ver com o
sentido dominante em que foram “apanhados” os

inquiridos.

Nos concelhos em que a oferta de TPC ¢ mais proxima
de um servico urbano, isto €, nos concelhos de Aveiro e
flhavo, verifica-se que a percentagem de viagens
realizadas por motivo de trabalho ¢ proxima dos 20%,
traduzindo a maior capacidade de atragdo da populagdo
ativa para a utilizagdo deste modo. O concelho da Anadia
apresenta também uma percentagem significativa de
viagens por motivo de trabalho (20%), o que pode ser
justificado pela existéncia de 19 carreiras internas ao
concelho (alias, este é o concelho com maior nimero de

carreiras internas no conjunto da Regido de Aveiro).

Tabela 50 - Motivo de viagem declarado pelos utilizadores do transporte coletivo rodoviario, por concelho

Concelho Trabalho Escola Regresso a Compras Assunt?s Outros Total
Casa Pessoais
Agueda 12 186 2 5 9 213
Albergaria-a-Velha 33 383 69 31 16 532
Anadia 26 29 53 1 15 5 128
Aveiro 346 724 615 20 47 221 1.973
Estarreja 10 74 18 18 8 129
flhavo 130 154 158 12 46 145 645
Murtosa 10 19 19 6 10 1 65
Oliveira do Bairro 4 1 4 9
Ovar 20 5 141 2 13 180
Sever do Vouga 24 8 1 33
Vagos 34 196 185 7 25 447
Regido de Aveiro 620 1.696 1.341 67 184 446 4.354
14% 39% 31% 2% 4% 10% 100%

Fonte: Inquérito aos utilizadores do transporte coletivo, 2011

Sl | 210
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Figura 183 - Viagens em fungéo da sua frequéncia
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Figura 182 — Motivo de viagem declarado pelos de realizagdo no transporte coletivo rodoviério, por
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Fonte: Inquérito aos utilizadores do transporte coletivo, 2011
J \E Titulo de transporte

A frequéncia de realizagdo das viagens inquiridas ¢

0 & refletida no titulo de transporte utilizado, registando-se

que 63% dos passageiros utiliza uma assinatura mensal

ou um titulo pré-comprado para a realizacdo da viagem

Fonte: Inquérito aos utilizadores do transporte coletivo, 2011 €m causa.

Regista-se, ainda assim, um nimero consideravel de
Frequéncia da viagem .
concelhos onde a opgdo pelo bilhete de bordo

" . . tendencialmente mais caro) € a preferencial, seja pela
Na Regidao de Aveiro, os passageiros do transporte ( ) P 93P

. o . . . auséncia de alternativa (em Oliveira do Bairro, por
coletivo rodovidrio realizam, na sua maioria, a viagem

. exemplo, ja que os TOB apenas permitem a aquisi¢do de
todos os dias uteis. plo, ja q OB ap p quisi¢

bilhetes individuais), seja pela menor frequéncia com que
Cerca de 62% das viagens sdo realizadas com uma

as viagens sdo realizadas (Figura 184).
frequéncia didria, sendo Albergaria-a-Velha, Estarreja e
Sever do Vouga os concelhos em que se obteve uma
maior predominancia de viagens com regularidade

inferior (até um minimo de uma vez por semana) — vide

Figura 183.
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Figura 184 - Viagens em funcdo do titulo de

transporte  utilizado no transporte coletivo

TIS -

Figura 185 - Distribuicdo das viagens dos
utilizadores do transporte coletivo rodoviario ao

rodoviario, por concelho
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Fonte: Inquérito aos utilizadores do transporte coletivo, 2011

Distribuicio horaria das viagens

Na Figura 185 apresenta-se a reparticdo das viagens ao
longo do dia para os passageiros do transporte rodoviario

na Regido de Aveiro.

O periodo de ponta da manha (PPM) ocorre entre as 7:00
e as 10:00 e concentra 38% das viagens inquiridas, além
de 29% das respetivas viagens inversas (hora prevista de
realizacdo da viagem, no caso em que foram inquiridos
0s passageiros a realizar viagens de regresso a casa).
Mais concretamente, entre as 8:00 e as 9:00 foram
contabilizados cerca de 21% do total de passageiros do

transporte coletivo rodoviario.

O periodo de ponta da tarde (PPT) ocorre entre as 16:00 e
as 19:00 (e concentra 30% do total das viagens em TPC
rodoviario), tanto para as viagens inquiridas, como para
as respetivas viagens inversas. A hora mais carregada do
PPT ¢ menos forte que a do PPM, ocorrendo entre as
17:00 e as 18:00, com 14% das viagens inquiridas ¢ 15%

das viagens no sentido inverso.
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Fonte: Inquérito aos utilizadores do transporte coletivo, 2011

Grau de satisfaciao

Nas questdes relativas ao grau de satisfacdo registam-se
respostas muito variadas, consoante o concelho

considerado.

A Figura 186 apresenta o grau de satisfacdo dos
passageiros do  transporte  coletivo  rodoviario
relativamente a um conjunto de indicadores de avaliacéo.

Da sua analise verifica-se que:

e O indicador com piores valoragdes pelos passageiros
atuais € o prego dos titulos de transporte (nota 4,73
em 10), o que reflete os pregos elevados definidos
nas tabelas de pregos em fungdo dos quildmetros?,
sobretudo quando se considera a op¢do do bilhete de
viagem;

e Para além do prego existem outros indicadores de

avaliacdo que sdo avaliados negativamente pelos

3% Estas tabelas refletem os pregos maximos que podem ser
praticados pelos operadores, mas na pratica estes optam sempre por

considerar estas tarifas.
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passageiros do TPC rodoviario, destacando-se entre bordo dos veiculos” a que mais se aproxima desse
estes, o “conforto e comodidade das paragens” (4,87) resultado (6,88).
ou a “facilidade de acesso a informagdo nas paragens ) ) ) ) )
Estas respostas permitem identificar as diversas areas que
e interfaces” (4,90). . .
podem ser alvo de melhoria no sistema de transportes, e
Alids, como ¢ possivel constatar da analise dos resultados serdo tidas em consideragdo na fase de desenvolvimento
da Figura 186, ndo existe nenhum indicador com uma das propostas de intervengéo.

média de pontuagdes superior a 7, sendo a “seguranca a

Figura 186 — Grau de satisfagdo dos utilizadores do transporte coletivo rodoviario
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Fonte: Inquérito aos utilizadores do transporte coletivo, 2011
Analisando especificamente as classificagdes negativas (40% dos passageiros caracterizados).

dadas pelos inquiridos e os motivos para esse ] ] ]
Os motivos mais frequentes passam, assim, pelos precos
descontentamento (Figura 187), observa-se que a ] ) ] ]
excessivos (muitas vezes referido como sendo excessivo
pergunta relativa ao prego contou com o maior nimero o )
apenas para a curta distdncia percorrida), pela total
de respostas negativas (42% dos inquiridos e das o . ]
auséncia de horarios afixados ou pela falta de abrigos nas
viagens), seguida da facilidade de chegar a informagao
paragens e de conforto na espera.
nas paragens (cerca de 40% das respostas ¢ das viagens

inquiridas) e do “conforto e comodidade das paragens”

o OR - 213
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Figura 187 — Andlise das respostas negativas dos utilizadores do transporte coletivo rodoviario
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Numa andlise mais pormenorizada das respostas dadas
em cada um dos concelhos, destaca-se por exemplo o
facto de os passageiros inquiridos em Vagos terem
sempre atribuido uma classificacdo inferior a média ou,

quando superior, sempre negativa.

A inexisténcia de horarios afixados nas paragens ¢ um
dos indicadores mais criticados em todos os concelhos
(inclusive com valores médios de classificagdo abaixo de

3 em concelhos como flhavo e Ovar).

No caso dos passageiros inquiridos em flhavo, destaca-se
como fator negativo a relagdo prego/distancia,
provavelmente pela sensagdo de proximidade a cidade de
Aveiro, que ndo se traduz em tarifas suficientemente

reduzidas.

Por sua vez, em Aveiro é destacado o elevado prego para
os estudantes, o que se deve a forte concentracdo de
equipamentos de ensino (incluindo de Ensino Superior)
nesta cidade, mas também ¢ referido o numero excessivo
de paragens e a falta de coordenagdo dos horarios entre
modos, o que traduz a maior concentragdo de oferta de
transporte coletivo neste concelho e a sua consequente
utilizagdo pelos habitantes deste e dos concelhos

vizinhos.

F.3.2.2. Transporte coletivo ferroviario

No total foram realizados cerca de 1.840 inquéritos aos
passageiros do transporte ferroviario num conjunto de 12
estagdes ferroviarias, o que permitiu contabilizar uma
procura global de cerca de 18.850 passageiros (vide

Tabela 51).

Também no transporte coletivo ferroviario se verifica a

concentragdo da procura num conjunto muito limitado de

5l
k\.l l -

TIS -

estagdes, das quais se destaca claramente as estagdes
localizadas no concelho de Aveiro (onde foram
contabilizados mais de metade dos passageiros num total
de mais de 10 mil passageiros), de Ovar (cerca de 23%
do total da procura ferroviaria contabilizada; 4.400
passageiros) ¢ Estarreja (16% do total; 3 mil

passageiros).

As restantes estagdes apresentam volumes de passageiros
muito pouco expressivos: em Agueda registou-se o
movimento de cerca de 670 passageiros (4% do total), em
Anadia e em Oliveira do Bairro este valor reduz-se para

valores na ordem de 350 passageiros (2% do total).

Os movimentos de passageiros no transporte ferroviario
em Albergaria-a-Velha sdo praticamente nulos e como tal

estes resultados sdo estatisticamente ndo representativos.

Tabela 51 — NUmero de inquéritos e passageiros

caracterizados no transporte coletivo ferroviario,
por concelho

Inquéritos Passageiros
Concelho

Abs. % Abs. %
Agueda 87 5% 666 4%
Albergaria-a-Velha 2 0% 3 0%
Anadia 65 4% 333 2%
Aveiro 620 34% | 10.120 54%
Estarreja 398 22% 2.979 16%
ilhavo - - - -
Murtosa - - - -
Oliveira do Bairro 100 5% 356 2%
Ovar 569 31% | 4.392 23%
Sever do Vouga - - - -
Vagos - - - -
Total 1.841| 100% | 18.850 | 100%

Fonte: Inquérito aos utilizadores do transporte coletivo, 2011
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Em seguida reflete-se sobre as principais caracteristicas

dos utilizadores do transporte coletivo ferroviario.

Caracterizacio sumaria dos utilizadores

A distribui¢do dos utilizadores do transporte ferroviario
por sexo ¢ bastante equilibrada, com um predominio do
sexo feminino no conjunto dos concelhos (55% dos
utilizadores). Esta analise, concelho a concelho ¢

apresentada na Tabela 52.

Tabela 52 - Reparticdo dos utilizadores do

transporte coletivo ferroviario por sexo, por
concelho

TIS -

Tabela 53 - Reparticdo dos utilizadores do

transporte coletivo ferroviario por escaldo etério,
por concelho

8
] B
«< <
S - -
Concelho ) £ = £ 2
» < A <t g
=] (o] < o =
5 < = = =<
= = Q < 8
Agueda 11| 215 53| 263 123
Albergaria-a-Velha 2 1
Anadia 135 76 70 53
Aveiro 13| 3.929| 3.497| 1.777 905
Estarreja 10| 1.148| 1.094 600 127
flhavo
Murtosa
Oliveira do Bairro 152 60 103 42
Ovar 11| 2.315] 1.178 711 177
Sever do Vouga
Vagos
45| 7.896 | 5.957| 3.525| 1.427
Regifio de Aveiro
0% | 42% | 32% | 19% 8%

Sexo
Concelho M F
Abs. % Abs. %

Agueda 282 42% 384 58%
Albergaria-a-Velha 2 67% 1 33%
Anadia 188 56% 145 44%
Aveiro 4.695 46% 5.426 54%
Estarreja 1.305 44% 1.674 56%
flhavo - - - -
Murtosa - - - -
Oliveira do Bairro 163 46% 194 54%
Ovar 1.824 42% 2.568 58%
Sever do Vouga - - - -
Vagos - - - -
Regido de Aveiro | 8.458 45% | 10.392 55%

Fonte: Inquérito aos utilizadores do transporte coletivo, 2011

Esta tendéncia ¢ contrariada apenas em Anadia, mas
ainda assim, a inversio da tendéncia ndo ¢ muito

significativa.

As Figura 188 ¢ Tabela 53 apresentam a reparticdo dos
utilizadores do transporte ferroviario em fung¢do do

escaldo etario.

5l
k\.l l -

Fonte: Inquérito aos utilizadores do transporte coletivo, 2011

Também no transporte ferroviario se verifica que o
escalao etario dos 14 aos 24 anos ¢ aquele que mais
utiliza o transporte coletivo ferroviario (42% do total da
procura). Também a populagao ativa (escaldes dos 25 aos
44 anos ¢ 45 aos 64 anos) apresenta um peso significativo
na estrutura da procura do transporte coletivo de (51% do
total), significando isto que os passageiros com 65 ou

mais anos so pouco representativos.
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Figura 188 - Reparticdo dos utilizadores do

transporte coletivo ferroviario por estrutura etéria,

Tis PT

Figura 189 - Reparticdo dos utilizadores do

transporte coletivo ferroviario de acordo com a

por concelho
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Fonte: Inquérito aos utilizadores do transporte coletivo, 2011

Ao contrario do que se regista no transporte rodoviario,
0s passageiros do transporte ferrovidrio da Regido de
Aveiro residem maioritariamente noutro concelho que
ndo o da estacdio ferroviaria onde se realizou o inquérito.
Isto deve-se a maior capacidade de atratividade deste
modo, resultando num total de 56% de ndo-residentes na
proximidade da estagdo, valor largamente ultrapassado
no concelho de Aveiro, onde se concentram as ligagdes
para um maior nimero de destinos — a distribui¢do por

concelhos pode ser observada na Figura 189.

residéncia versus estagao, por concelho
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Fonte: Inquérito aos utilizadores do transporte coletivo, 2011

Motivo da viagem

Na Tabela 54 e na Figura 190 apresenta-se a reparticdo
dos passageiros em fung¢do dos motivos de viagem por

concelho.

As viagens de “regresso a casa” representam, no modo
ferroviario, 37% do total, e sdo o motivo mais referido
entre os passageiros deste modo. Tanto o motivo
“trabalho” (18%) como o motivo “escola” (21%)
constituem grande parte das restantes viagens,
principalmente nos concelhos de Ovar e Oliveira do

Bairro (vide Figura 190).
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Tabela 54 - Motivo de viagem declarado pelos utilizadores do transporte coletivo ferroviario, por concelho

Concelhos Trabalho | Escola | Regresso a Casa | Compras | Assuntos Pessoais | Outros | Total

Agueda 137 146 128 13 118 124 666
Albergaria-a-Velha 2 1 3
Anadia 52 76 94 4 43 64 333
Aveiro 1.960 1.585 3.840 101 519 2.114| 10.120
Estarreja 533 640 1.157 54 108 487 2.979

flhavo

Murtosa
Oliveira do Bairro 34 126 133 6 10 48 356
Ovar 630 1.359 1.555 66 158 624 | 4.392
Sever do Vouga

Vagos
Regidio de Aveiro 3.347| 3.933 6.910 244 957 3.460 | 18.850
18% 21% 37% 1% 5% 18% | 100%

Fonte: Inquérito aos utilizadores do transporte coletivo, 2011

Figura 190 — Motivo de viagem declarado pelos

Frequéncia da viagem
utilizadores do transporte coletivo ferroviério, por
concelho

Cerca de metade dos passageiros referiu realizar a
Tistare Cacoie
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Fonte: Inquérito aos utilizadores do transporte coletivo, 2011
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Figura 191 — Viagens em fungéo da sua frequéncia
de realizagdo no transporte coletivo ferroviério, por

Tis PT

Figura 192 - Viagens em fungdo do ftitulo de

transporte  utilizado no transporte coletivo

concelho
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Fonte: Inquérito aos utilizadores do transporte coletivo, 2011

Titulo de transporte

A quota de passageiros do transporte ferroviario que opta
pela compra do bilhete com antecedéncia e taxas de
desconto face ao preco do bilhete simples é muito
elevada, existindo, contudo, diferengas substanciais entre
concelhos — no total da Regido de Aveiro, o valor médio

atinge os 94% (vide Figura 192).

Nos concelhos de Agueda e Anadia, o bilhete de bordo é,
o titulo mais utilizado, o que se pode dever a uma menor
expectativa de utilizagdo regular do modo ferroviario
(sdo os concelhos com menor quota de viagens
pendulares), mas também ao facto das estagdes e
apeadeiros estarem encerradas, o que impossibilita, em

alguns casos, a compra antecipada do titulo de transporte.

ferroviario, por concelho
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Fonte: Inquérito aos utilizadores do transporte coletivo, 2011

Distribuicio horaria das viagens

Na Figura 193 apresenta-se a reparti¢do das viagens ao
longo do dia para os passageiros do transporte ferroviario

na Regido de Aveiro.

O periodo de ponta da manhd (PPM) ocorre, a
semelhanca do modo rodoviario, entre as 7:00 e as 10:00,
mas concentra “apenas” 33% das viagens inquiridas,

além de 26% das respetivas viagens inversas.

O periodo de ponta da tarde (PPT) ocorre mais tarde —
entre as 17:00 e as 20:00 (28% do total das viagens) — e
¢, novamente, menos concentrado — a hora de ponta mais
carregada ocorre entre as 17:00 e as 18:00 (12%) nas
viagens inquiridas e entre as 18:00 e as 19:00 nas viagens

inversas (11%).
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Figura 193 - Distribuicdo das viagens dos

utilizadores do transporte coletivo ferroviario ao

longo do dia
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Fonte: Inquérito aos utilizadores do transporte coletivo, 2011

Grau de satisfacao

Apesar da existéncia de um nUmero substancial de
respostas negativas, regista-se, nas respostas dos
inquiridos do transporte ferroviario, uma satisfagdo
superior em todos os indicadores relativamente a que foi

obtida para o transporte rodoviario.

O nivel de satisfagdo relativamente ao prego dos titulos
de transporte (5,27 em 10) ¢, de longe, o indicador com
piores classificagdes, mas ainda assim ¢ mais elevado do

que no caso do transporte coletivo rodoviario.

O “conforto e comodidade das estagdes” (segundo
indicador com pior avaliagdo) apresenta um valor ja
bastante positivo (6,18), e todos os restantes indicadores
estdo proximos ou acima dos 7 pontos em 10 (vide Figura

194).

A “seguranca a bordo dos veiculos” (7,52), a
“rapidez/tempo de viagem” (7,33) e o “conforto e
comodidade a bordo dos veiculos” (7,29) surgem como
indicadores com boa classificagdo, o que confirma a
aprecia¢do positiva que as pessoas fazem relativamente

ao transporte ferroviario.
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Figura 194 — Grau de satisfagao dos utilizadores do transporte coletivo ferroviério
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Fonte: Inquérito aos utilizadores do transporte coletivo, 2011

O prego dos titulos de transporte é, uma vez mais, o
indicador que reune maior nimero de respostas negativas
(30%), sendo igualmente referidos com avaliacdo
negativa frequente o “conforto e comodidade das
estagdes” (17% dos passageiros) e a reduzida “facilidade

de acesso a informagéo” (13%).

As respostas negativas para cada indicador no modo

ferroviario podem ser consultadas na Figura 195.
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195 — Andlise das respostas negativas dos utilizadores do transporte coletivo ferroviario
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Analisando as respostas dadas nas diferentes estacdes

ferroviarias, verifica-se existirem diferencas
significativas, justificadas principalmente pela existéncia
de estacdes fechadas (e respetivas salas de espera e/ou
WC), ou em fungdo da linha em que os passageiros

utilizam.

Nas estagdes do concelho de Agueda, os passageiros
admitem que a oferta é excessiva, enquanto em Aveiro
(onde varios servigos se concentram, entre 0s quais os
Urbanos do Porto) ¢ referido que os comboios

apresentam uma lotacdo insuficiente face a procura.

F.3.2.3. Transporte coletivo fluvial

O transporte coletivo fluvial garante a ligacdo entre Sao
Jacinto (concelho de Aveiro) e o Forte da Barra (ja no
concelho de flhavo) e ¢ operado pela MoveAveiro
(servico de mobilidade MoveRia). No total foram
contabilizados 650 passageiros (Tabela 55) a utilizar esta
ligag@o, os quais sdo caraterizados tendo em consideracdo

a informagdo de 212 inquéritos.

Tabela 55 — NUumero de inquéritos e passageiros

caracterizados no transporte coletivo fluvial

Inquéritos Passageiros
Sentido
Abs. % Abs. %
S. Jacinto > F. Barra 113 53% 320 49%
F. Barra > S. Jacinto 99 47% 333 51%
Total 212 100% 653 | 100%

Fonte: Inquérito aos utilizadores do transporte coletivo, 2011

Inicialmente estes inquéritos eram para ser realizados nas
paragens de embarque, mas no decorrer do trabalho de
campo verificou-se ser preferivel realizar os inquéritos a

bordo durante a travessia.

o

Tis PT

Seguidamente apresentam-se os principais resultados da
analise dos inquéritos realizados aos passageiros do

transporte fluvial.

Caracterizacio sumaria dos utilizadores

A populacio em idade ativa ¢ o segmento de passageiros
que mais utiliza o transporte fluvial, representando cerca
de 55% dos inquiridos no sentido S&o Jacinto > Forte da
Barra e 80% no sentido oposto, como se observa na

Figura 196.

Figura 196 — Reparticdo dos utilizadores do

transporte coletivo fluvial por estrutura etaria
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Fonte: Inquérito aos utilizadores do transporte coletivo, 2011

A maioria dos utilizadores ¢ do sexo feminino (56%), e
faz parte do segmento dos 25 aos 44 anos ou 45 aos 64

anos.

No caso do transporte fluvial, para a analise sobre a
residéncia dos utilizadores, incluem-se no segmento dos
residentes os passageiros com residéncia nos concelhos
de Aveiro e flhavo. Globalmente, estes representam 78%
da procura do transporte fluvial, verificando-se a

dominancia dos residentes em Aveiro (So Jacinto).
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Motivo da viagem

Como se observa na Figura 197, as viagens no sentido
Sdo0 Jacinto > Forte da Barra sdo realizadas,
maioritariamente, por motivos pendulares, isto €, por
motivo “trabalho” (38%) ou escola (28%). No sentido
contrario, destacam-se as viagens por “regresso a casa”
(64%), o que traduz a dependéncia das pessoas de Sdo

Jacinto relativamente a esta op¢do modal.

197 — Motivo de viagem declarado pelos

res do transporte coletivo fluvial

120
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>
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Fonte: Inquérito aos utilizadores do transporte coletivo, 2011

Frequéncia da viagem

Tal como nos restantes modos, a maior parte dos
passageiros utiliza o transporte fluvial todos os dias tteis.
Este valor ¢ mais elevado no sentido S3o Jacinto > Forte
da Barra (vide Figura 198), uma vez que foi neste sentido
que foi registado um maior numero de viagens por

motivos pendulares.

No total, verifica-se que os passageiros que afirmam
realizar a viagem na MoveRia, pelo menos 2 vezes por
semana ¢ semelhante nos dois sentidos: S3o Jacinto >

Forte da Barra (82%); sentido oposto (78%).

o

Tis PT

Figura 198 - Viagens em fungéo da sua frequéncia

de realizag&0o no transporte coletivo fluvial
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Fonte: Inquérito aos utilizadores do transporte coletivo, 2011

Titulo de transporte

O titulo de transporte mais utilizado na ligacdo fluvial é a
assinatura mensal, a qual ¢ utilizada por 71% dos

inquiridos num sentido e 51% no sentido oposto.

O bilhete pré-comprado tem pouca expressio, surgindo o
bilhete de bordo como a alternativa seguinte mais
frequente, principalmente no sentido Forte da Barra >

Sao Jacinto (vide Figura 199).

Figura 199 - Viagens em fungdo do ftitulo de

transporte utilizado no transporte coletivo fluvial

51%

Assinatura Mensal = Titulo Pré-comprado

» Bilhete de bordo m Outros

Fonte: Inquérito aos utilizadores do transporte coletivo, 2011
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Distribuicdo horaria das viagens

Na Figura 200 apresenta-se a reparticdo ao longo do dia

das viagens dos passageiros do transporte fluvial.

O periodo de ponta da manha (PPM) ocorre entre as 7:00
e as 10:00, concentrando 40% das viagens inquiridas (e
38% das respetivas viagens inversas). O periodo de ponta
da tarde (PPT) ocorre entre as 17:00 e as 20:00 (31% do

total das viagens).

Figura 200 - Distribuicdo das viagens dos

utilizadores do transporte coletivo fluvial ao longo
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Grau de satisfacao

Os passageiros do transporte fluvial apresentam niveis de
satisfacdo mais baixos, comparativamente aos dois
modos de transporte anteriormente analisados, em

praticamente todos os critérios considerados.

A unica excecdo ocorre quando se consideram os
indicadores “tempo de espera no terminal” e “tempo de
viagem” para os quais a avaliagdo ¢ mais positiva, o que
reflete a maior frequéncia de utilizagdo deste servigo
pelos passageiros, os quais estdo familiarizados com os

horarios praticados ¢ minimizam os tempos de espera.

No transporte fluvial, o “conforto e comodidade da
interface” aparece como o indicador com pior avaliagdo
(3,18 pontos em 10 possiveis), seguido do preco (4,14).
A “rapidez/tempo de viagem” acaba por apresentar o
melhor resultado (6,96), muito semelhante ao do “tempo
de espera no terminal” (6,94), como se apresenta na

Figura 201.
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Figura 201 — Grau de satisfagao dos utilizadores do transporte coletivo fluvial
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Fonte: Inquérito aos utilizadores do transporte coletivo, 2011

A auséncia de abrigos contra a chuva e vento nas
embarcacdes (e, principalmente, nos terminais fluviais
aparece como uma das respostas mais frequentes — mais
de 60% dos passageiros deste modo de transporte avaliou
negativamente as condi¢gdes de conforto dos terminais,
enquanto 46% referiu as fracas condigdes proporcionadas

pelos “ferries” e lanchas que efetuam a travessia fluvial.

A reduzida informacdo ao publico ¢ outro dos aspetos
que justifica a existéncia de cerca de 40% de respostas

negativas.

Por outro lado, a reduzida oferta (respostas negativas

representam 35% do total) € outros dos aspetos que leva a
que este modo de transporte seja pior classificado do que

os outros dois.

A Figura 202 apresenta as razdes apontadas para as
avaliagdes negativas em cada um dos indicadores de
avaliagdo, levando a equacionar a necessidade de renovar
a frota e os terminais, sob pena de se isolar (ainda mais) a

localidade de Sio Jacinto.
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Figura 202 — Andlise das respostas negativas dos utilizadores do transporte coletivo fluvial
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F.4. Taxis

F.4.1. Oferta

Os taxis s3o um modo de transporte publico que também
importa considerar ja que desempenham um importante
papel na acessibilidade para alguns segmentos da
populagdo (e.g., populagdo mais idosa), para alguns
territdrios (zonas menos densamente povoadas nas quais
a oferta de transporte coletivo ¢ reduzida ou até

inexistente) ou, em determinados periodos do dia.

No contexto de caracterizagdo e diagndstico das
acessibilidades dos concelhos que definem a Regido de
Aveiro importa avaliar qual o nivel de servigo
proporcionado em cada concelho (e nas freguesias de
cada um destes) pelo servigo de taxis e, para tal propde-
se considerar a capitagdo de taxis por 1000 habitantes,
uma vez que ¢ um indicador que permite
simultaneamente comparar os resultados face aos valores
internacionais de referéncia, e por outro lado, porque
permite comparar a oferta proporcionada entre os

concelhos que constituem a Regido de Aveiro.

Este capitulo (alias, como muitos outros) foi elaborado
com base na informag¢do disponibilizada por cada uma
das autarquias, e como tal, ndo ¢é possivel apresentar a
analise relativa ao concelho de Ovar, uma vez que este
municipio ndo disponibilizou essa informagdo em tempo

util.

Globalmente, e tendo como base da analise o contingente
de taxis licenciados nos concelhos da Regido de Aveiro
para os quais se obteve informacgdo, verifica-se que a
capitagdo de taxis por mil habitantes na generalidade dos

’

concelhos ¢ inferior as capitagdes consideradas como

o
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referéncia na bibliografia internacional — vide Tabela 56.

Tabela 56 — Contingente de Téxis na Regido de
Aveiro

N° de Populacio Capitacio
Concelho tixis residente (taxi/ 1.000
(2011) hab.)

Agueda 40 47.729 0,84
Albergaria-a-Velha 22 25.252 0,87
Anadia 19 29.121 0,65
Aveiro 50 78.450 0,64
Estarreja 27 26.997 1,00
flhavo 20 38.598 0,52
Murtosa 12 10.585 1,13
Oliveira do Bairro 13 23.028 0,56
Ovar n.d. 55.377 -
Sever do Vouga 16 12.356 1,29
Vagos 29 22.851 1,27
Regido de Aveiro 248 314.967 0,79

Fonte: Camaras Municipais da Regiao de Aveiro, tratamento TIS e
Censos Populacionais 2011 — Resultados Provisérios

Na Regido de Aveiro, a oferta média per capita é de 0,79
taxis por 1.000 habitantes, valor inferior aos 0,91 taxis
por cada 1.000 habitantes considerados na bibliografia

internacional.

A analise das capitagdes de taxis em cada concelho
permite constatar que estas sdo mais reduzidas para quase
todos os concelhos (vide Figura 203), a excegdo de
Estarreja, Murtosa, Sever do Vouga e Vagos, cujas
capitagdes sdo superiores a 0,91 taxis por cada 1.000

habitantes.



Plano Intermunicipal de Mobilidade e Transportes da Regido de Aveiro

FASE 1: Caracterizagdo e Diagndstico Multimodal

Figura 203 — Taxis por 1.000 habitantes na Regi&o

de Aveiro (por concelho)
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Fonte: Camaras Municipais da Regido de Aveiro, tratamento TIS e
Censos Populacionais 2011 — Resultados Provisérios

No caso de Sever do Vouga, ¢ de admitir que esta maior
oferta esteja relacionada com a maior dependéncia da
populacdo face a este modo, ja que a oferta de transporte
coletivo rodoviario ¢ bastante reduzida para um conjunto

significativo de lugares.

Pelo contrario, os concelhos com maior nimero absoluto
de taxis licenciados sdo os concelhos de Agueda e
Aveiro, mas com capitagdes proximas dos 0,6 taxis por

1.000 habitantes, inferiores ao que seria desejavel.

Alias, no caso de Aveiro ndo se deveria considerar
apenas a populagdo residente, mas também a populagdo
estudantil e os turistas que visitam o concelho. Se nos
restantes concelhos, a evolucdo do contingente de taxis
deve ser avaliada com as autarquias e as principais
associagdes de taxis, no caso de Aveiro, parece ser de

concluir desde ja que o total de taxis deveria ser alargado.

Importa ainda referir que, apesar de a lei o permitir ao
abrigo do alargamento do contingente de taxis, nenhum
dos concelhos dispde de taxis adaptados para pessoas
com mobilidade reduzida; esta adaptacdo das frotas

podera ser adiada no caso dos concelhos de menor

o
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dimensdo, mas ndo no caso dos concelhos de Aveiro,
Ovar, Agueda e Ilhavo, por serem os concelhos mais

populosos.

A Figura 204 apresenta a distribuicdo dos taxis por

freguesia3.

Alguns concelhos, como Oliveira do Bairro ou Ilhavo,
apresentam um valor reduzido em qualquer uma das
freguesias. Em contraponto, algumas freguesias dos
concelhos de Albergaria-a-Velha, Murtosa, Sever do
Vouga, Vagos e principalmente, Agueda e Anadia
registam valores superiores aos pardmetros normalmente
considerados, podendo justificar-se alguma mobilidade

dos taxis de umas freguesias para as outras.

Em Aveiro, verifica-se que as freguesias que constituem
a zona central sdo aquelas que apresentam uma maior
capitagdo da oferta de taxis, o que esta adequado face as

maiores dindmicas de mobilidade aqui experienciadas.

% Em Aveiro, os contingentes de taxis foram agregados por conjunto

de freguesias. Nao foi possivel obter informagao para Ovar.
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Figura 204 — NUmero de taxis por 1.000 habitantes na Regiéo de Aveiro (por freguesia)
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F.4.2. Procura

Globalmente, tendo em considera¢do os resultados do
Inquérito a Mobilidade foram realizadas cerca de 1.750
viagens em taxi, o que representa apenas 0,26% das
viagens dos residentes. Estas viagens de taxi sdo
realizadas, em grande parte, por “outros assuntos” (75%),
¢ ainda para ir as “compras” (19%) e “atividades de

lazer” (6%)

Analisando cada concelho individualmente (Figura 205)

verifica-se que:

e Ovar é o concelho com maior niimero de viagens de

taxi terminadas (25%, aproximadamente 430);

e Os concelhos de Agueda e Aveiro também
apresentam valores significativos, representando

15% e 16%, respetivamente;

e Em Albergaria-a-Velha e Murtosa nao foi
identificada nenhuma viagem de taxi, mas isso
decorre de constituir um universo com baixo peso na

estrutura de mobilidade global;

Tis PT

Figura 205 - Viagens de taxi terminadas por

concelho e respetiva quota modal, por concelho
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Fonte: Inquérito a Mobilidade 2011/2012

e Em termos de quota modal, os valores variam entre
os 0,1% registados em Anadia e Oliveira do Bairro, e
os 0,7%, registados em Sever do Vouga, para uma
quota média de 0,26%; em Vagos, a quota é também

elevada (face a média), atingindo os 0,5%;

e No caso de Sever do Vouga, a quota mais elevada do
taxi estd relacionada com a fraca performance da

rede de TC.

Analisando os valores de viagens de taxi em fun¢do da
oferta disponivel em cada concelho, estes traduzem
padrdes de rotagdo do servico de taxis que variam entre
os 3,4 servigos/taxi/dia, verificados em Anadia, ¢ os 8,9
servigos/taxi/dia, verificados em {lhavo e Sever do
Vouga, para um valor médio na regido de 5,6

servigos/taxi/dia.

A Figura 206 representa a geracdo de viagens de taxi por

habitante.
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Figura 206 — Geragdo de viagens de taxi por

habitante, por concelho
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Fonte: Inquérito a Mobilidade 2011/2012

Da sua analise verifica-se que a média regional se cifra
em 0,006 viagens/habitante, valor que ¢é largamente
ultrapassado em Sever do Vouga, com 0,013
viagens/habitante. Os concelhos de Vagos e Ovar
também registam geracdes muito acima da média,

respetivamente 0,01 e 0,009.

Figura 207 — Duragcdo das viagens de téaxi, por

concelho
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No que se prende com a duragdo, as viagens de taxi sdo,
na sua maioria, viagens de curta duragdo — 83% demoram
15 minutos ou menos. Apenas 3% das viagens demoram

mais de 30 minutos, enquanto 14% demoram entre 15 e

S

Tis PT

30 minutos.

A analise segregada por concelho mostra algumas

diferengas:

e Apenas se registam viagens mais demoradas (>
30min.) nos concelhos de Aveiro e Oliveira do

Bairro;

e Em Oliveira do Bairro apenas se registam viagens de
curta dura¢do (< 5 min.) ou demoradas (> 30 min.),
mas isso tem que ver com o facto de se estar a

considerar um universo muito restrito de viagens;

e Em Agueda, Anadia, Aveiro e especialmente em
Ovar, regista-se um peso muito significativo de

viagens com duragdo entre 10 e 15 minutos;

e Em Sever do Vouga ¢ Vagos o predominio ¢ de
viagens mais curtas, com dura¢do entre 5 e¢ 10

minutos.

F.5. Diagnostico Preliminar

Em cada uma das sec¢des anteriores, sempre que
relevante, apresentaram-se alguns elementos de
diagnostico. Esta sec¢do visa, sobretudo, congregar e
consolidar o diagnéstico relativo a atual estrutura e modo
de funcionamento do transporte coletivo na Regido de

Aveiro.
Transporte ferroviario

O transporte ferroviario na Regido de Aveiro, na sua
componente urbana (ligagdes ao Porto), encontra-se bem
estruturado e tem conhecido um sucesso assinalavel —
entre 2003 ¢ 2010 o niimero de passageiros transportados

na Linha de Aveiro subiu 4,3% ao ano.
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A intermodalidade assume um papel de maior relevo nas
principais estacdes (Aveiro, Estarreja e Ovar) por via da
quantidade de oferta rodovidria existente. Contudo, no
que se refere a integracdo tarifiria entre os modos
ferrovidrio e rodoviario, esta ndo existe, o que constitui

um aspeto a melhorar.

De facto, a estrutura tarifaria disponibilizada pela CP
apenas prevé a intermodalidade no Porto, pelo que, quem
utiliza os servigos urbanos da CP, tem de possuir um
segundo titulo de transporte ou, em alternativa, aceder as

estagdes em viatura propria.

O transporte ferroviario regional, em especial na ligagdo
Coimbra-Aveiro, apresenta uma boa oferta, rapida e
regular, que deveria ser melhor aproveitada por via da
integracdo com o transporte coletivo rodoviario — em
alguns pontos onde ha possibilidade de transbordo os
horarios do TPC rodoviario ndo o facilitam (e.g., Oliveira

do Bairro, Mogofores, Curia).

Por fim, e no que respeita a Estagdo de Aveiro, ¢
importante mencionar que, em func¢do dos horarios
disponibilizados pelos operadores, entre partidas e
chegadas das 26 carreiras que a servem, registam-se 490
movimentos didrios de carreiras rodovidrias, o que faz
dela a principal paragem de autocarros em toda a Regido

de Aveiro.

Em face desta realidade, e atendendo a que, por um lado,
as 26 carreiras sdo de trés tipos distintos (urbanas,
regionais ¢ expresso) e, por outro lado, o entorno da
estagdo esta preparado, sugere-se a adog¢do de uma
organiza¢do funcional do transporte coletivo rodoviario,
complementada por uma informag@o ao publico simples e
objetiva que possa maximizar o potencial de

intermodalidade aqui existente.

5l
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No que respeita a Linha do Vouga, a Tabela 57 mostra os
tempos de espera minimos, maximos ¢ médios para as

conexdes entre linhas na estagdo de Aveiro.

Tabela 57 — Conexdes ferroviarias em Aveiro

Ligagdes possiveis | 10 9 9 11
Ligagdes <= 15 min 5 2 6 5
Tempo de espera LV->| LV-> | Sul-> | Norte ->

(min) Sul Norte LV LV
Minimo 1 11 3 0
Maiximo 49 55 37 58

Médio 22,3 23,6 14,3 19,8

Como se pode ver, as conexdes com os demais servigos
ferroviarios em Aveiro sdo melhores no sentido da Linha
do Vouga que no sentido contrario, de onde se conclui
que, hd algum potencial para melhorar a conetividade
entre as duas linhas, a qual poderia ter reflexos positivos

na atratividade da Linha do Vouga.

Por outro lado, atendendo aos pardmetros operacionais
dos servicos oferecidos nesta linha, sobretudo no trogo
Aveiro-Sernada, a qualidade deste servigo fica aquém do
que seria desejavel, por exemplo, comparando-o com o0s
servigos regionais na Linha do Norte (p.e., a velocidade
comercial é mais baixa: ~34 km/h versus ~60 km/h

Versus).

A intermodalidade ferro-rodoviaria é, nesta linha, quase
inexistente, excetuando a coordenagio de alguns horarios

em Agueda e Aveiro.
Transporte Rodoviario

O transporte rodoviario na Regido de Aveiro é marcado

por trés caracteristicas principais:

1. A inexisténcia do conceito de rede de transporte
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coletivo, isto ¢, a oferta ndo apresenta qualquer

hierarquia;

2. A importancia do transporte escolar enquanto
segmento de procura que suporta a existéncia de
transporte publico regular nas zonas de menor

densidade.

3. Associado a esta ultima caracteristica, acaba por
sobressair também um predominio significativo de

carreiras com um baixo nivel de oferta diaria.

Globalmente, a oferta ¢ promovida por um conjunto de
operadores de transporte rodoviario reduzido, alguns
disponibilizando apenas um numero restrito de carreiras,
outros com um conjunto mais alargado de carreiras, mas
em que o conceito de rede ndo existe. Refira-se que,
apesar da Transdev ser o principal operador rodoviario na
regido, a sua rede corresponde a soma de um conjunto de
servigos que foi adquirindo a outros operadores (que em
muitos casos ainda s3o a “marca” principal), ndo tendo
ainda realizado um exercicio de reestrutura¢do da oferta

de modo a estabelecer um servico global.

Neste contexto, considera-se fundamental que a
Transdev, enquanto operador dominante nesta regido,
proceda a um exercicio de restruturacdo da oferta TPC
rodoviario no sentido de privilegiar a criagdo de
interfaces e de eixos de concentragdo de oferta que
possam melhorar a atratividade deste modo e,
consequentemente, possibilitem uma mobilidade mais

sustentavel na Regido de Aveiro.

No que respeita a importancia do transporte escolar, esta
fica bem patente atendendo aos seguintes numeros, os
quais, note-se, ndo incluem os servigos especificamente

criados pelos municipios:

o
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e 31,1% das circulacdes totais de autocarro (365 em

1.173) apenas se efetuam em periodo escolar;

e 41,7% do total de carreiras de autocarro (55 em 132)

apenas circulam em periodo escolar.

Esta realidade ¢ ainda complementada pela existéncia de
diversas carreiras com frequéncia muito baixa. A este
nivel, recorde-se que, nos dias tteis, 75% ou 62% das
carreiras a circular na Regido de Aveiro (consoante se
trate do periodo escolar ou fora dele) disponibiliza, no

maximo, 10 circulagdes diarias (nos dois sentidos).

Este niimero ¢ ainda agravado se se considerar que, em
45% ou 39% das carreiras (consoante se trate do periodo
escolar ou fora dele), a oferta didria ndo ultrapassa as 4

circulagdes (nos dois sentidos).

A informagdo sobre a oferta de transporte é de dificil
apreensdo no caso dos operadores de TPC rodoviario,
verificando-se em muitos casos que ndo existem horarios
disponiveis, ou estes ndo sdo atualizados, o que dificulta
consideravelmente a entrada de novos utilizadores no

sistema de TPC.

Outro dos aspetos que importa melhorar diz respeito a
auséncia de informagdo relativamente as possibilidades
de correspondéncia com outros servigos do mesmo

operador ou com o caminho-de-ferro.

Cada operador parece encarar os demais como potenciais
concorrentes, mesmo quando isso ¢ impossivel face as

diferentes areas de atuagdo.

Desta forma, e numa perspetiva genérica, a informagio
ao publico é claramente um aspeto da atividade dos
operadores em que é possivel introduzir melhorias, as

quais apenas poderdo ter impactos positivos na
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atratividade do transporte coletivo no seu conjunto,

sobretudo se devidamente divulgada.

Para além das falhas na organizagdo do transporte, a ndo
integrac@o tarifaria entre operadores acaba também por
constituir um obstaculo adicional a utilizagdo da rede de

TPC.

Relativamente a rede da MoveBus, e tal como ja foi dito,
existe margem para a introdu¢do de melhorias no servigo
existente, nomeadamente ao nivel da regularidade de
servigos, da cadéncia de horarios, da constdncia de

percursos e da informagao ao publico.
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| G.Transporte Escolar

G.1. Breve enquadramento

De acordo com a legislagdo em vigor é da competéncia
dos municipios, a organizagdo, financiamento e controlo
de funcionamento dos transportes escolares, sendo que a
utilizagdo dos transportes escolares é gratuita para os
estudantes que frequentem até ao 3° Ciclo do Ensino
Basico, uma vez que estdo sujeitos a escolaridade
obrigatéria, ¢ comparticipada para os alunos do
Secundario. Nestes termos ¢é habitualmente elaborado
para cada ano letivo um Plano de Transportes Escolares,
com base nas estimativas de alunos a transportar para as

unidades de ensino do concelho.

Seguidamente reflete-se sobre a forma como as
autarquias organizam a oferta do transporte escolar; com
base nos resultados dos inquéritos a mobilidade avalia-se
as reparti¢des modais da populagdo com idades entre os
10 anos e os 14 anos, ¢ em que medida esta populagéo ¢,
ou ndo, independente dos adultos nas suas deslocagdes

casa-escola.

G.2. Oferta

Para suprir as necessidades de transporte escolar ¢
frequente o recurso a diferentes modalidades de
transporte / tipo de circuito; como sejam as carreiras

publicas exploradas por operadores privados, veiculos de

aluguer (taxi) ou veiculos proprios do municipio e/ou das

juntas de freguesia ou de IPSS.

A caracterizagdo da oferta de transporte escolar passa
pela andlise dos planos de transportes escolares
concelhios, complementados por contactos com os
responsaveis municipais sobre a matéria, no sentido de
obter informag¢do adicional sobre o funcionamento do
sistema em geral ¢ sobre os custos e comparticipagdes,

globais e por tipo modalidade de transporte ou entidade.

Agueda

Em Agueda foi possivel ter acesso aos planos de
transporte escolar para os anos letivos de 2008/2009 e
2009/2010 e a analise seguinte diz respeito ao tratamento
da  informacdo  constante  nestes  documentos.
Complementarmente, ¢ no ambito do preenchimento da
Conta Publica foi possivel obter dados mais recentes para
a evolucdo dos custos com o transporte escolar, mas
porque a informagdo da Conta Publica n3o ¢ tdo
detalhada como nos planos de transporte escolar, apenas

foi considerada para efeitos de evolugdo global.

O transporte escolar dos alunos esta organizado tendo em

consideragdo as seguintes modalidades de transporte:

e Um pouco menos de 70% dos alunos (1.600 alunos)
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eram transportados na rede de transporte regular
utilizando a oferta da Rodoviaria da Beira Litoral —
Transdev (1.470 alunos transportados) e da CP
(cerca de 120 alunos transportados em modo
ferroviario). No ano letivo de 2009/2010 os custos
de transporte nas carreiras regulares correspondeu a
62% dos custos globais, o que evidencia a maior
“economia” desta modalidade relativamente as
restantes. Todavia, é de assinalar o acréscimo de
27% dos custos com esta op¢do de transporte, por
contraposi¢do a uma ligeira diminui¢do dos alunos

transportados (-2%).

Tabela 58 — Agueda: alunos transportados e

custos com o transporte escolar nos anos letivos
de 2008/2009 e 2009/2010

2008/2009 | 2009/2010 | Var.

Carreiras Publicas 1624 1596 2%

Tfalrlllsr;oosr- Circuitos de aluguer 33 32| -3%
tados Veiculos Privativos 697 737 6%
Total 2.354 2.365 0

Carreiras Publicas 25 221 -12%

N° de Circuitos de aluguer 12 15 25%
Cireuitos | vejculos Privativos 27 330 22%
Total 64 70| 9,4%

Carreiras Publicas 411.604 € 524.005€| 27%

Custo | Circuitos dealuguer | s6406€ | 63410€| 12%

anual —
previsto | Veiculos Privativos 221374 € 261.100€ | 18%

Total 689.384 € 848.515€| 23%

Custo Carreiras Publicas 253 € 328 € 30%
Total Circuitos de al

Aluno / 1rcuitos de aluguer 1.709 € 1.982 € 16%

Ano Veiculos Privativos 318 € 354 € 12%

Fonte: Camara Municipal de Agueda

e Os transportes em veiculos privativos sdo
assegurados pela propria Camara Municipal de

Agueda, por veiculos das Juntas de Freguesia, mas

o
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também por veiculos afetos as escolas. No total, esta
modalidade de transporte assegurou, no ano letivo de
2009/2010, o transporte de mais de 700 alunos (31%
do total) e corresponde a cerca de 31% dos custos do

transporte escolar.

e Os circuitos de aluguer transportaram 32 alunos
no ano letivo de 2009/2010 (1,4% do total) e
implicaram um custo anual préximo dos 63 mil
euros (7,5% do total). A primeira vista, o custo
unitario de transporte deste segmento de oferta
destaca-se dos restantes mas, importa referir que,
parte significativa dos alunos transportados ¢é
portadora de deficiéncia, e portanto, este transporte

implica cuidados acrescidos.

A anadlise dos custos anuais por aluno permite considerar
que Agueda tem a componente do transporte escolar
relativamente otimizada, mas a evolu¢do dos custos por
aluno tem assumido uma tendéncia crescente,
independentemente de se considerar as carreiras publicas

ou as solugdes de transporte dedicado (vide Figura 208).

Figura 208 - Agueda: Evolugdo dos custos de

transporte por aluno nos anos letivos de 2008/2009
e 2009/2010

600 €

479 €
492 €

500 €

420 €

400 €

300 €

Custos anuais por aluno
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Albergaria-a-Velha

Em Albergaria-a-Velha, os alunos utilizam o transporte
coletivo regular, o qual apresenta alteragcdes pontuais nos
horarios, de modo a adequar-se as necessidades dos

alunos.

A autarquia de Albergaria-a-Velha disponibilizou
informag@o sobre a evolugdo dos alunos transportados
nas carreiras regulares e os custos incorridos nos ultimos
quatro anos letivos (isto é, de 2007/2008 a 2010/2011)

informag@o esta que ¢é apresentada na Tabela 59.

TIS -

Globalmente verifica-se um decréscimo no total de
alunos transportados, os quais foram substancialmente

reduzidos no ultimo ano letivo.

Os custos globais com os transportes escolares tém
reduzido nos ultimos anos, mas a um ritmo mais
moderado do que a reducdo do total de alunos
transportados (-20% dos alunos e -15% dos custos), o
que se traduz num aumento global dos custos médios
anuais de transporte por aluno, independentemente do

operador de transporte considerado (vide Tabela 59).

Tabela 59 — Albergaria-a-Velha: alunos transportados e custos com o transporte escolar nos anos letivos de

2007/2008 a 2010/2011

2007 /2008 2008 /2009 2009 /2010 | 2010/2011
Caima 774 752 717 583
Alunos RBL 191 193 184 181

transportados
Guedes 61 74 86 66
TOTAL 1.026 1.019 987 830
Caima 217.129 € 221.145 € 202.055 € 184.884,04

Custos com o
transporte escolar | RBL 46.543 € 51.080 € 49.130 € 55.714,21
Guedes 8.925€ 15.476 € 16.989 € 17.421,90
Caima 280,5 2941 281,8 317,1
Custos / aluno RBL 2437 264,7 267,0 307,8

/

ane Guedes 1463 209,1 197,5 2640
Meédia 265,7 2823 271,7 310,9

Fonte: Camara Municipal de Albergaria-a-Velha

especifico, mas estes acabaram; na zona da serra, o

Anadia . :
transporte dos alunos ¢ assegurado por uma viatura

No concelho de Anadia, a maior parte dos alunos é municipal.

transportada pelo transporte coletivo regular, neste caso As estatisticas de alunos fornecidas pela CM de Anadia

assegurado pela Transdev. apontam para a existéncia de cerca de 3.660 alunos dos

. . . . . . 1 0, 3 1 1 1 1
Em Vilarinho do Bairro existiam servigos de transporte quais 72% estdo inscritos nos estabelecimentos do ensino

5l
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publico e os restantes frequentam colégios do concelho,
respetivamente o Colégio Nossa Senhora da Assungdo —
Famalicdo e o Colégio Salesiano S. Jodo Bosco (vide

Tabela 60).

Na Tabela 61 apresentam-se 0s custos com o transporte
escolar considerados nos dois ultimos anos letivos; da
sua analise verifica-se que os custos com o transporte
escolar reduziram-se em -10% para uma redugéo do total
de alunos de -6%, o que se traduz num aparente aumento

da eficiéncia do sistema.

Tabela 60 — Anadia: Alunos no concelho

Niveis de ensino Ensino Ensino
Publico Privado
a 193
EB1 934 255
EB23 ¢ ES 1.503 773
TOTAL 2.630 1.028

Fonte: Camara Municipal de Anadia

Tabela 61 — Anadia: Custos com o transporte
escolar

2009/2010 2010/2011
Alunos 1.108 1.041
Custos (€) 275.426 247.461
Custos médio anual por
aluno (€/aluno.ano) 249 238

Fonte: Camara Municipal de Anadia

Aveiro

Em Aveiro o transporte escolar ¢ garantido pela
MoveAveiro, mas o transporte dos alunos enquadra-se no

servigo regular de passageiros.

A MoveAveiro oferece oito linhas de transporte
vocacionadas para o transporte escolar, mas estas linhas

podem ser utilizadas pela populacdo em geral. Estas

5l
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linhas sdo identificadas por letras, respetivamente “A” a
“H”, enquanto a oferta das restantes linhas ¢ identificada

por niimeros.

Uma vez que nao foi possivel obter informac¢do mais
detalhada sobre os alunos cujo transporte escolar ¢
assegurado pela Camara Municipal de Aveiro recorreu-se
a analise dos Relatérios e Contas da MoveAveiro para
avaliar a evolugcdo da procura dos estudantes — vide

Figura 209.

Da sua analise verifica-se que as linhas que asseguram o
transporte escolar movimentam mais de 120 mil
passageiros por ano, tendo-se verificado uma redugdo
muito acentuada dos alunos transportados entre 2010 e

2011 (-23%).

Figura 209 — Aveiro: Evolugdo dos passageiros nas

linhas A a H da MoveAveiro

160.000

N

140.000 //
120.000 / Criagao das Linhask

100.000 /
80.000

/

60.000
4,__—/

40.000
LinhasAaE |
20.000
0 ‘ ‘ ‘ ‘
2007 2008 2009 2010 2011
—@—Transporte escolar
Fonte: Camara Municipal de Aveiro

Estarreja

A oferta da rede de transportes coletivos ¢ adaptada face
as necessidades da populagdo escolar (que a utiliza a
partir do 2.° ciclo). Existem algumas situagdes pontuais
nas quais o transporte dos alunos é assegurado pelos

veiculos da CM, o que tem como objetivo reduzir os
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impactes associados ao fecho das escolas de menor

dimensao.

A Tabela 62 apresenta o total de alunos transportados e
os custos anuais com o transporte escolar nas carreiras
regulares; estes custos tém-se mantido relativamente
estaveis, ¢ estdo enquadrados na média dos custos
calculados para os restantes concelhos, quando se

considera o transporte em carreiras regulares.

Tabela 62 — Estarreja: Alunos transportados e

custos com o transporte escolar

2010/2011.
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Tabela 63 - llhavo: Alunos transportados e custos
com o transporte escolar

2008/2009 2009/2010 2010/2011
Alunos 715 682
%‘S“’S como TE 209.258 210.458 228.123
Custos médios por
aluno e ano 2943 334,5
((€/aluno.ano)

2008/2009 | 2009/2010 2010/2011
Alunos 756 809 730
%Stos como TE 251.533 €| 243.694€| 260.857€
Custos médios por
aluno e ano 333 € 301 € 357 €
(€/aluno.ano)

Fonte: Camara Municipal de Estarreja

Ilhavo

Em Ilhavo, o transporte escolar ¢ assegurado pelas
carreiras de transporte regular, mas existem pontualmente
também alunos a ser transportados em circuitos

dedicados.

Tomando como base a informagdo disponibilizada para
“alimentar” a conta publica, verifica-se que os custos
com o transporte escolar rondam os 200 mil euros por
ano, traduzindo-se num custo médio anual por aluno de
cerca de 330 Euro (no ano letivo de 2010/2011) — vide
Tabela 63.

A semelhanca de outros concelhos da Regido de Aveiro,
também {lhavo, apresenta uma tendéncia decrescente no
total de alunos aos quais necessita de garantir o
transporte escolar, tendo passado de 715 alunos no ano

letivo de 2009/2010 para 682 no ano letivo de

&)

Fonte: Camara Municipal de flhavo

Murtosa

Na Murtosa uma parte muito significativa dos alunos
desloca-se a pé ou de bicicleta, o que contribui para que
os custos da autarquia com o transporte escolar sejam
mais reduzidos, do que na generalidade dos concelhos da

Regido de Aveiro.

Quando recorrem ao transporte escolar, os alunos da
Murtosa utilizam os servigos da Auto-Viagdo da Murtosa
ou os veiculos da CM da Murtosa (no caso dos alunos do

agrupamento da Torreira).

A informagdo que se obteve sobre o transporte escolar da

Murtosa é escassa, mas assumindo os valores
apresentados nas Grandes Opgdes do Plano (GOP),
estima-se que os custos com o transporte escolar tenham
reduzido de cerca de 111 mil Euros em 2008/2009 para
cerca de 40 mil euros em 2010/2011. Porque ndo se
conhece o total de alunos a usufruir do pagamento (ou da
comparticipac¢do) dos custos com o transporte escolar ndo

¢ possivel calcular os custos médios anuais por aluno.

Oliveira do Bairro

Cerca de metade dos alunos que utilizam o transporte
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escolar recorrem a oferta promovida pelas carreiras de
transporte regular, enquanto a outra metade recorre aos
servigos de transporte proporcionado pela autarquia de

Oliveira do Bairro.

A Tabela 64 apresenta a evolugdo dos alunos que
beneficiam de apoios ao transporte escolar e os custos
associados nos ultimos trés anos letivos para o transporte

coletivo regular.

A evolugdo recente do transporte escolar permite
evidenciar duas tendéncias: por um lado, o aumento do
total de alunos transportados nos circuitos dedicados em

detrimento dos transportados na rede regular e, por outro

Tis PT

lado, o custo com o transporte nas carreiras regulares ¢
mais elevado do que na generalidade dos concelhos,
refletindo a maior dispersdo dos lugares (55% da
populagdo reside em lugares com 500 ou menos
habitantes) e a maior dificuldade de organizagdo de

percursos eficientes das carreiras.

Ainda assim, este resultado pode justificar uma analise
mais detalhada da organizacdo do transporte escolar
porque a dimensdo geografica do concelho ndo é muito

grande.

Tabela 64 — Oliveira do Bairro: Alunos transportados e custos com o transporte escolar

2008/2009 2009/2010 2010/2011
Carreiras Publicas 403 547 504
Alunos Transporte dedicado 448 487 551
Transportados

Total 851 1.034 1.055
Carreiras Publicas 211.030 € 226.757 € 212.656 €

Custo anual -
previsto Transporte dedicado n.d. n.d. n.d.
Total 211.030 € 226.757 € 212.656 €
Custo Total | Carreiras Piblicas 524 € 415€ 422 €
Aluno/Ano Transporte dedicado n.d. n.d. n.d.

Fonte: Cdmara Municipal de Oliveira do Bairro

Ovar

Neste municipio, o transporte de alunos subsidiados ao
nivel do 1° CEB ¢ assegurado por diversas empresas

privadas de transporte coletivo de passageiros.

Segundo a informagdo constante na revisio do PDM
relativo ao ano de 2006/2007, os alunos do nivel de
ensino EB1 sdo transportados pela Auto-Viagido de Souto
“Inacio”, Lda e Caima Transportes Turismo, Lda. Ainda

considerando a mesma fonte, os alunos do ensino EB23 e

o

secundario s3o transportados também por diversos
operadores destacando-se entre estes, a Auto Viagdo
Feirense, a Auto Viagdo Espinho ou a Unido de

Transportes dos Carvalhos, Lda..

A Tabela 65 apresenta o total de alunos que beneficiam
de apoio no transporte escolar por nivel de ensino e tendo
em consideracdo o ano letivo de 2006/2007. E sobretudo
a partir no 2.° ciclo que os alunos beneficiam de apoios

ao transporte escolar, traduzindo a necessidade de
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aproximar

0s

alunos

dispersos

relativamente as escolas principais.

Tabela 65 — Ovar: Alunos transportados no ano
letivo de 2006/2007

pelo

concelho

0,

Nivel de Alunos com 7o de al}mos

. Alunos total abrangidos
ensino TE

pelo TE

1° CEB 2.901 37 1%
2°e¢ 3°CEB 3.519 1.096 31%
ES 1.050 311 30%
Total 7.470 1.444 19%

TIS -

No ano letivo de 2010/2011 os alunos que beneficiaram
do apoio da autarquia no transporte escolar é proximo
dos 500 alunos, valor que foi reduzido a metade do valor
no ano anterior, traduzindo o esfor¢o significativo da
autarquia no sentido de reduzir os custos com o
transporte escolar. Alids, este esforco ¢ também
evidenciado quando se considera os custos anuais por
aluno, os quais passaram de 343 Euros/aluno.ano em

2009/2010 para 255 Euros/aluno ano em 2010/2011.

Fonte: Camara Municipal de Ovar, Revisdo do PDM de Ovar

Tabela 66 — Ovar: Alunos transportados e custos com o transporte escolar

2008/2009 2009/2010 2010/2011

Carreiras Publicas 1.343 1.059 427

Alunos Transporte
Transportados dedicado 29 >3 32
Total 1.372 1.112 479
Carreiras Publicas 402.133 € 362.777 € 108.790 €
Custo anual | Transporte n.d. 23.404 € nd.

previsto dedicado

Total 402.133 € 386.182 € 108.790 €
Custo Total Carreiras Publicas 299 € 343 € 255 €
Aluno/Ano Transporte nd 442 € nd
dedicado - o

Fonte: Gdmara Municipal de Ovar

Sever do Vouga

Em Sever do Vouga, o transporte escolar ¢ assegurado
pelas carreiras regulares da Transdev e por circuitos
especiais promovidos pela autarquia, pela junta de

freguesia de Cedrim e por IPSS’s.

A Tabela 67 apresenta os custos de transporte escolar
associado a componente das carreiras publicas regulares,

verificando-se que nos dois ultimos anos letivos estes

5l
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foram praticamente constantes e conduzem a um custo

médio anual proximo dos 300 Euros/aluno.ano.

Do ponto de vista dos custos médios de transporte por
aluno, verifica-se que Sever do Vouga apresenta valores
proximos da média dos concelhos da Regido, o que ¢ de
realgar como aspeto positivo, uma vez que a dispersdo da
populacdo em aglomerados de pequena dimensdo e
afastados da rede principal dificulta a organizacdo do

transporte escolar (82% da populagdo reside em lugares
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com 500 ou menos habitantes). Vagos

Tabela 67 — Sever do Vouga: Alunos transportados O transporte escolar no concelho de Vagos ¢ assegurado
& custos com o transporte escolar maioritariamente pelas carreiras de transporte regular,
2008/2009 | 2009/2010 | 2010/2011 ainda que a evolugdo recente dos alunos transportados
Carreiras d 353 369 . o L
Publicas na pelas carreiras publicas aponte para uma ligeira redugdo
Alunos . .
Transportados E;Z?(ffgge nd. nd. nd. do peso desta opgdo em detrimento de uma maior
Total 0 853 869 utilizagdo do transporte dedicado. Com efeito, no ano
gslrflf;raass 278.000 € | 250.000 € | 267.000 € letivo  2008/2009 cerca de 95% dos alunos que
Custo anual | Transporte beneficiavam do transporte escolar utilizavam carreiras
previsto dedicado ) )
publicas; no ano de 2010/2011, esta percentagem ¢ ja de
Total 278.000 € | 250.000 € | 267.000 €
. 89%.
Carreiras nd. 293 € 307¢€
Publicas
Custo Total o
Aluno/Ano | Transporte O total de alunos a utilizar o transporte escolar tem
dedicado n.d. n.d. n.d. . e o
decrescido nos ultimos anos, o que contribui para a

Fonte: Camara Municipal de Sever do Vouga
reducdo dos custos globais com o transporte escolar. Os

custos médios anuais por aluno em Vagos sdo mais
reduzidos do que na generalidade dos restantes concelhos

da Regido.

Tabela 68 — Vagos: Alunos transportados e custos com o transporte escolar

2008/2009 2009/2010 2010/2011

Carreiras Publicas 1.236 1.140 1.077

Alunos .
Transportados Transporte dedicado 64 122 128
Total 1.300 1.262 1.205
Carreiras Publicas 369.517€ 321.077 € 315.928 €

Custo anual -
previsto Transporte dedicado 25.966 € 28.111€ 34.156 €
Total 395.483 349.188 350.084
Custo Total | Carreiras Publicas 299 € 282 € 293 €
Aluno/Ano | Transporte dedicado 406 € 230€ 267 €

Fonte: Camara Municipal de Vagos
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(5.3. Procura

Uma das alteragdes mais comummente referidas quando
se fala da fluidez do trafego rodovidrio, diz respeito a
diferenca sentida entre os periodos escolar e os periodos
de férias. De facto, no periodo das férias escolares, os
focos de congestionamento reduzem-se ou desaparecem,
0 que esta associado a cada vez maior dependéncia das
criangas relativamente aos adultos (ou ao automovel) nas

suas deslocacdes de casa para a escola.

Para avaliar este fenomeno na Regido de Aveiro, ¢ uma
vez que o Inquérito a Mobilidade apenas abrange as
criancas com mais de 14 anos, optou-se por incluir um
bloco de caracteriza¢do da mobilidade das criangas entre
os 10 e os 14 anos presentes no agregado dos inquiridos.
A opcéo de se considerar apenas as criangas com mais de
10 anos, tem que ver com o facto de se admitir que, a
partir desta idade, as criancas tém ja4 maior autonomia
para se deslocar sem a companhia de um adulto nas

deslocagdes casa-escola.

Para tal, o inquérito incluia duas questdes: i) a(s)
crianga(s) desloca(m)-se sozinha(s) ou acompanhada(s)?;
ii) qual o modo de transporte utilizado nas deslocagdes

casa-escola?

No caso da resposta a questdo sobre o modo de transporte
utilizado, a classificagdo “outros” inclui as varias

combinagdes de modos mencionadas pelos inquiridos,
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muitas das quais conjugando os modos identificados

individualmente.

As respostas a estas duas questdes sdo representadas na
Figura 81 e Figura 211. Da sua analise ¢ possivel

destacar as seguintes conclusoes:

e No total da Regido de Aveiro, apenas 25% das
criangas entre os 10 e os 14 anos viajam sem a
companhia de um adulto: 15% deslocam-se sozinhas
¢ 10% na companhia de outras criangas;

e Sever do Vouga ¢ o concelho onde se regista uma
maior autonomia das criangas (62%), o que ¢é
consistente com o facto de, ser neste concelho que se
verifica o maior peso do uso da carrinha escolar para
a realizagdo da desloca¢do casa-escola (35%) — €
neste concelho que o conjunto de op¢des modais
TPC + carrinha escolar + outros assume um peso
mais significativo 56%, o que traduz a grande
dispersdo do povoamento do concelho;

e O concelho da Murtosa ¢ onde mais criangas
efetuam a deslocago casa-escola acompanhadas por
outras criangas (25%), o que, em conjunto com 0s
21% de criangas que realizam o trajeto sozinhas, faz
da Murtosa o 2° concelho da regido com maior

autonomia das criangas;
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Figura 210 — Autonomia de deslocagéo das criangas com idade entre os 10 e os 14 anos nas deslocagdes

casa-escola, por concelho
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Figura 211 — Modo de transporte utilizado pelas criangas com 10-14 anos nas deslocagdes casa-escola, por

concelho
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e No total da regido, a maior parte das deslocacdes
casa-escola sdo realizadas em transporte individual
(63%); enquanto o modo pedonal apenas ¢
considerado por 10%, um ponto percentual abaixo
das que recorrem ao TPC;

e Individualmente, o TPC apresenta sempre uma quota
muito baixa — somente em Anadia ¢ Albergaria-a-
Velha se aproxima dos 20%;

e A opcdo pela bicicleta para as deslocacdes casa-
escola assume uma importancia muito significativa
no concelho da Murtosa, o qual se revela o concelho
mais atipico, na medida em que é aqui que mais
criancas vdo a pé para a escola (24%) e que,
simultaneamente regista a quota mais baixa de
criangas transportadas em TI — apenas 29%. E
também o unico concelho sem quota individualizada
da opg@o “carrinha escolar”;

e Pelo contrario, os concelhos de Vagos, Oliveira do
Bairro, flhavo e Anadia sdo os que registam quotas
mais elevadas de criangas transportadas em TI
(quotas de 70% e superiores), sendo que, no caso de

flhavo, esta predominancia do TI é complementada

Tis PT

pela quota mais reduzida do TPC (apenas 6%) e pela
segunda mais expressiva quota da op¢do “bicicleta”

(7%).

G.4. Diagnostico Preliminar

Para suprir as necessidades de transporte escolar ¢
frequente o recurso a diferentes modalidades de
transporte / tipo de circuito; como sejam as carreiras
publicas exploradas por operadores privados ou por
IPSS, veiculos de aluguer (taxi) ou veiculos préprios do

municipio e/ou das juntas de freguesia.

Tomando como base a informacdo dos concelhos que
disponibilizaram informag@o para os trés periodos letivos
¢ possivel evidenciar a existéncia de uma tendéncia
decrescente no numero de alunos transportados nas
carreiras de transporte regular (-28% entre 2008/2009 e
2010/2011) e, com menor intensidade no transporte
dedicado (-7% do total de alunos transportados do

mesmo periodo).
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Tabela 69 — Alunos transportados nos anos letivos de 2008/2009 a 2010/2011

2008/2009 2009/2010 201072011

Alunos transportados Alunos transportados Alunos transportados

Carreiras | Transporte Carreiras | Transporte Carreiras | Transporte

Publicas dedicado Publicas dedicado Publicas dedicado
Agueda 1.624 730 1.596 769 998 451
Albergaria-a-
Velha 1.019 ) 987 ] 830 )
Anadia n.d. - 249 - 238 -
Aveiro n.d. - n.d. - n.d. -
Estarreja 756 n.d. 809 n.d. 730 n.d.
flhavo n.d. n.d. 715 n.d. 682 n.d.
Murtosa n.d. n.d. n.d. n.d. n.d. n.d.
Oliveira do
Bairro 403 448 547 487 504 531
Ovar 1.343 29 1.059 53 427 52
Sever do Vouga n.d. n.d. 853 n.d. 869 n.d.
Vagos 1.236 64 1.140 122 1.077 128

Fonte: Informacdo das CM

A generalidade dos concelhos assegura o transporte
escolar recorrendo sobretudo as carreiras regulares de
transporte; sdo exce¢ao, Agueda (31% do total de alunos
¢ transportado em circuitos dedicados) e Oliveira do
Bairro (53% em transporte dedicado), concelhos nos

quais o transporte dedicado tem bastante expressao.

A tabela seguinte apresenta a evolugdo do custo médio
anual de transporte por aluno, considerando o transporte
nas carreiras regulares e, em transporte dedicado. Para
muitos dos concelhos ndo foi possivel estimar os custos
médios associados ao transporte dedicado, mas

globalmente, pode-se inferir que esta op¢do ¢ mais

onerosa do que a opg¢do pelo transporte em carreiras

regulares (até pela experiéncia em outros concelhos).

Considerando o custo médio anual de transporte escolar
nas carreiras regulares no ano letivo de 2010/2011 ¢
possivel verificar que Agueda e Oliveira do Bairro
apresentam custos per aluno mais elevados do que os
restantes concelhos. Este resultado deve ser enquadrado a
luz da organizagdo do territdrio dos dois concelhos, mas
os custos mais reduzidos obtidos em Sever do Vouga
(com condigdes de base semelhantes), levam a sugerir a

analise critica dos custos nestes dois concelhos.
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Tabela 70 — Alunos transportados nos anos letivos de 2008/2009 a 2010/2011

2008/2009 2009/2010 2010/2011

Custo Total Aluno/Ano Custo Total Aluno/Ano Custo Total Aluno/Ano

Carreiras Transporte Carreiras | Transporte Carreiras | Transporte

Publicas dedicado Publicas dedicado Publicas dedicado
Agueda 253 € 381€ 328 € 422 € 479 € 492 €
Albergaria-a-Velha 282 € - 272 € - 311¢€ -
Anadia n.d. - 249 € - 238 € -
Aveiro n.d. - n.d. - n.d. -
Estarreja 333 € n.d. 301 € n.d. 357¢€ n.d.
{lhavo n.d. n.d. 294 € n.d. 334€ n.d.
Murtosa n.d. n.d. n.d. n.d. n.d. n.d.
Oliveira do Bairro 524 € n.d. 415 € n.d. 422 € n.d.
Ovar 299 € n.d. 343 € n.d. 255 € n.d.
Sever do Vouga n.d. n.d. 293 € n.d. 307 € n.d.
Vagos 299 € 406 € 282 € 230 € 293 € 267 €
Mddia 332 € 393 € 308 € 326 € 333 € 380 €
Mediana 299 € 393 € 294 € 326 € 311 € 380 €

Nao existe transporte dedicado Informagéo ndo disponivel

Fonte: Informacao das CM

Uma das alteragdes mais comummente referidas quando sozinhas;

se fala da fluidez do tréfego rodovidrio, diz respeito a ) ) .
e O automdvel é genericamente o modo de transporte

diferenca sentida entre os periodos escolar e os periodos o .

mais utilizado nas deslocagdes casa-escola (63% para
de férias, verificando-se que, no periodo de férias o . .

a Média da Regido), a exce¢do dos concelhos de
escolares, os focos de congestionamento reduzem-se ou

Sever do Vouga e da Murtosa. Em Sever do Vouga, a
desaparecem, o que esta associado a cada vez maior . L

populacdo escolar depende fortemente da utilizacdo
dependéncia das criangas relativamente aos adultos (ou )

das carreiras regulares e do transporte escolar no
ao automovel) nas suas deslocagdes de casa-escola. . ) ) R )

acesso a escola e, por isso as viagens sdo realizadas

No ambito do Inquérito a Mobilidade procurou-se sem a presenga de adultos. Na Murtosa, uma parte
caracterizar a mobilidade casa-escola das criangas entre significativa das criangas desloca-se a pé ou de
os 10 e os 14 anos presentes, sendo de destacar as bicicleta, sozinhas ou acompanhadas por outras
seguintes conclusoes: criangas.

e Existe uma forte dependéncia das criangas
relativamente a companhia dos adultos, ja que apenas

25% das criancas entre 10 e 14 anos se deslocam
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" | H.Transporte Individual

H.1. Breve enquadramento

Nesta secgdo apresenta-se a caracterizagdo do sistema de
transporte individual (TI) na Regido de Aveiro,
considerando-se quer a oferta existente, quer a procura
que foi levantada através dos trabalhos de campo
especificos. E também realizada uma anélise critica
relativa ao funcionamento deste sistema, a qual tem em
considera¢do um conjunto de indicadores de desempenho
da rede rodoviaria, de modo a fornecer uma “fotografia”
da situagdo existente ¢ a permitir avaliar, de forma
sustentada as alteracdes que se venham a preconizar nas

fases seguintes do estudo.

As questdes ligadas a acessibilidade e mobilidade em TI
constituem-se como um aspeto decisivo para a
caracterizagdo e defini¢do dos processos de ordenamento
do territorio e das tendéncias de planeamento da
acessibilidade e mobilidade de wum determinado
aglomerado, localidade ou regido destacando-se desde
logo, diferentes estratégias de atuagdo que podem passar

por:

e  Privilegiar a circulagdo automovel em detrimento de

outros modos de transporte;

e Promover a multiplica¢do e o aumento de capacidade

das infraestruturas rodoviarias.

Ou, por outro lado:

e Reduzir efetivamente o espago consumido pela
circulagdo automoével, por exemplo, através da sua
limitagdo a apropriagdo do espago publico para

outras utilizagdes;

e Promover uma reparticdo modal mais favoravel ao

transporte coletivo e modos suaves;

e Promover a seguranca e conforto da circulacdo em

modos suaves (modo pedonal, bicicletas, etc.).

Neste contexto, a analise detalhada da mobilidade em TI
(e respetiva acessibilidade promovida pela rede
rodoviaria) da Regido de Aveiro implica, naturalmente, a
assun¢do de um modelo de trafego de ambito alargado
(abrangendo os grandes eixos rodoviarios da Regido de
Aveiro, mas também os de nivel municipal) que tenha em
conta, ndo so6 a oferta de alternativas de circulagdo, mas

também a procura de trafego registada nesses eixos.

Este modelo de trafego foi desenvolvido utilizando o
software alemdo da PTV: o Visum. Nesta fase o modelo
foi desenvolvido, calibrado e validado para a situagdo
atual (2011) mas, numa segunda fase, servirda como
instrumento previsional da procura de trafego futura e
respetivo desempenho da correspondente rede rodoviaria,
permitindo testar as varias propostas que venham a ser

consideradas.
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H.2. Rede Rodoviaria Existente
(Oferta)

H.2.1. Hierarquia da rede rodoviaria

Por forma a caracterizar o sistema rodoviario da Regido
de Aveiro (e respetivas ligagdes aos concelhos
envolventes) definiu-se uma hierarquia para a rede
rodoviaria da regido, a qual foi definida em funcdo da
avaliagdo das caracteristicas fisicas (capacidade,
geometria, caracteristicas da respetiva envolvente),
funcionais (qual o papel das vias no modelo de
deslocagdes da regido) A defini¢do da hierarquia teve em
considerag¢do a evolucdo urbana mais recente da Regido
de Aveiro ¢ os documentos de enquadramento ¢ de
proposta disponibilizados pelos concelhos na area de
estudo (em muitos casos, corresponde ao capitulo de
infraestruturas e transportes desenvolvido no contexto
dos processos de revisdio dos Planos Diretores

Municipais).

Nesta abordagem nao foi, naturalmente, esquecido que a
hierarquizacdo de uma rede rodovidria deve estabelecer-
se em fun¢do da importdncia das ligacdes entre
aglomerados e internas aos aglomerados. Para esta
classificagdo foi também considerada a dimensdo e
importdncia urbana do aglomerado, as atividades
econdmicas presentes, o interesse turistico da zona ¢ o
estabelecimento de ligagdes com o exterior. O objetivo
ultimo da correta hierarquia rodovidria é o de servir
pessoas ¢ as atividades economicas, ¢ ndo apenas uma

questdo de engenharia de trafego.

A defini¢do da hierarquia rodoviaria tem como ponto de

partida a importancia das liga¢des que oferece e culmina

o

Tis PT

na analise do tipo de perfil e condi¢des de operagdo que a
via devera apresentar. De notar, no entanto, que embora
nesta classifica¢do, esteja implicita a consideragdo da
geometria e perfil transversal, tal ndo implica uma rigidez

completa a esse nivel.

Neste entendimento, foram definidos os seguintes niveis

na hierarquia viaria:

e Nivel I — Rede Supraconcelhia — Assegura os
principais acessos a regido (ligagdes nacionais ¢
supra regionais) ¢ aos concelhos que a constituem,
garantindo as ligagdes entre esses concelhos

(ligacdes inter-regionais);

e Nivel II — Rede Estruturante e de Distribuicao
Principal — Assegura a distribuicdo dos maiores
fluxos de trafego da regido, bem como os percursos
longos e médios inter e intra-concelhios, bem como

0 acesso a rede de nivel I;

e Nivel III — Rede de Distribuicio Secundaria —
Composta por vias internas aos concelhos ou vias de
ligacdo entre concelhos, pode assegurar a
distribui¢do proxima, bem como o encaminhamento

dos fluxos de trafego para as vias de nivel superior;

e Nivel IV — Rede de Distribuicio Local (rede de
proximidade) — Composta por vias estruturantes ao
nivel dos concelhos, com alguma capacidade de
escoamento, onde o pedo ¢ ja um “ator” importante

(no caso das zonas urbanas);

e Nivel V — Rede de Acesso Local — Garante o acesso
rodoviario ao edificado, reunindo condi¢des
privilegiadas para a circulagdo de pedes e bicicletas

(no caso das zonas urbanas).
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Dadas as suas caracteristicas funcionais e geométricas, as

redes de nivel IV e V nio sdo tratadas no ambito do

presente plano, ainda que do ponto de vista do modelo

algumas das vias de nivel IV ainda tenham sido

consideradas.

A classificacdo dos varios niveis foi desenvolvida de

acordo com os parametros apresentados na Tabela 71.

Tabela 71 — Principais parametros de avaliagdo dos niveis hierarquicos da rede rodoviaria

Critérios

Descricio

Objetivos

Onde se definem os objetivos e fun¢des que se pretendem que cada nivel desempenhe por ordem de
importancia

Exigéncias Particulares

Define as condigdes que deverdo ser verificadas em cada nivel para que os objetivos definidos possam
ser atingidos

Caracteristicas fisicas

Define os perfis transversais tipo de referéncia para cada nivel

Acessos

Define o tipo e as condi¢des de acesso as vias pertencentes aos varios niveis

Atributos operacionais

Nestes parametros sdo definidas as velocidades em vazio (velocidade padrdo) para cada nivel. Sdo
também definidos os intervalos de capacidade para cada nivel, sendo que no caso das vias dos niveis
mais locais se deve definir o limite maximo do trafego que devera circular neste tipo de vias

Estacionamento

Estabelece as condigdes em que o estacionamento se pode processar nas vias de cada nivel

Cargas e descargas

Define em que condigdes se podem processar estas atividades nas vias pertencentes a cada nivel

Transportes coletivos

Define as caracteristicas a que deverdo obedecer as paragens e 0s espagos canais para os modos coletivos
que utilizem a rede viaria

Circulagdo  de edes ¢ .. . ~ ~ . .
29 P Define as condi¢des de circulagdo dos pedes e dos velocipedes em cada nivel

velocipedes

As fungdes, objetivos, caracteristicas fisicas e

operacionais dos varios niveis hierarquicos sao definidos

no quadro seguinte (vide Tabela 72).
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Tabela 72 — Caracteristicas fisicas e funcionais da hierarquia rodoviéria
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Nivel Nivel I Nivel IT Nivel III Nivel IV
. = - Rede Supra Rede E.strgtugarjte ¢ Rede de Distribui¢ao | Rede de Distribuicao
Designaciio da Rede Viaria . de Distribuicao i
Concelhia Secundaria Local

Principal

Principais acessos a
regidio e suporte aos

Distribuic@o dos
principais fluxos de
trafego dos
concelhos, suporte

Distribuicdo de
proximidade e
encaminhamento dos

Distribui¢do no

Objetivos: pereursos d? longa aos percursos médios fluxos de trafego aglomerado
distancia inter- . . .
. inter e intra- para as vias de nivel
concelhios . R .
concelhios e acesso a superior
rede de nivel I
Rede Nacional Fundamental .
Sim - - -
e Complementar
Ligagdes a Rede Nacional,
inter-concelhias e de . .
Sim Sim - -
atravessamento dos
concelhos
Funcdes: Ligagdes a rede estruturante Sim Sim Sim )
dos concelhos
Coleta e distribui¢do do . .
. - Sim Sim -
trafego dos sectores urbanos
Coleta e distribui¢do do ) ) ) Sim
trafego dos aglomerados
Acesso Local - - - Sim
LA . Separacdo completa Protegdo da Ir}troduq:ao de .
Exigéncias Particulares - medidas de acalmia
da envolvente envolvente 2
de trafego
Caracteristicas Fisicas
Numero Minimo Desejavel de Vias [n] 2+2 1+1 1+1 1+1
Separagdo fgswa do~s sentidos de Obrigatdria Desejavel Facultativa A evitar
circulagio
Largura das vias (1 s:ntldolz sentidos) Nao se aphca/ 3,25 Naio se a'phca/ 3,25 3.50/325 3.50/325
[m] (minimo) (minimo)
Largura de referegila dos passeios [m] Néo se aplica 2,50 2,50 225
Numero de Sentidos 2 2 1 ou2 1 ou2
Intersecgdes desniveladas
permitindo ligagdes a vias do Sim Sim - -
mesmo nivel ou adjacente
Acessos | Intersec¢des de nivel com
regulac@o semaforica ou - Sim Sim Sim
ordenada
Livre - - - Sim
Atributos Operacionais
Velocidade regulamentada [km/h] 70 - 120 40 - 80 30-50 20-50

S
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Nivel Nivel I Nivel 11 Nivel 111 Nivel IV
Gama de capacidades desejaveis por 2.400 - 6.000 1300 - 2.000 750 - 1.500 na
sentido de circulacio [veic./h]
Autorizado com Autorizado com
regulamentag@o regulamentag@o Autorizado com
Estacionamento Interdito propria, sujeito a propria, sujeito a regulamentag@o
restrigdes restrigoes propria
operacionais da via operacionais da via
Cargas e Descargas Interditas Interditas Reguladas Reguladas
Transportes Coletivos
Corredores BUS Nao permitido Permitido Permitido Permitido
Paragens Proibidas Sitio Préprio Desejr qvelm}%nte em Sitio Prdprio ou
Sitio Proprio banal
Circulagio Pedonal e de Velocipedes Interdita Segregada Segregada Segregada ou Livre

* em vias a implementar de raiz

*k

A Figura 212 permite uma leitura espacializada da rede
rodoviaria em fun¢@o da hierarquia estabelecida. Nesta
figura apresenta-se a rede rodoviaria modelada para a
Regido de Aveiro; para as vias referenciadas no Plano

Rodoviario Nacional (PRN), foi esta a classificagdo e

nomenclatura adotada.

dependente da hierarquia da rede pedonal e a aplicar em novos empreendimentos
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Figura 212 — Classificag&o da rede rodoviaria por nivel hierarquico
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A rede de Nivel I que serve a Regido de Aveiro ¢

definida pelas seguintes vias:

e IP1/A1 (Autoestrada do Norte) — Integra a Rede
Nacional Fundamental. Com um desenvolvimento
Sul-Norte, promove a ligacdo entre Lisboa e Porto.
Inicia-se na confluéncia do IC17/A36/CRIL com o
IP1/A12 e termina no final do tabuleiro da Ponte da
Arrabida. Atravessa longitudinalmente toda a Regido
de Aveiro. Ao longo do seu tracado apresenta
maioritariamente um perfil transversal de 2x2 vias,
alargando para 2x3 vias nas zonas de maior declive
(via de lentos). Trata-se de uma via portajada (exceto
nos trogos junto a Lisboa e ao Porto) e ¢

concessionada pela Brisa;

o IP5/A25 (Autoestrada das Beiras Litoral e Alta) —
Integrante da Rede Nacional Fundamental apresenta
um desenvolvimento Poente—Nascente. Promove a
ligagdo entre ilhavo, Aveiro e Vilar Formoso, onde
termina ao intersetar a EN332. Tem um perfil
transversal de 2x2 vias, alargando para 2x3 nalgumas
intersecdes. E, atualmente, uma autoestrada com
portagem eletronica (de Albergaria até Vilar
Formoso s6 desde 8 de Dezembro de 2011) e ¢
concessionada pela Ascendi, estando integrada nas
Concessdes Rodoviarias da Costa de Prata (de
Aveiro até Albergaria) e das Beiras Litoral e Alta (de

Albergaria até Vilar Formoso);

e IC1/A17 (Autoestrada do Litoral Centro) — Integra a
Rede  Nacional = Complementar; com  um
desenvolvimento Sul-Norte permite a ligacdo entre
Marinha Grande e Aveiro. Tem o seu inicio no no
com o IC1/A8 e termina no n6 com o IP5/A25. Até a

Figueira da Foz (n6 de ligagdo ao IP3/A14) tem um

o
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perfil transversal de 2x3 vias. O restante tracado
apresenta um perfil transversal de 2x2 vias. Trata-se
de uma via portajada em todo o seu percurso: no
troco Marinha Grande—Mira através de portagem
efetiva, e em regime de portagem eletronica no trogo
Mira—Aveiro. E concessionada pela Brisa, no trogo
Marinha Grande—Mira, e pela Ascendi, no trogo

Mira—Aveiro;

o IC1/A29 (Autoestrada da Costa da Prata) -
Integrante da Rede Nacional Complementar
apresenta um desenvolvimento Sul-Norte. Promove
a ligacdo entre Angeja (Albergaria-a-Velha) e Vilar
de Andorinho (Gaia). Tem o seu inicio no ndé com o
IP5/A25 e termina no né com o IP1/A20. E uma

eletronica ¢

autoestrada ~ com  portagem

concessionada pela Ascendi;

e IC2 — Integra a Rede Nacional Complementar.
Promove a ligagdo entre Lisboa e Porto. Inicia-se no
n6é com o IP1/A12 e termina no né com o IC1/A44.
Ao longo do seu tragado apresenta maioritariamente
um perfil transversal tipo de 1x1 via, alargando para
um perfil transversal de 2x2 vias nas proximidades
de Coimbra e nas areas metropolitanas de Lisboa e
Porto, do Carregado até Lisboa e de Oliveira de

Azeméis até ao Porto (A32), respetivamente.

A rede de Nivel II inclui as vias pertencentes a rede
rodoviaria nacional complementar (neste caso, Estradas
Nacionais) e a rede rodoviaria regional com
caracteristicas fisicas e funcionais que permitem as
ligagdes inter-concelhias e de atravessamento dos

concelhos.

Consideram-se as seguintes vias como pertencentes a

rede de Nivel II:
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Tis PT

Perfil Transversal

Concelhos Servidos

Designagao Descrigao Tipo na Regido de Aveiro
EN1-12 Promove a ligagdo entre o IC2 e a EN109, através da sua orientagdo | 1x1 via (intersec¢des de | Albergaria-a-Velha e
Nascente—Poente, permitindo ainda o acesso ao IC1/A29. nivel) Estarreja
Com uma orientacdo Sudoeste—Nordeste, permite a ligacdo entre os
concelhos de Ovar e Santa Maria da Feira. Inicia-se na freguesia de | 1x1 via (intersec¢des de
EN1-14 . R ~ . . . Ovar
Esmoriz, junto a estacdo de caminho-de-ferro, e termina na | nivel)
interse¢do com o IC2, na freguesia de Mozelos.
Apenas o troco S@o Pedro do Sul — Vouzela integra a Rede Nacional
Complementar. No distrito de Aveiro, desenvolve-se entre os | 1x1 via (interse¢des de Sever do Vouga,
EN16 P . . , Agueda ¢ Albergaria-
concelhos de Sever do Vouga e Albergaria-a-Velha, onde termina na | nivel)
. ~ a-Velha
intersecdo com a EN109.
Ix1 via (intersecdes de
nivel), alargando para
Com um desenvolvimento Sul-Norte, permite a ligagdo entre Leiria 2x2 vias na envolvente | Albergaria-a-Velha,
EN109 i . . das cidades de Figueira | Aveiro, Estarreja,
(n6 com o IC2) ¢ Vila Nova de Gaia (IC23). . .
da  Foz e Aveiro | Ilhavo e Ovar
(interse¢des
desniveladas)
Possui um tragado sinuoso com uma orienta¢do Noroeste—Sudeste. O
seu tragado inicia-se na intersecdo com a EN109, na freguesia de 1x] via (intersecdes de Ovar (no extremo
EN109-4 Silvado do concelho de Espinho, e termina na intersecdo com a nivel) Nordeste do
EN327, na freguesia de Mosteird do concelho de Santa Maria da concelho)
Feira.
Integra a Rede Nacional Complementar e permite a ligacdo entre os 1x] via (intersecdes de
EN109-5 concelhos de Estarreja, onde se inicia na interse¢do com o EN109, ¢ a , Estarreja e Murtosa
Ria de Aveiro, onde termina na intersecdo com a EN327. nivel)
) Ix1 e 2x2  vias
Via circular & Gafanha da Nazaré, concelho de Ilhavo. Tem o seu | (intersecgdes de nivel, | ¢
EN109-7 inicio e o seu fim no IP5/A25. exceto com o IP5/A25, lThavo
sendo desniveladas)
Integra a Rede Nacional Complementar. Promove a liga¢do entre os | 1x1 via (interse¢des de
EN224 concelhos de Vale de Cambra, onde se inicia na interse¢do com a | nivel), alargando para Estarreja
EN326, Oliveira de Azeméis e Estarreja, onde termina na interse¢do | 2x2 vias entre o acesso
com a EM558. ao IP1/A1 e a EN109
Promove a ligagdo entre o IC2/EN1, no concelho de Oliveira de | 1x1 via (intersegdes de .
EN224-3 Azeméis, e a EN224, no concelho de Estarreja. nivel) Estarreja
Inicia-se na intersecdo com a EN109 no concelho de Aveiro e | 1x1 via (intersegdes de . ‘
EN230 termina no concelho de Carregal do Sal, distrito de Viseu. nivel) Aveiro ¢ Agueda
Parte do tragado integra a Rede Nacional Complementar. Inicia-se no
Variante a | concelho de Aveiro, na intersecdo com a EN109, e termina no L N . .
L . . ~ 1x1 via (intersec¢des de | Aveiro, Oliveira do
EN235 e | concelho de Penacova (distrito de Coimbra), na intersegdo com a , . . .
EN235 EN2. O trogo Aveiro — Anadia (interse¢do com o IC2) integra o nivel ¢ desniveladas) Bairro ¢ Anadia
PRN.
Integra a Rede Nacional Complementar. E composta por dois trogos,
um que promove a ligacdo entre Mansores, na interse¢do com a
EN326, e Arrifana, na intersecdo com o IC2, e outro que promove a 1x1 via (intersecdes de Ovar, Murtosa (nivel
EN327 ligacdo entre Ovar, na interse¢do com o EN109, e Sao Jacinto, no , II e II) e Aveiro
. L . nivel) ,
concelho de Aveiro. Na caracterizagdo realizada, apenas se (nivel III)
considerou de Nivel II o trogo entre Ovar ¢ a intersegdo com a
EN109-5.
Na sua maioria integra a Rede Nacional Complementar. Inicia-se no
concelho de Vagos, na intersecdo com a EN109 e termina em Vagos. Oliveira do
EN333 Vouzela (distrito de Viseu), junto ao IP5/A25. Os trogos que | 1x1 via Baigrr 07e Agueda
integram o PRN s3o Oid (interse¢do com a EN235) — Agueda
(interse¢do com o IC2/EN1) e Vouzela — N6 de Vouzela (IP5/A25).
Com uma orientagdo predominantemente Nascente—Poente, promove
EN334 a ligagdo entre os distritos de Viseu, Aveiro ¢ Coimbra. Inicia-se na | 1x1 via (interseg¢des de Anadia

fronteira dos concelhos de Mortagua (Viseu) e Anadia (Aveiro), na
ligagdo a EN334-1, e termina no concelho de Mira, na praia.

nivel)

S
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Tis PT

Perfil Transversal

Concelhos Servidos

Designagao Descrigao Tipo na Regido de Aveiro
Com uma orientagdo Norte—Sul, promove a ligagdo entre os distritos
de Aveiro e Coimbra. Inicia-se no concelho de Aveiro, na interse¢dao
EN335 com a ENI109, e termina no concelho de Montemor-o-Velho, na 1x1 via Aveiro, [lhavo, Vagos
interseco com a EN111. Para além de alguns concelhos do distrito e Oliveira do Bairro
de Aveiro atravessa também o concelho de Cantanhede (distrito de
Coimbra).
Com uma orientagdo aproximadamente Norte—Sul, promove a
EN336 ligacdo entre os distritos de Aveiro e Coimbra. Inicia-se no concelho 1x1 via Agueda ¢ Anadia
de Agueda, na interse¢do com a EN230, e termina no concelho de
Coimbra, na interse¢do com o IC2/ENI1.
Promove a ligagdo entre a EN109 e a EN109-4, permitindo o acesso | 1x1 via (intersec¢des de Ovar  (no  extremo
EMS527 ] Nordeste do
ao IC1/A29. nivel)
concelho)
Permite a ligacdo entre os concelhos de Estarreja e Oliveira de 1x1 via (intersecedes de
EM541 Azeméis. Inicia-se na interse¢do com o EN109 e termina na | Estarreja
. - nivel)
interse¢do com a EM533.
Com um desenvolvimento, aproximadamente, Nascente — Poente,
EMS596 promove a ligagdo entre os concelhos de Agueda e Vagos. Inicia-se | 1x1 via (intersec¢des de | Agueda, Oliveira do
no nd com o IC2/ENI e termina na interse¢do com a EMS585. | nivel) Bairro e Vagos
Classificou-se como de Nivel II o trogo entre o IC2/ENI1 e a EN235.
Viérias Eixo rodoviario constituido pelas EN1-10 e EM608, que permite o 1x1 via Anadia
acesso ao IC2/ENI a partir da EN235.
Varias Eixo rodoviario constituido pelas EN1-9, EM611, EM611-1 ¢ 1x1 via Anadia
EM612, que permite o acesso ao IC2/EN1 a partir da EN334.
Eixo rodoviario constituido pelas EM528, EM1168 ¢, parte da,
Virias EM1173, que permite o acesso ao IC1/A29 a partir do EN109 e da | 1x1 via Anadia
EN109-4.
EM602 P'romo'\{e. a ligagﬁo entre a EN335 e a EN334 e, juntamente com o 1)'41 via (intersec¢des de Anadia
eixo viario anterior promove o acesso ao IC2/EN1. nivel)
Circular ao
Esta(.h? Permite o acesso ao IP5/A25 e ao IC1/A17. 2x2 Vas (1ntf:rsec¢oes Aveiro
Municipal de nivel e desniveladas)
de Aveiro

Relativamente a rede de Nivel III consideraram-se as

seguintes vias:

Designacio

Concelhos Servidos na Regido de

Eixo rodoviario constituido pelas ruas Principal, das
Azenhas e da Boucilha

Aveiro
EM574 )
Agueda
EMS575
EMS77 Agueda e Albergaria-a-Velha
EM605-1
EM1673

Agueda

EN16-2

Albergaria-a-Velha

S
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Designacio

Concelhos Servidos na Regiio de

Aveiro
EN16-3
EN111
EN230-2
EN327 Albergaria-a-Velha e Murtosa
EN331-1 Anadia, Oliveira do Bairro e Vagos
EM612 Anadia
EMS584 Aveiro
EN224-2 Estarreja

Antiga EN109-5

Estarreja e Murtosa

EMS97

Variante das Bichaneiras

Via da Colénia Agricola

Via do Mercado

Eixo rodoviirio constituido pelas vias da Barquinha e
da Vista Alegre

{lhavo

Rua do Vale Junco

Oliveira do Bairro

EMS527

EMS534

EMS536

EM1173

Eixo rodoviario constituido pela Rua da Floresta e
Avenida da NATO

Eixo rodovidrio constituido pelas avenidas do
Imigrante, da Régua, Dr. Nunes da Silva e D. Maria I1

Ovar

EN328

EN328-1

Sever do Vouga

E583

EMS8S

EMS593

EMS593-1

Vagos

Tis PT
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Tis PT

Designacio

Concelhos Servidos na Regiio de
Aveiro

EM594

EM594-2

EMS598

Rua 5 de Outubro

A rede de Nivel IV também aparece representada na
figura anterior mas, por ser mais densa, ndo sdo descritas
as vias que a constituem. A rede de Nivel V, de servico
local aos edificios (no caso das areas urbanas) ou aos
aglomerados (no caso das dareas rurais), ndo ¢
representada, quer porque a sua identificagdo e
caracterizagdo ndo cabem no ambito da presente analise,

quer porque ¢ a rede que mais facilmente se desatualiza.

Com base no modelo de trafego desenvolvido para a
Regido de Aveiro, foi medida a extensio da rede
correspondente a cada nivel hierarquico (niveis I a IV).
Deste modo, de acordo, com a classificacdo definida,
dividiram-se os diferentes niveis por dois grandes grupos
de acordo com a sua funcionalidade e capacidade de
absor¢do do trafego: rede fundamental (supraconcelhia,
estruturante e de distribuicdo principal) e rede local (de
distribui¢do secundaria, de proximidade e de acesso

local).

Figura 213 — Extensdo da rede rodoviaria da
Regido de Aveiro

Rede Rodoviaria
(niveis | a IV)

|| Extens3o: 1.568 km

l
| |

Rede supra-concelhia | Rede de distribuicdo |
e estruturante e acesso local
(niveis | e ll} (niveis lll e IV)

| ExtensBo: 656 km (42%) Extensdo: 912 km [58%)

Fonte: TIS — Modelo de trafego da Regido de Aveiro

A rede fundamental representa cerca de 42% da rede rodoviaria
da Regido de Aveiro (com aproximadamente 656 km, no total,
nio esquecendo que ndo se estd a contabilizar a rede
pertencente ao nivel V) e possibilita, por um lado, o
atravessamento da Regido de Aveiro (tanto longitudinalmente
como transversalmente) e, por outro, as proprias ligagdes inter-
concelhias. A rede local constitui os restantes 58% da rede

rodoviaria.

Na Figura 214 ¢é apresentada a distribui¢do da hierarquia
da rede rodoviaria nos concelhos que definem a Regido

de Aveiro. Neste contexto, ¢ possivel destacar que:

e Os concelhos de Estarreja, Albergaria-a-Velha,
Aveiro e Ovar sdo os melhores servidos pelas vias

pertencentes ao nivel I. Todos eles sdo atravessados

261



FASE 1: Caracterizagdo e Diagndstico Multimodal

Plano Intermunicipal de Mobilidade e Transportes da Regido de Aveiro T,. s
PT

pela rede nacional fundamental e/ou complementar
que, com melhores ou piores condigoes de

acessibilidade, acaba por os servir;

Apenas os concelhos da Anadia, Agueda e
Albergaria-a-Velha sdo servidos por uma via que se
classificou como de nivel I (o IC2) que, atualmente,

ndo ¢ portajada;

Pelo contrario, os concelhos da Murtosa, Ilhavo,
Oliveira do Bairro e Sever do Vouga sdo aqueles em

que a rede de nivel I tem menor preponderancia;

Os concelhos da Anadia, de Oliveira do Bairro, de
Ovar ¢ Estarreja sdo os melhores servidos pela rede
rodoviaria do nivel II. Algumas destas vias sdo

circulares (ou ainda trogos das mesmas) aos

aglomerados urbanos, possuindo boas condigdes de

mobilidade e acessibilidade;

A extensdo correspondente a rede do nivel III ¢
relativamente homogénea para a maioria dos
concelhos da Regido de Aveiro, com excecdo de
Estarreja, Aveiro e Oliveira do Bairro, onde este

nivel hierarquico ¢ menos representativo;

Os concelhos de flhavo, Sever do Vouga ¢ Agueda

sd0 0s que possuem maior peso da rede do nivel IV;

O concelho da Murtosa ¢, na Regido de Aveiro,
aquele que apresenta a menor densidade de rede
rodoviaria estruturante, o que confirma as

dificuldades de acessibilidade sentidas por este.
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Figura 214 — Peso de cada nivel hierarquico (I a IV) da rede rodoviéria, por concelho
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H.2.2. Caracteristicas base da rede
rodoviaria

De modo a caracterizar as atuais condicdes de
funcionamento da rede rodoviaria da Regido de Aveiro, e
também a estabelecer os pardmetros base para a
construgdo do modelo de trafego, foram compilados
diversos indicadores de caracterizagdo da atual rede
rodoviaria. Neste entendimento, as caracteristicas base

reunidas foram:
e Extensdo de cada via;

e C(Capacidade tedrica por via e por sentido de

circulagio;
e Numero de faixas e vias por trogo e por sentido;
e Sentidos de circulagio;
e Velocidade base de circulagdo (teorica); e,

e Caracteristicas geométricas e tipo de controlo das

intersecgdes.

As figuras seguintes caracterizam, de um modo genérico,
a rede modelada, de acordo com as condigdes de

funcionamento atuais.

H.2.2.1. Capacidade tetrica da rede atual

A capacidade horaria tedrica (veiculos/hora/sentido) de
cada via, ou trecho de via, foi atribuida de acordo com os

seguintes fatores:

Tis PT

e As caracteristicas geométricas e fisicas da

infraestrutura;
e O tipo de trafego existente;
e A existéncia, ou ndo, de estacionamento lateral; e

e As condi¢gdes de controlo de trafego (intersecgdes

prioritarias, semaforizadas, etc.).

A capacidade teérica de uma via ¢ o maximo fluxo
horario de veiculos passivel de atravessar uma dada
sec¢do, durante um determinado periodo de tempo (no

caso do presente estudo, uma hora).

Na Figura 215 ilustra-se a classificagdo considerada. As
capacidades variam entre os 900 veiculos/hora/sentido
(que corresponde essencialmente a rede do 4° nivel) ¢ os
4.800 veiculos/hora/sentido (em alguns trogos da rede do

1.° nivel: IP1/A1, IP5/A25, IC1/A17).

A maior parte das vias da Regido de Aveiro oferece uma
capacidade tedrica menor. Na pratica, “apenas” as vias de
hierarquia superior (nomeadamente o IP1/A1, o IP5/A25,
o IC1/A17, o IC1/A29 e o IC2) e algumas artérias
urbanas (principalmente circulares aos aglomerados
urbanos, destacando-se entre estas as de Aveiro e [lhavo,
como as mais representativas) possuem vias de
circulagdo por sentido e caracteristicas geométricas que
possibilitam a existéncia de capacidades teodricas mais

elevadas (igual ou acima de 2.500 veiculos/hora/sentido.
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Figura 215 — Capacidade tedrica considerada na rede rodoviéria modelada
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H.2.2.2. Numero de vias de circulacéo

O numero de vias de circulag@o é, naturalmente, um dos
fatores que influenciam a capacidade tedrica da via pelo
que, na Figura 216, se apresenta graficamente a
caracterizagdo efetuada com base nos dados da rede
NAVTEQ (utilizada na base do desenvolvimento do
modelo de trafego) e nas verificagdes de campo,

entretanto realizadas no ambito do PIMT-RA.

Da analise desta figura percebe-se claramente que as
infraestruturas rodoviarias com uma via de circulag¢do (de
sentido unico ou de duplo sentido de circulagdo) sdo
maioritarias na Regido de Aveiro. Naturalmente, nas

areas menos urbanas, sdo as artérias com uma via de

Tis PT

circulagdo que predominam, o que ndo esta dissociado do
facto de se estar na presenga de areas onde os fluxos de
trafego ndo estdo sujeitos a pressdo registada nos grandes
centros urbanos que obriga a existéncia de vias de grande

capacidade.

As rodovias com um maior nimero de vias de circulacdo
por sentido pertencem, normalmente, a rede rodoviaria de
nivel superior (niveis I e II), ainda que nos centros dos
aglomerados urbanos seja possivel identificar alguns
eixos (do nivel III e IV) com 2 vias de circulagdo por
sentido, nomeadamente nos concelhos de Aveiro, {lhavo
e  Albergaria-a-Velha  (como  exemplos  mais

representativos).
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H.2.2.3. Velocidades tedricas de circulacao

A semelhan¢a da definicdo das capacidades tedricas de
cada via, as velocidades teoricas de circulagdo sdo
também atribuidas de acordo com alguns fatores, dos

quais se destacam:

e As velocidades maximas possiveis de praticar em
cada via de acordo com o regulamento do Cédigo da

Estrada;

e As caracteristicas geométricas e fisicas da

infraestrutura;
e O tipo de ocupag@o marginal da via;
e O tipo de trafego existente; e

e As condi¢des de controlo de trafego ¢ a existéncia,

ou ndo, de travessias pedonais.

Neste contexto a velocidade tedrica de uma via, ou
trecho de via, define-se por, ser a maior velocidade
média possivel numa determinada infraestrutura
rodoviaria para um dado veiculo e sob determinadas
condigdes (neste caso especifico considera-se a rede “em
vazio”, ou seja, sem qualquer fluxo de trafego em

circulagdo).

Tal como seria expectavel, quanto mais elevada a
hierarquia viaria (redes dos niveis I, II e III) mais
“pesada” ¢ a infraestrutura, o que se traduz num maior
nimero de vias por sentido, uma maior largura das vias,
etc. que, entre outros fatores, permitem uma maior
capacidade de acolhimento dos fluxos de trafego ¢

velocidades tedricas mais elevadas.

Assim, de uma forma geral, a rede vidria da Regido de

Aveiro permite velocidades tedricas que variam entre os

o

Tis PT

30 km/h e os 50 km/h nas vias que integram as redes
entre o nivel II e o nivel IV, e superiores a 40 km/h (nos
acessos a rede de nivel I) e superiores a 90 km/h nas vias

de nivel L.
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Figura 217 — Velocidade base teérica de circulagdo (em vazio)

Fonte: TIS — Modelo de trafego da Regio de Aveiro
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H.2.2.4. Tempos teodricos de viagem em TI

entre concelhos

Na figura seguinte apresenta-se uma matriz de tempos
teoricos de deslocagdo em transporte individual entre os
concelhos da Regido de Aveiro. Pretende-se com esta
analise avaliar, de um modo expedito e tedrico, os
tempos de ligagdo em transporte individual no interior da
Regido de Aveiro, considerando-se a rede rodoviaria “em
vazio”, isto ¢, sem cargas de trafego em circulagdo e uma
velocidade tedrica que respeita as caracteristicas

geométricas das vias e os limites legais de velocidade.

Por outro lado, os tempos de ligagdo apresentados (em
minutos) reportam a viagem efetuada em transporte
individual entre o centro administrativo de cada um dos
concelhos considerados e ao percurso que o modelo de
trafego construido considera mais rapido “em vazio”
(“caminho mais curto”), correspondendo
aproximadamente a velocidade de circulagdo numa

corrente de trafego fora dos periodos de ponta.

De um modo geral, verifica-se que a acessibilidade
global entre concelhos da regido ¢ bastante razoavel, mas
alguns concelhos apresentam melhores acessibilidades do

que outros. Desta analise € possivel destacar que:

e  Aveiro (cidade) apresenta a melhor acessibilidade no
contexto da regido, ja que ¢ acessivel a 30 minutos,
ou menos, a nove (incluindo o proprio) sedes dos
concelhos da regido. Apenas Anadia e Sever do
Vouga estdo a mais de 30 minutos (sensivelmente a

cerca de 35 minutos) de Aveiro;

e Quando se consideram os concelhos a distincia
temporal de a 20 minutos, Aveiro é ainda acessivel

para “quatro mais um” concelhos, respetivamente o

S

proprio, Albergaria-a-Velha, Estarreja, [lhavo e

Vagos;

Albergaria-a-Velha beneficia de uma acessibilidade

equivalente a Aveiro quando se considera o escaldo

temporal dos <30 minutos, mas no escaldo de

avalia¢do dos 20 minutos a sua acessibilidade reduz-
(3 T T 2 M

se a “dois mais um” concelhos, respetivamente o

proprio, Aveiro e Estarreja;

Estarreja é outro dos concelhos que apresenta
melhores niveis de acessibilidade, verificando-se que
¢ acessivel a sete concelhos em 30 minutos ou menos

e a cinco concelhos em 20 minutos ou menos;

flhavo, Oliveira do Bairro e Vagos apresentam niveis
de acessibilidade semelhantes entre si, verificando-se
que permitem o acesso a seis concelhos da regido
num tempo de percurso igual ou inferior a 30
minutos (no escaldo dos 20 minutos, Oliveira do

Bairro é menos acessivel do que os outros dois);

Sever do Vouga ¢, de longe, o concelho com pior
acessibilidade rodoviaria. O tempo de percurso
médio relativamente aos restantes concelhos ¢ de 45
minutos. Alids, isso ¢ notorio quando se considera o
tempo de percurso médio nas ligacdes de Sever do
Vouga relativamente aos concelhos da regido (45
minutos), o qual é substancialmente mais elevado do
que a média da regido (30 minutos). Com efeito, a
excecdo do proprio concelho, Sever do Vouga ndo
esta a distancia de 30 minutos de nenhum concelho,
sendo que a menor distdncia relativamente aos

concelhos da Regido de Aveiro ¢ de 43 minutos.
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Figura 218 — Tempos de deslocagdo em Tl entre concelhos da Regido de Aveiro (em minutos)
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Fonte: TIS — Modelo de trafego da Regido de Aveiro

aproximadamente 74%.

H.3. Procura Atual em TI

Na Figura 219 e na Tabela 73 apresentam-se as viagens
terminadas em TI e o peso destas viagens face ao total de

viagens terminadas em cada concelho (quota de viagens
H.3.1. Procura global

em TI). Da sua observagdo ¢ possivel verificar que se

A caracteriza¢do da procura atual em TI nos concelhos da registam algumas diferencas no comportamento nos

Regido de Aveiro tem como ponto de partida os varios concelhos:

resultados do Inquérito a Mobilidade realizado no ambito ) ) -
e Cinco dos onze concelhos que integram a Regido de

deste estudo. Nos pontos seguintes analisam-se o0s . . .
Aveiro registam uma quota de viagens em TI

aspetos mais relevantes da utilizagdo do TI e seus o
superior a média;
utilizadores, e que importa ter presente no processo de

defini¢do de uma estratégia de intervengdo. e  Entre estes, destacam-se Agueda e Anadia, com uma

percentagem de cerca de 80% das viagens

H.3.1.1. Quota das viagens em TI

No conjunto da Regido de Aveiro sdo realizadas
diariamente cerca de 505 mil viagens em TI, o que

representa uma reparticdo modal para o TI de

terminadas no concelho a serem realizadas em TI;

e O concelho da Murtosa regista a menor quota de

viagens em TI, com uma percentagem de 58%, o que
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decorre da importancia que as viagens em modos

suaves tém neste concelho;

e Em numero absoluto, é no concelho de Aveiro que se
regista o maior numero de viagens terminadas em TI,

seguindo-se os concelhos de Agueda e Ovar.

Figura 219 - Viagens terminadas e quota

viagens TI, por concelho
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Fonte: Inquérito a Mobilidade, TIS 2011/2012

Tabela 73 - Viagens terminadas e quota das
viagens TI, por concelho

Concelho Viagens em T(?tal de Q\;li(;ze(rilzs

TI Viagens em TI
Agueda 71.200 87.620 81%
Albergaria-a-Velha 27.466 40.895 67%
Anadia 36.893 46.000 80%
Aveiro 139.857 186.355 75%
Estarreja 34.259 50.390 68%
ilhavo 42.094 58.040 73%
Murtosa 10.804 18.566 58%
Oliveira do Bairro 31.306 41.058 76%
Ovar 67.501 97.995 69%
Sever do Vouga 14.854 20.008 74%
Vagos 28.952 37.345 78%
Regido de Aveiro 505.186 684.273 74%

Fonte: Inquérito a Mobilidade, TIS 2011/2012

5l
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Na Figura 220 apresenta-se o numero médio de viagens
em TI realizadas por residente, em cada concelho da

Regido de Aveiro.

Como se percebe da observagdo da figura, o valor médio
do total da regido cifra-se em 1,67 viagens por habitante,
variando entre as 1,19 viagens por habitante registadas no
concelho da Murtosa e as 2,06 viagens por habitante

verificadas no concelho de Aveiro.

Apenas dois concelhos registam valores superiores a
média da regido respetivamente, Agueda e Aveiro, com
Oliveira do Bairro a registar, neste indicador, um valor

aproximado a média.

Figura 220 — Numero médio de viagens em Tl por

residente, por concelho
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Fonte: Inquérito a Mobilidade, TIS 2011/2012

H.3.1.2. Duracé&o das viagens

A Figura 221 apresenta a duragdo média declarada nas
viagens em TI terminadas em cada concelho. A maioria
das viagens em TI realizadas na Regido de Aveiro ¢ de
curta duragdo, i.e., até 10 minutos, totalizando 64% das

viagens.

Em Agueda, Oliveira do Bairro e Vagos, as viagens com

duracdo igual ou inferior a 5 minutos representam 48%
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ou mais do total das viagens em TI. Nos restantes
concelhos este valor ¢ também elevado, variando entre os

28% (Sever do Vouga) e os 42% em Anadia.

Para nenhum dos concelhos da Regido de Aveiro se

registam dura¢des médias superiores a 60 minutos.

Figura 221 — Duragdo média das viagens em TI
terminadas em cada concelho
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Fonte: Inquérito a Mobilidade, TIS 2011/2012

H.3.1.3. Motivo da viagem

Quando se consideram os motivos das viagens realizadas
em TI (e excluindo as viagens de regresso a casa)
verifica-se que existem diferengas significativas entre os
concelhos da regido. A observagdo da Figura 222

permite-nos destacar que:

e Para além do motivo “outros”, o0s motivos
“trabalho”, “compras” ¢ “atividades de lazer” sdo os
principais motivos das viagens realizadas em TI com

20%, 18% e 17%, respetivamente;

e E no concelho de Vagos que o motivo “trabalho”
tem maior destaque, com uma percentagem de 48%

do total dos motivos das viagens, mas em Sever do

Tis..

Vouga é também este o principal motivo das viagens

realizadas em TI, com uma percentagem de 33%;

e Nos concelhos de Albergaria-a-Velha e Anadia o
motivo “atividades de lazer” ¢ o maior gerador de
viagens em TI, com percentagens de 23% e 24%,

respetivamente;

e O motivo “compras” surge como o principal gerador
de viagens em TI nos concelhos de Estarreja, [lhavo,
Murtosa e Ovar, com percentagens de 19%, 27%,

23% e 25%, respetivamente.

Figura 222 — Motivo das viagens terminadas em TI
por concelho
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Fonte: Inquérito & Mobilidade, TIS 2011/2012

H.3.1.4. Perfil dos utilizadores

A Figura 223 ¢ a Figura 224 apresentam a reparti¢do dos
utilizadores do TI em fungdo do sexo e do escaldo etario,

para as viagens terminadas em cada concelho.

A utilizagdo do TI na Regido de Aveiro ¢ idéntica para o
sexo feminino e para o sexo masculino, havendo apenas

ligeira predominancia do sexo feminino (+2%).
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Nos concelhos de Agueda e Anadia, a percentagem de
utilizadores do sexo masculino é superior aos do sexo

feminino, em 5% ¢ 4%, respetivamente.

Sever do Vouga, Vagos e Murtosa, sdo os concelhos
onde se registam maior diferenca na repartigdo dos
utilizadores de TI em fun¢io do sexo, com percentagem
superiores a 10% (16%, 14% e 11%, respetivamente),

favoraveis ao sexo feminino.

No que respeita ao escaldo etario, quer no global da
Regido de Aveiro, quer numa analise por concelho, o
maior nimero de utilizadores do TI situa-se no intervalo
dos 25 aos 44 anos, correspondendo, de modo

aproximado, a metade das viagens realizadas.

Figura 223 - Viagens em Tl terminadas em cada
concelho tendo em consideragao 0 sexo
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Fonte: Inquérito a Mobilidade, TIS 2011/2012
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H.3.1.5. Distribuicdo horaria das viagens

Na Figura 225 apresenta-se a distribuicdo horaria das

viagens em TI ao longo do dia.

O periodo de ponta da manha (PPM) ocorre entre as 8:00
e as 11:00, concentrando 25,7% do total diario de
viagens, embora com forte concentra¢do no periodo 8:00-

10:00 (20,1%).

Ja o periodo de ponta da tarde (PPT) ocorre entre 17:00 e
as 20:00, concentrando 26,6% das viagens didrias. A
maior concentragdo ocorre entre as 17.00 e as 19:00 onde

se registam 20% das viagens.

Refira-se que as horas de ponta do TI obtidas a partir dos
resultados do inquérito a mobilidade divergem em cerca
de 15 minutos relativamente as contagens de trafego
rodoviario, mas isso tem que ver com o facto das pessoas,
nas respostas ao inquérito “arredondarem” as horas de
inicio para ‘“horas certas” ou intervalos regulares:

08:00/09:00, por exemplo.
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Figura 225 — Distribui¢do das viagens dos utilizadores do Tl ao longo do dia
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Fonte: Inquérito a Mobilidade, TIS 2011/2012

H.3.2. Procura nas principais vias do
concelho

No sentido de caracterizar a pressdo atual sobre o sistema
rodoviario, foi realizada uma campanha de contagens de
trafego classificadas, diferenciando os veiculos ligeiros

dos pesados (Posto P1 ao Posto P48).

Estes trabalhos foram realizados nas secgdes das
principais vias da Regido de Aveiro e abrangeram os dois
principais periodos de ponta, ou seja, o periodo de ponta
da manhd, compreendido entre as 07:00 ¢ as 10:00, ¢ o
periodo de ponta da tarde, compreendido entre as 16:00 e
as 19:00. Os trabalhos foram realizados em diferentes

dias tuteis entre o dia 2 de Novembro e o dia 2 de

o SR
el N

Dezembro de 2011%. De referir que os trabalhos de
campo foram realizados em dias anteriores a introdugao
de portagens eletronicas no IP5/A25 e, por isso, ¢ natural
que divirjam da situagdo atual esperando-se um
acréscimo dos fluxos na EN109 e uma redugdo dos
fluxos neste eixo. A Figura 226 apresenta as cargas de
trafego que circulam nas principais vias da Regido de
Aveiro (nos principais pontos de acesso rodovidrio aos
concelhos integrantes da Regido de Aveiro),
considerando alguns pontos singulares da rede, durante o

periodo da HPM ¢ HPT.

37 Para maior detalhe sobre estes trabalhos, recomenda-se a consulta

do Relatorio da Fase 0 — Programagao dos Trabalhos de Campo.
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Figura 226 — Procura em Tl nos principais pontos rodoviarios da Regigo de Aveiro (HPM e HPT)
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Embora as cargas ilustradas se refiram ao somatdrio dos
dois movimentos contabilizados em cada ponto, de
acordo com a figura anterior, € possivel verificar que, em
termos de cargas de trafego rodoviario, em cada concelho

da Regido de Aveiro, temos:

Agueda

Os postos contabilizados no concelho de Agueda
apresentam, tanto na HPM (08:15-09:15), como na HPT
(17:15-18:15), valores similares sendo a carga maxima
registada inferior a 1.500 wuvle/h®. Estes valores
“maximos” registam-se na EM578 (junto ao né com o

IC2/EN1) e na Rua Cabedo e Lencastre.

Albergaria-a-Velha

Os postos de contagem de Albergaria-a-Velha
apresentam, tanto na HPM, como na HPT, valores
semelhantes sendo a carga maxima registada inferior a
700 uvle/h. Estes valores registam-se nos trés pontos
contabilizados, ou seja, na Rua Comendador Martins
Pereira (junto ao cruzamento com o IC2), no ramo Poente
da Rotunda do Terminal (junto ao IC2) e no acesso a
Zona Industrial de Albergaria-a-Velha / IP5/A25 (junto

ao cruzamento com o IC2 e a EN16).

8 uvle - unidade de veiculos ligeiros equivalentes. Unidades
utilizadas nas analises de oferta, procura e capacidade de diferentes
elementos infraestruturais e que envolve a conversdo dos diferentes
tipos de veiculos em volumes de veiculos ligeiros que, em fungéo das
caracteristicas locais, tenham um impacte equivalente sobre o seu
desempenho. Exemplo: um veiculo pesado equivale a dois veiculos

ligeiros.
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Anadia

O trafego contabilizado nos principais pontos de acesso
ao concelho de Anadia apresenta, tanto na HPM, como
na HPT, valores relativamente baixos, ndo ultrapassando

os 300 uvle/h.

Aveiro

E no concelho de Aveiro que se registam as maiores
cargas de trafego durante as horas de ponta. Neste

entendimento, destaca-se:

e A EMS583-3 (acesso a Zona Comercial, junto ao no

com a EN109), com valores superiores a 2.000

uvle/h;

e A EN230 (junto ao n6 com a EN109), com valores
entre os 1.500 uvle/h e os 2.000 uvle/h;

e A Avenida da Universidade (junto ao ndé com a
EN109), com valores entre os 1.500 uvle/h e os
2.000 uvle/h na HPM e entre os 1.000 uvle/h e os
1.500 uvle/h na HPT.

Por seu turno, os postos de contagem com valores mais
baixos registam-se na Rua Dr. Francisco Sa Carneiro
(junto ao cruzamento com a Rua Dr. Francisco José Vale
Guimardes) ndo ultrapassando os 700 uvle/h, tanto na

HPM, como na HPT.

Estarreja

Os principais pontos de acesso ao concelho de Estarreja
apresentam cargas de trafego superiores a 700 uvle/h, em

ambas as horas de ponta consideradas, destacando-se:
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e ENI109 (junto a rotunda com a Rua da Agra), com
valores entre os 1.500 uvle/h e os 2.000 uvle/h na

HPT;

e A Rua Fernando Assis Pacheco (junto a rotunda com
a Rua Conselheiro José Luciano Castro), com
valores entre os 1.000 uvle/h e os 1.500 uvle/h, tanto

na HPM, como na HPT.

lhavo

flhavo apresenta cargas de trafego moderadas nos seus
principais acessos rodoviarios. Com efeito, os valores
contabilizados ndo ultrapassam os 1.500 uvle/h, sendo
que o valor mais elevado regista-se na via de acesso ao

IP5/A25 (na Gafanha da Nazaré) durante a HPT.

Murtosa

O trafego contabilizado nos principais pontos de acesso
ao concelho da Murtosa apresenta, tanto na HPM, como
na HPT, valores relativamente baixos, ndo ultrapassando
0os 300 uvle/h e os 700 uvle/h na EN327 (junto ao

cruzamento com a EN109-5).

Oliveira do Bairro

No concelho de Oliveira do Bairro os maiores volumes

de trafego ocorrem:

e Na Estrada de Vila Verde (junto a rotunda
desnivelada com a EN235), com valores entre os

1.000 uvle/h e os 1.500 uvle/h na HPM e na HPT;

e Na Rua Manuel de Oliveira (junto a rotunda da

Palhaga), com valores entre os 1.000 uvle/h e os

5l
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1.500 uvle/h na HPM e entre os 700 uvle/h e os
1.000 uvle/h na HPT.

Ovar

Em Ovar destaca-se a EN327 (junto a EN109, permitindo
a ligagdo ao IC1/A29) como sendo o ponto mais
carregado  em termos de volumes de trafego
contabilizado, ou seja, entre 1.500 uvle/h e 2.000 uvle/h
tanto na HPM, como na HPT.

Sever do Vouga

No concelho de Sever do Vouga foi contabilizado o
trafego em dois pontos principais de acesso rodoviario ao
aglomerado. Em ambos os postos, as cargas de trafego
contabilizadas ndo ultrapassam os 1.000 uvle/h em

qualquer uma das horas de ponta consideradas.

Vagos

Em Vagos registaram-se valores inferiores a 1.000
uvle/h, em ambas as horas de ponta consideradas, ¢ em
todos os postos contabilizados. De qualquer modo, os
valores mais elevados registaram-se na EN109, a Sul do
centro de Vagos, ¢ junto ao cruzamento com a Rua da

Fonte.

H.3.3. A evolucéao de trafego no IP5/A25

Com a introdugdo de portagens eletronicas no IP5/A25
verificou-se a transferéncia de parte das viagens de
atravessamento transversal da Regido de Aveiro (Centro)
para a EN109 (e vias envolventes com tracados, em

parte, alternativos). Uma vez que as contagens de trafego
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foram elaboradas num periodo anterior a introdugdo de
portagens no IP5/A25 (Concessdo das Beiras Litoral e
Alta — de Albergaria até Vilar Formoso), sentiu-se a
necessidade de verificar, de um modo quantitativo, os
reais impactes desta medida nos fluxos de trafego
rodoviarios sobre no trogo Albergaria/Vilar Formoso do

IP5/A25%.

Neste sentido analisou-se o Trafego Médio Diurno nos
langos do IP5/AS5 com trafego contabilizado antes e
depois da introducdo das portagens. A figura seguinte
ilustra as diferengas contabilizadas (salientando com uma
moldura amarela o que se passou no trogo mais

recentemente portajado — Albergaria/Vilar Formoso).

39 O trogo para Poente ja possui cobranga de portagem desde 2010.

o
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Figura 227 — Trafego Médio Diario no IP5/A25 antes e depois da introdugédo de portagens
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Fonte: Estimativas TIS

De acordo com os dados de trafego rodoviario
respeitantes aos langos em andlise do IP5/A25 (trogo
Albergaria/Vilar Formoso) verificam-se reducdes entre
0s 14% e o0s 22% do trafego a circular nesta infraestrutura
rodoviaria. Com efeito, as diferengas de volume
calculadas ficam a dever-se, por um lado as condigdes
socioeconomicas que o pais atravessa ¢ ao aumento do
pre¢o dos combustiveis (que tém vindo a levar os
volumes de trafego a diminuir em praticamente toda a
rede rodoviaria nacional) e, por outro (este mais notdrio),
a transferéncia do trafego (principalmente de
atravessamento) para vias “paralelas” ndo pagas, como a
EN109 ¢ disso exemplo. De notar que os dois motivos
anteriores acabam também por ter impactes no trogo
Aveiro/Albergaria, ja que ¢ também sentida uma redugio
do volume de trafego neste troco, embora naturalmente

menos significativa.

H.3.4. Velocidades “reais” de circulacéo

Entre os trabalhos de campo efetuados, realizaram-se
diversos percursos em automoével na rede rodoviaria da
Regido de Aveiro durante um dia util médio, cobrindo o
periodo horario compreendido entre as 6:00 e as 19:00.
Com este levantamento procurou-se obter informagdo
para os ecixos que se consideraram mais relevantes
(excetuando-se a rede de nivel I), e para os quais seria
imprescindivel a sua pormenorizada caracterizacdo,

nomeadamente ao nivel da velocidade praticavel.

Para este levantamento foi usada a tecnologia GPS, a
qual permite medir com bastante rigor as velocidades
médias praticadas na rede. De um modo genérico, os
levantamentos foram realizados a bordo de um veiculo
equipado com esta tecnologia, e que realizou passagens

sistematicas pelas vias previamente definidas, registando
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a cada momento, a velocidade instantdnea a que seguia.
Para tal foi adotada uma postura de conducdo passiva,
correspondente ao comportamento médio de um condutor
a circular na corrente de trafego. A informacdo foi
armazenada num SIG instalado num PDA, o que permitiu

o posterior processamento dos dados recolhidos.

Figura 228 - Sistema GPS usado para
levantamento das velocidades praticadas

Fonte: TIS

TiS -

As andlises efetuadas a estes dados foram essencialmente
de interpretacdo  grafica, permitindo identificar
fendmenos de congestionamento e de saturagdo de
interseccdes. A figura seguinte apresenta o tratamento

dos dados recolhidos no levantamento.

Dos circuitos realizados durante os periodos de ponta da
manhd e da tarde, verifica-se a existéncia de alguns
pontos de conflito que ocasionam congestionamentos ¢ a
formagdo das respetivas filas de espera. Normalmente
estas situagdes ocorrem junto a intersec¢des com a rede
rodoviaria estruturante (com uma maior procura de
trafego nestes periodos), na proximidade de intersecgdes
de nivel (reguladas semaforicamente ou ndo) com taxas
de utilizagdo elevadas, em vias com uma ocupagdo
marginal tercidria e em artérias com 1+1 vias (geralmente

com um perfil transversal reduzido).
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Figura 229 — Velocidades de circulagao praticadas no Dia Util
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H.3.5. Volumes de trafego

A andlise dos volumes de trafego rodoviario possibilita a
interpretacdo da distribuicdo das principais cargas na rede
rodoviaria da Regido de Aveiro. Esta avaliagdo ¢
realizada com base nos resultados do modelo de
simulacdo de trafego, sendo possivel identificar, os
principais fluxos de trafego rodoviario ao longo das vias

da regido, através de uma escala cromatica.

A verificagdo dos niveis de carga na rede em qualquer
dos periodos analisados ¢ efetuada em unidade de
veiculos ligeiros equivalente (uvle). O fluxo de trafego
observado resulta da afetagdo das matrizes de viagens em
transporte individual a rede rodoviaria devidamente

modelada e calibrada.

A Figura 230 e a Figura 231 ilustram os fluxos de trafego
nos dois periodos de ponta (HPM e HPT%), sendo
possivel verificar que, os principais fluxos ocorrem nas
vias de nivel hierdrquico superior, sustentando a
hierarquia da rede rodovidria previamente definida e

adotada.

40HPM: entre as 8h00 e as 9h00 e HPT: entre as 17h00 e as 18h00.

S
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Figura 230 — Volume de trafego na rede rodoviéria — HPM (uvle/hora/sentido)
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Fonte: TIS — Modelo de trafego da Regido de Aveiro
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Figura 231 — Volume de trafego na rede rodoviéria — HPT (uvie/hora/sentido
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